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Madion- Das neue BMW 1er Coupé.
information ]

Steckbrief.
o

e Kompaktes, fahrdynamisches Coupé auf Basis der erfolgreichen
BMW 1er Reihe, 2+2-Sitzer, herausragend agiles Handling mit Heckantrieb.

e Konsequente Erweiterung der BMW 1er Modellreihe, nach Neuvorstellung
von 3- und 5-Turer im Frahjahr 2007 folgt nun das neue BMW 1er Coupé.

e Konzentration auf effizienten Fahrspal3 in der Kompaktklasse knUpft an die
Tradition der BMW 02 Baureihe an, markentypische Werte des Klassikers
werden modern und authentisch interpretiert, Konzept, Design und
Antriebstechnik verkorpern Sportlichkeit.

o Neues Kapitel der internationalen Erfolgsgeschichte des BMW 1er,
Marktprasenz nach Einfuhrung des BMW 135i Coupé in den USA
deutlich erweitert.

e In der Kompaktklasse einzigartiges, neues Topmodell BMW 135i Coupé
mit herausragender Fahrdynamik bei maximaler Effizienz, 3,0 Liter-
Reihensechszylinder-Motor mit Twin Turbo und Benzin-Direkteinspritzung
der zweiten Generation (High Precision Injection), 225 kW/306 PS.

e Weltpremiere fUr neuen 2,0 Liter-Vierzylinder-Dieselmotor mit Variable
Twin Turbo (VTT), gewichtsreduziertes Vollaluminium-Kurbelgehause und
Common-Rail-Einspritzung der dritten Generation, BMW 123d Coupé
erreicht Bestwerte im Verhaltnis zwischen Dynamik und Wirtschaftlichkeit.

e Serienmalige Umsetzung der Entwicklungsstrategie BMW
EfficientDynamics durch BMW exklusive Innovationen, im Segment
unUbertroffen gunstige Relation von Fahrleistungs- und Verbrauchswerten,
modellspezifischer Einsatz der MaBBnahmen Bremsenergie-Ruckgewinnung,
Auto Start Stop Funktion, elektrische Servolenkung, Schaltpunktanzeige,
bedarfsgerechte Steuerung von Nebenaggregaten, Dieselmodelle
serienmal3ig mit motornahem Partikelfilter.

e Eigenstandiges, dynamisches und unverwechselbares Coupé-Design
durch Kombination des kraftvollen Fahrzeugkérpers mit dem weit
zuriickversetzten und leicht wirkenden Greenhouse, kurzer Uberhang vorn,
lange Motorhaube, langer Radstand, pragnante Silhouette, grol3e,
rahmenlose Turen, BMW 135i Coupé serienmal3ig mit leicht modifiziertem
M Aerodynamikpaket.
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e Klares, groBzUgiges Innenraum-Design, hochwertige Dekorleisten und
Polsterungen mit vielfaltiger Farb- und Materialauswahl,

im Verhaltnis 60 : 40 geteilt umklappbare Fondsitzlehne serienmal3ig.

e Umfassende Sicherheitsausstattung serienmal3ig, Airbags, crashoptimierte
vordere Sitzlehnen und Kopfstitzen reduzieren das Verletzungsrisiko
bei Heckkollisionen, Karosseriestruktur des neuen BMW 1er Coupé
ermaoglicht Bestwerte bei weltweiten Verbraucherschutztests wie IIHS
Seitenaufprall.

e Im Kompaktsegment einzigartige Auswahl an Audio-, Kommunikations-
und Navigationsoptionen, AUX-, USB- und Bluetooth-Schnittstellen
zum unkomplizierten Anschluss von MP3-Player oder Memory-Sticks.

e Aufwendiges Fahrwerk mit Hinterradantrieb, Aluminium-Doppelgelenk-
Zugstrebenachse vorn, Funflenker-Hinterachse in Stahlleichtbauweise,
Dynamische Stabilitats Control inklusive Dynamischer Traktions Control,
energiesparende elektrische Servolenkung, BMW exklusive Aktivienkung
optional, Traktionsoptimierung durch elektronische Regelung mit Wirkung
einer Differenzialsperre fur BMW 135i Coupé und BMW 123d Coupé.

e Motorvarianten:
BMW 135i Coupé: Reihensechszylinder-Benzinmotor mit Twin Turbo und
Direkteinspritzung (High Precision Injection),
Hubraum: 2979 cm?®, Leistung: 225 kW/306 PS bei 5 800 min™,
max. Drehmoment: 400 Nm bei 1300-5000 min™",
Beschleunigung (0-100 km/h): 5,3 Sekunden,
Hochstgeschwindigkeit: 250 km/h (elektronisch limitiert),
Durchschnittsverbrauch nach EU: 9,2 Liter/100 Kilometer,
CO,-Emission nach EU: 220 g/km.

BMW 123d Coupé: Reihenvierzylinder-Dieselmotor mit Variable Twin
Turbo und Common-Rail-Einspritzung, Dieselpartikelfilter serienmaBig,
Hubraum: 1995 cm?, Leistung: 150 kW/204 PS bei 4 400 min™,

max. Drehmoment: 400 Nm bei 2000-2 250 min™',

Beschleunigung (0-100 km/h): 7,0 Sekunden,

Hochstgeschwindigkeit: 238 km/h,

Durchschnittsverbrauch nach EU: 5,2 Liter/100 Kilometer,
CO,-Emission nach EU: 138 g/km.
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BMW 120d Coupé: Reihenvierzylinder-Dieselmotor mit Turboaufladung
und Common-Rail-Einspritzung, Dieselpartikelfilter serienmaBig,
Hubraum: 1995 cm?, Leistung: 130 kW/177 PS bei 4000 min™,

max. Drehmoment: 350 Nm bei 1750-3000 min™,

Beschleunigung (0-100 km/h): 7,6 Sekunden,

Hochstgeschwindigkeit: 228 km/h,

Durchschnittsverbrauch nach EU: 4,8 Liter/100 Kilometer,
CO,-Emission nach EU: 128 g/lkm.
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Das neue BMW Ter Coupé konzentriert sich auf puren Fahrspal3. Mit dem
kompakten und kraftvoll gestalteten ZweitUrer wird die Uberaus erfolgreiche
BMW 1er Reihe weiter ausgebaut. Das neue Modell ladt mit leistungsstarken
Benzin- und Dieselmotoren, agilem Handling und einem herausfordernd
dynamischen Design dazu ein, die sportlichen Momente des Alltagsverkehrs
zu genieBen. Als 2+2-Sitzer mit einem vom Fahrgastraum getrennten
Gepackabteil und einer serienmaBig umklappbaren und im Verhéltnis 60 : 40
teilbaren Fondsitzlehne bietet auch das BMW 1er Coupé ein hohes Maf3

an Funktionalitat. Deutlich im Vordergrund steht bei diesem Modell jedoch die
Freude am Fahren. Das BMW 1er Coupé zeigt, wie gro3 das Fahrvergniigen
in einem Kompaktmodell sein kann — umso mehr als es mit vorbildlicher
Effizienz kombiniert wird. Besonders eindrucksvoll gelingt dies dem

BMW 135i Coupé, das ein in der Kompaktklasse einzigartiges
Leistungsniveau erreicht. Das Topmodell — auBerlich am leicht modifizierten,
serienmaBigen M Aerodynamikpaket und an der zusatzlichen Heck-
Spoilerlippe (Gurney) zu erkennen — wird vom 3,0 Liter groBen Reihensechs-
zylinder-Motor mit Twin Turbo und Benzin-Direkteinspritzung der zweiten
Generation (High Precision Injection) angetrieben. 225 kW/306 PS und das
maximale Drehmoment von 400 Newtonmetern bilden beste Voraus-
setzungen, um im Bereich der Fahrdynamik neue Mal3stabe zu setzen.

Die permanente Leistungsbereitschaft des Turbo-Triebwerks, das in zwei
Kategorien sowie in der Gesamtwertung mit dem ,Engine of the Year“-Award
2007 ausgezeichnet wurde, verkorpert die BMW typische Freude am
Fahren. Das sportliche Potenzial des BMW 135i Coupé steht dabei in einem
beeindruckenden Verhaltnis zu seiner Wirtschaftlichkeit. Der ZweitUrer,

der sich in seinen Fahrleistungswerten auch mit Vertretern hoherer
Fahrzeugsegmente misst, beschleunigt in nur 5,3 Sekunden von null auf

100 km/h. Sein Durchschnittsverbrauch im EU-Testzyklus belauft sich
dennoch nur auf 9,2 Liter je 100 Kilometer.

Eine neue Dimension der effizienten Dynamik erreicht das BMW 123d Coupe,
unter dessen Motorhaube ein neuer 2,0 Liter-Vierzylinder-Dieselantrieb mit
Variable Twin Turbo und Common-Rail-Einspritzung seine Weltpremiere feiert.
Das Vollaluminium-Triebwerk erzeugt eine Leistung von 150 kW/204 PS.

Es ermoglicht sportliche Fahrleistungen, die sich unter anderem in einer
Beschleunigung von null auf 100 km/h in 7,0 Sekunden zeigen. Mit seinem im
EU-Testzyklus ermittelten Durchschnittsverbrauch von nur 5,2 Litern je

100 Kilometer und einem CO,-Wert von 138 Gramm pro Kilometer erreicht
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das BMW 123d Coupé im Wettbewerb seiner Leistungsklasse den
Spitzenplatz. Zum Erreichen dieser Bestwerte tragen neben der Effizienz des
neuen Motors die umfangreichen serienmaBigen MaBnahmen zur
Optimierung des Energiemanagements im gesamten Fahrzeug bei. Auch sie
resultieren aus der Entwicklungsstrategie BMW EfficientDynamics,

die baureihentbergreifend bei allen neu eingeftihrten Motorvarianten zu
hoherer Leistung bei gleichzeitig signifikant reduzierten Verbrauchs-

und Emissionswerten fuhrt.

Den beiden Spitzenmotorisierungen steht ein weiteres Dieselaggregat zur
Seite. Als wirtschaftlichste Variante des sportlichen ZweitUrers vervollstandigt
das BMW 120d Coupé das Produktangebot zur Modelleinfihrung.

Die von seinem Vierzylinder-Dieselmotor erzeugte Leistung von 130 kW/177 PS,
sein Durchschnittsverbrauch von 4,8 Litern je 100 Kilometer und ein
CO,-Wert von 128 Gramm pro Kilometer setzen in dieser Fahrzeugklasse den
MaBstab bezUglich Effizienz und CO,-Ausstol.

BMW 1er Coupé: Effizient und agil auf den Spuren des BMW 02.

Mit der Einfuhrung der BMW 1er Reihe, die inzwischen sowohl als funf- als
auch als dreitUrige Schraghecklimousine angeboten wird, hat BMW die
Modellpalette erfolgreich nach unten erweitert und zugleich mit dem ersten
und nach wie vor einzigen heckgetriebenen Modell fUr eine echte
Bereicherung im Kompaktsegment gesorgt. Das BMW 1er Coupé verkdrpert
den sportlichen Anspruch der Baureihe hinsichtlich Agilitat und Handling

nun noch deutlicher. Die Vorzuge der kompakten Abmessungen und des
geringen Gewichts werden konsequent fur eine Optimierung der Fahrdynamik
genutzt. Dartber hinaus bietet das Fahrzeug perfekte Voraussetzungen,

um fahrdynamische Ma3stabe mit Effizienz zu verbinden.

Nicht zum ersten Mal setzt BMW mit dem VorstoR3 in eine kleinere
Fahrzeugklasse Zeichen fur FahrspaB. Die 1966 vorgestellte BMW 02er Serie
gilt noch heute als Vorreiter fur Fahrdynamik und Agilitat. Hinterradantrieb,
kraftvolle Motoren und Platz fUr vier Personen — dies waren die elementaren
Merkmale der uber 12 Jahre hinweg erfolgreichen Modellreihe.

Das Design war von dynamischen Proportionen mit einem kurzen Karosserie-
Uberhang vorne, einer pragnanten Schulterlinie, einer langen Motorhaube
und einem langen Radstand gepragt — Stilelemente, die modern interpretiert
auch beim BMW 1er Coupé fUr ein einzigartiges Erscheinungsbild sorgen.
Eine weitere spannende Parallele: Mit der Sonderedition BMW 2002 Turbo,
die noch Uber dem Topmodell der BMW 02er Serie — dem BMW 2002 —
stand, wurde bereits damals eine Variante mit begeisternden Fahrleistungen
angeboten, die sich auch auf der Rennstrecke als unschlagbar erwies.

Eine zeitgemale Neuinterpretation dieses Fahrzeugkonzepts in einer neuen
Fahrzeugklasse stellt das BMW 135i Coupé mit seinem 225 kW/306 PS
starken Twin Turbo Motor dar.
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Startin den USA: Der BMW 1er setzt globalen Erfolgskurs fort.

Mit dem Start fir das BMW 1er Coupé steht auch die MarkteinfUhrung der
BMW 1er Reihe als Einstiegsmodell in den USA unmittelbar bevor.

Mit der Einfuhrung des BMW 135i Coupé wird das Konzept des sportlichen
Fahrvergnugens in einem kompakten Automobil dann auch auf dem
US-amerikanischen Markt fur Furore sorgen. Die BMW 1er Reihe setzt damit
ihren weltweiten Erfolgskurs fort. Mit der Premiere in den USA wird die
internationale Marktprasenz deutlich erweitert.

Exterieurdesign: Klare Differenzierung im Wettbewerbsumfeld.

Das neue BMW Ter Coupé entwickelt die Formensprache der Baureihe weiter.
Seine sportlichen Proportionen sichern ihm einen einzigartigen Auftritt im
Kompaktsegment. Die lange Front, die zurlckversetzte Fahrgastzelle — das so
genannte Greenhouse — und das kurze Heck differenzieren den Zweittrer

im Wettbewerbsumfeld deutlich. Sein individuelles Erscheinungsbild ist dabei
Spiegelbild eines einzigartigen Konzepts. Das Exterieurdesign mit
dynamischen Flachen, ausgeformten Radhausern und langen, rahmenlosen
Turen ist optischer Ausdruck eines in diesem Segment einzigartigen
Heckantriebs. Als Topversion unterscheidet sich das BMW 135i Coupé im
Exterieur unter anderem durch ein modifiziertes M Aerodynamikpaket

sowie mit dem serienmaligen, ausschlielich mit der Topmotorisierung
verfugbaren Gurney von den Dieselmodellen. Exklusiv fur das

BMW 1er Coupé ist die neue Karosseriefarbe Sedonarot Metallic verfUgbar.
Das Angebot der Lackierungen wird vervollstandigt durch acht weitere
Metallic-Lacke und drei Standardfarbtone.

Baureihen-typische Elemente an der Fahrzeugfront.

Das Design der Front weist das neue Coupé eindeutig als Mitglied der
BMW 1er Reihe aus. Die Gestaltung des Kuhlergrills, der BMW typischen
Niere, mit einem stark ausgepragten Chromrahmen und der Scheinwerfer
ist identisch. Auch die optional verfugbaren Bi-Xenon-Rundscheinwerfer
einschlieBlich ihrer coronaférmigen Lichtleitringe fur das Tagfahrlicht
charakterisieren das Coupé unverwechselbar als BMW.

Stabiler Karosseriekorper und leicht anmutendes Greenhouse.

Die sportliche Silhouette des neuen BMW 1er Coupé wird von pragnanten
Linien gezeichnet. Die Schulterlinie unterhalb der Fensterflache stellt

dabei das markanteste Element der Seitenansicht dar. Die stark ausgeformten
Seitenschweller akzentuieren die konvex-konkaven Flachen der
Karosserieseitenwande. Die kraftige Konturierung betont zusammen mit den
muskulos ausgestellten Kotfligeln die Sportlichkeit des BMW 1er Coupé.
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Typisch fur ein Coupé von BMW ist die dunkle, verglaste B-Saule. Sie erzeugt
den Eindruck einer durchgangigen Fensterflache. Als Kontrast zum stabilen
Karosseriekorper wirkt das Greenhouse dadurch leicht. Als dynamisierendes
Element gilt der fur BMW Fahrzeuge typische Hofmeisterknick.

Ebenso kennzeichnend flr das Coupé ist der Verlauf der Dachlinie, die in
einem markanten Winkel auf das betont kurz gefasste Heck trifft.

Die lange, rahmenlose Tur und die stark geneigte B-Saule verlagern den
optischen Schwerpunkt der Silhouette zur Hinterachse.

Horizontale Lichtkanten geben dem Heck einen kraftvollen
Charakter.

Das neue BMW 1er Coupé verfugt Uber ein kraftvolles Heck einschlielich
einer integrierten dritten Bremsleuchte. Als sportliches Merkmal erhielt der
Gepackraumdeckel eine einmodellierte Abrisskante, die optisch das kurze
Heck betont und bei hoher Geschwindigkeit den Abtrieb an der Hinterachse
unterstutzt.

Die Aufteilung im Inneren der L-férmigen Heckleuchten folgt der horizontalen
Ausrichtung der LinienfUhrung im Heckbereich. Ruckfahrleuchten und
Richtungsanzeiger sind als wei3es Band dargestellt. Zusatzlich sind horizontal
verlaufende Lichtleiter in die Heckleuchten integriert, die von Leuchtdioden
(LED) angestrahlt und auf diese Weise homogen ausgeleuchtet werden.
Durch dieses bereits von anderen Modellreihen bekannte Designelement ist
das BMW 1er Coupé auch bei Dunkelheit als BMW zu erkennen.

Auch die je nach Bremskraft zweistufig agierenden Bremsleuchten sind ein
BMW typisches Element, das zudem die Sicherheit im StraBenverkehr erhoht.

Weiche Radien und horizontale Formen bestimmen Interieurdesign.
Das Interieur des BMW 1er Coupé bietet eine klare und zugleich solide,
hochwertige Anmutung. Dynamische, horizontale Elemente schaffen die
formale Verbindung von Front- und Fondbereich. Der Innenraum,

der bis zu vier Personen Platz bietet, verleint dem Fahrzeug eine Hochwertigkeit,
die ansonsten nur in hoheren Fahrzeugklassen anzutreffen ist.

Das Cockpit ist von weit gespannten Linien und Flachen gezeichnet.

Der obere Bereich der Instrumententafel ist in Schwarz gehalten.

Eine hochwertige, naturlich wirkende Narbung unterstreicht die Qualitats-
anmutung. Der untere, in einer der so genannten Weltfarben — zur Wahl
stehen Schwarz, Grau oder Beige — gehaltene Teil der Instrumententafel
betont die horizontale Design Ausrichtung und vermittelt so ein groBzugiges
Raumgefunhl.
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Die Bedienkonsole fur Unterhaltung und Klimaregelung ist durch weiche
Radien und flieBende Flachentbergange harmonisch in die Instrumententafel
integriert. Der Controller des optionalen Bediensystems iDrive wurde BMW
typisch in die Mittelkonsole integriert. Galvanisierte Perlglanz-Oberflachen
werden zum Beispiel an den Turoffnern, am Offner des Handschuhfachs,

an den Drehknopfen des Radios und der optionalen Klimaautomatik, am iDrive
Controller sowie an den Zierspangen des optionalen Sport-Lederlenkrades
verwendet.

Mit der optional erhaltlichen Lederausstattung Boston wird der hochwertige
Eindruck zusatzlich betont. Im unteren Teil der Turen ist eine in die Verkleidung
integrierte, praktische Kartentasche untergebracht.

Vier Sitzplatze und viel Spielraum zur Individualisierung.

SerienmaBig ist das BMW 1er Coupé im Fond mit zwei Einzelsitzen
ausgestattet, die den Passagieren hohen Komfort gewahren. Die Armauflagen
sowie in die Seitenverkleidung integrierte Stoff- oder Kunstledereinsatze
greifen das Design der TUrverkleidungen auf. Zwischen den beiden Sitzen
bietet ein Ablagefach zusatzlichen Stauraum.

Zur harmonischen Abstimmung des Interieurs auf die jeweilige Karosserie-
farbe und zur Betonung eines individuellen Stils stehen beim BMW 1er Coupé
vier Polstervarianten zur Auswahl: zwei Stoff-, eine Stoff-Leder-Kombination
und eine Lederausstattung. Diese konnen in jeweils passender Farbgebung
mit drei Weltfarben und neun Ausstattungsfarben kombiniert werden.

Fur die Dekorleisten besteht die Auswahl aus sechs Versionen, darunter
Aluminium mit Feinschliff-Optik, besonders edel wirkendes gemasertes
Pappelholz, technisch anmutendes Titan sowie hochglanzendes
Diamantschwarz und Kaschmirsilber.

BMW 135i Coupé mit eigenstandigem Aerodynamikpaket.

Zur optischen Differenzierung wird das BMW 135i Coupé als Topversion
der neuen Modellvariante serienmaBig mit einem modifizierten

und aerodynamisch optimierten M Aerodynamikpaket ausgestattet.

Die Frontschurze mit einem vergroBerten zentralen Lufteinlass betont die
Sportlichkeit des Fahrzeugs. Beide seitlichen, eigenstandig ausgeformten
Lufteinlasse sind durch eine Strebe horizontal unterteilt und von

leicht ausgestellten Flaps begrenzt. Dadurch wird die breite Front des
BMW 135i Coupé zusatzlich betont. Zudem unterscheidet sich

der BMW 135i als einziges Modell durch verchromte Nierenstabe.
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Die Seitenschweller des BMW 135i Coupé sind optisch pragnanter
ausgestellt. Eine zusatzliche Lichtkante verstarkt optisch die Keilform.

In die Heckschurze des BMW 135i Coupé ist im unteren Bereich ein
anthrazitfarbener Einsatz integriert. Die Heckschurze an sich ist gegentiber
den anderen Modellvarianten im Bereich der Rader weiter eingezogen und
betont die breite Spur. Eine zusatzliche kleine Spoilerlippe — im Motorsport
,Gurney“ genannt — unterstutzt die Optimierung der Aerodynamik.

Die Endrohrblenden der Abgasanlage sind dunkel verchromt.

Effiziente Dynamik mit zwei Turbodieseln und einem Benziner.

Die Motoren des neuen BMW 1er Coupé vereinen Dynamik, Effizienz und
Laufkultur auf eine in diesem Segment einzigartige Art. Dies gilt fur die beiden
Vertreter der neuen Generation von Turbodiesel-Vierzylindern ebenso wie

flr den Sechszylinder-Benziner. Alle drei Triebwerke bieten hohe Leistung bei
deutlich reduzierten Verbrauchs- und Emissionswerten. Im Wettbewerbs-
vergleich erreicht jede der drei Modellvarianten sowohl bei den Fahrleistungs-
als auch bei den Verbrauchswerten die Spitzenposition. Mit der beeindruckend
gunstigen Relation zwischen Leistung und Wirtschaftlichkeit unterstreicht das
neue BMW 1er Coupé auf faszinierende Weise den Erfolg der Entwicklungs-
strategie BMW EfficientDynamics.

Zusatzlich zu motorinternen MaBBnahmen — Reduzierung der Reibleistung,
Neugestaltung der Brennraume, Optimierung der Gemischbildung durch
Common-Rail-Einspritzung oder High Precision Injection, prazise Steuerung
von Verbrennung und LuftfUhrung — sorgen fahrzeugseitige Ma3nahmen
fur erhebliche Verbrauchsvorteile.

Pure Energie dank Twin Turbo Technik im BMW 135i Coupé.
Spitzenmodell der Baureihe ist das BMW 135i Coupé, das vom weltweit
ersten Reihensechszylinder-Motor mit Twin Turbo, High Precision Injection
und Vollaluminium-Kurbelgehause angetrieben wird. Damit steht die
leistungsstarkste Variante im BMW Programm der Reihensechszylinder-
Motoren auch fur das neue 1er Coupé zur Verflgung.

225 kW/306 PS aus einem Hubraum von 2 979 Kubikzentimetern
ermoglichen eine auBerordentliche Fahrdynamik. Von null auf 100 km/h
sprintet das BMW 135i Coupé in 5,3 Sekunden. Seine Hochstgeschwindigkeit
wird elektronisch auf 250 km/h begrenzt. Das maximale Drehmoment von
400 Newtonmetern steht in einem sehr breiten Drehzahlband — 1300 min™
bis 5000 min™" - zur Verfligung und kennzeichnet das 3,0 Liter-Triebwerk als
besonders durchzugsstark. Der durchschnittliche Kraftstoffverbrauch

gemal EU-Norm betragt 9,2 Liter Superbenzin je 100 Kilometer. Damit wird
das BMW 135i Coupé zum verbrauchsgunstigsten Fahrzeug seiner Leistungs-
klasse und zu einem besonders faszinierenden Beispiel fur effiziente Dynamik.
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Kraftentfaltung eines deutlich hubraumstarkeren Saugmotors.

Der Einsatz von zwei Ladern, die jeweils drei Zylinder mit komprimierter Luft
versorgen, fuhrt zu einer bei Turbomotoren bisher nicht erreichten
Spontaneitat. Wesentlicher Vorteil der klein dimensionierten Lader ist ihr
geringes Tragheitsmoment. Das bei aufgeladenen Motoren in der
Vergangenheit typische Turboloch — jener Moment, der vergeht, bis der Lader
seine leistungsfordernde Wirkung aufnimmt — ist daher nicht mehr
wahrnehmbar. Im Fahrbetrieb ahnelt die Leistungscharakteristik des Turbo-
triebwerks im BMW 135i Coupé der Kraftentfaltung eines deutlich
hubraumstarkeren Saugmotors.

Unter Beibehaltung des Saugmotor-Konzepts wére eine derartige Dynamik
nur Uber eine erhebliche Erhdhung des Hubraums realisierbar gewesen,
verbunden mit einer entsprechenden Gewichtszunahme und den daraus
resultierenden Auswirkungen auf die Fahrzeugbalance und den Verbrauch.
Dagegen erweist sich der Einsatz der Twin Turbo Technik in Verbindung

mit der High Precision Injection als eine besonders effiziente Methode,

um noch héhere Anspruche an die Leistung und das Drehmoment des
Motors zu erfullen.

High Precision Injection spart bis zu zehn Prozent Kraftstoff.

Der High Precision Injection kommt die SchlUsselfunktion im Konzept fur
einen moglichst sparsamen Umgang mit Kraftstoff zu. Dank der zweiten
Generation der Benzin-Direkteinspritzung erzielt der Twin Turbo Motor seine
gesteigerte Leistung ohne hoheren Kraftstoffverbrauch und ohne

Abstriche bei den dynamischen Quialitaten. Die Positionierung der Injektoren
im Zylinderkopf unmittelbar neben den Ziundkerzen ermoglicht eine
unerreicht prazise Dosierung des eingespritzten Kraftstoffs. Gegenuber einem
gleich starken Turbomotor mit Saugrohreinspritzung weist das Triebwerk

des BMW 135i Coupé einen Verbrauchsvorteil von etwa zehn Prozent auf.

BMW 123d Coupé: Bestwerte fiir Effizienz und Leistung.

Das neue Vierzylinder-Triebwerk des BMW 123d Coupe mit Variable Twin
Turbo stoBt hinsichtlich Leistungsentfaltung und Verbrauchsverhalten in neue
Dimensionen vor. Mit einem Hubraum von 1995 Kubikzentimetern und

einer Leistung von 150 kW/204 PS ist er der weltweit erste Vollaluminium-
Dieselmotor, der eine Literleistung von mehr als 100 PS mobilisiert.

Er ist dardber hinaus der erste Diesel mit Variable Twin Turbo in seinem
Segment. Seine Hichstleistung erreicht der Motor bei 4400 min™.

Das maximale Drehmoment von 400 Newtonmetern steht bereits bei

2000 min™" zur Verfligung.
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Mit einer Hochstgeschwindigkeit von 238 km/h und einem Wert von

7,0 Sekunden fur die Beschleunigung von null auf 100 km/h ermdglicht das
Triebwerk dem neuen BMW 123d Coupé einzigartige Fahrleistungen.
Dieses Spurtvermogen und der im EU-Testzyklus ermittelte Durchschnitts-
verbrauch von 5,2 Litern je 100 Kilometer sind erfolgreiche Resultate der
Entwicklungsstrategie BMW EfficientDynamics. Damit erreicht das

BMW 123d Coupé auch mit einem CO,-Ausstol3 von nur 138 Gramm pro
Kilometer einen Spitzenplatz in seiner Fahrzeugklasse.

Erstmals Variable Twin Turbo Technologie in einem Vierzylinder.

FUr die besonders effiziente Form der Leistungssteigerung sorgt die Variable
Twin Turbo Technologie. Diese Technik wird auch als Stufenaufladung
bezeichnet und wurde bisher ausschlieBlich in Sechszylinder-Dieseltriebwerken
von BMW eingesetzt. Dieses Prinzip kommt nun erstmals auch bei

einem Vierzylinder-Dieselmotor im neuen BMW 1er Coupé zur Anwendung.

Die Aufladegruppe des Variable Twin Turbo besteht aus einem kleinen und
einem gro3en Abgasturbolader, die gemeinsam die vier Zylinder mit
Ansaugluft versorgen. Der kleine Turbolader sorgt aufgrund seines geringeren
Tragheitsmoments bereits bei Drehzahlen knapp uber dem Leerlaufniveau
fUr hohe Durchzugskraft. Bei hoheren Drehzahlen nimmt zusatzlich

der groBere Lader seine leistungsfordernde Wirkung auf. Dank dieser
Konfiguration setzt der Turboeffekt ohne Zeitverzug ein.

Der 2,0 Liter-Motor ist das erste BMW Triebwerk mit einer Common-Rail-
Direkteinspritzung, bei der Piezo-Injektoren den Kraftstoff unter einem Druck
von 2000 bar einspritzen. Da der Kraftstoff durch sieben Dusendffnungen in
bis zu drei Portionen in jeden Zylinder eingespritzt wird, breitet sich die
Flamme wahrend des Arbeitstaktes sanft aus, was vor allem der Laufkultur des
Dieselaggregats zugute kommt. Die Kombination von Dynamik und
Wirtschaftlichkeit, die dem Dieselmotor zu seiner stetig wachsenden
Bedeutung verholfen hat, wird nun auch im Bereich der Vierzylinder-Aggregate
auf ein neues Niveau gehoben.

Lader mit variabler Turbinengeometrie im BMW 120d Coupé.

Das Antriebsaggregat des BMW 120d Coupé verflgt Uber einen einzelnen
Abgasturbolader, der dank variabler Turbinengeometrie fUr eine auf

alle Lastbereiche optimal abgestimmte Kraftentfaltung sorgt. Uber einen
elektrischen Stellmotor werden die Leitschaufeln der Turbine mit hoher
Genauigkeit in Sekundenbruchteilen den jeweiligen Erfordernissen angepasst.
Auf diese Weise ist spontanes Ansprechen bei niedrigen Drehzahlen

ebenso gewahrleistet wie hohe Leistung unter Volllast. Der maximale Ladedruck
betragt 2,55 bar. Der Dieselkraftstoff wird von Piezo-Injektoren zugefihrt,

die mit einem Druck von 1800 bar arbeiten.
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Aus einem Hubraum von 1995 Kubikzentimetern erzeugt der Vierzylinder
kraftige 130 kW/177 PS bei 4 000 min™". Das maximale Drehmoment

von 350 Newtonmetern steht zwischen 1750 und 3000 min™' bereit.

Das neue BMW 120d Coupé erreicht eine Hochstgeschwindigkeit von
228 km/h und absolviert den Sprint von null auf 100 km/h in 7,6 Sekunden.
Sein Kraftstoffverbrauch liegt mit 4,8 Litern je 100 Kilometer auf
auBergewohnlich niedrigem Niveau. Vorbildlich fallt somit das Emissions-
verhalten mit einem CO,-Wert von lediglich 128 Gramm je Kilometer aus.

Die Triebwerke des neuen BMW 123d Coupé und des neuen BMW 120d
Coupé sind deutlich leichter als vergleichbare Vierzylinder-Diesel. Der gro3te
Teil der Gewichtseinsparung wird durch das Aluminium-Kurbelgehause

mit thermisch geflgten Graugusslaufbuchsen erreicht. Diese bereits bei der
Konstruktion realisierte Optimierungsmalnahme wirkt sich nicht nur auf

die Wirtschaftlichkeit des Fahrzeugs positiv aus. Das reduzierte Gewicht des
Motors begunstigt auch die harmonische Achslastverteilung. Daraus
resultiert eine verbesserte Agilitat.

Beide Turbodiesel-Triebwerke serienmaBig mit Partikelfilter.

Als Vertreter einer neuen Dieselmotorengeneration sind die Triebwerke von
BMW 123d Coupé und BMW 120d Coupé serienmal3ig mit einem
motornahen Dieselpartikelfilter ausgerustet. Auf diese Weise wird auch in
diesem Antriebssegment eine wirkungsvolle Optimierung des
Emissionsverhaltens gewahrleistet.

Bremsenergie-Riickgewinnung reduziert Verbrauch und erhoht

den FahrspaB.

Alle auf dem europaischen Markt verfugbaren Varianten des BMW 1er Coupé
verfUgen Uber ein System zur Bremsenergie-Ruckgewinnung, die mit

Hilfe einer intelligenten Generatorregelung realisiert wird. Prinzipiell wird bei
der Bremsenergie Ruckgewinnung im neuen BMW 1er Coupé die Batterie
nach Erreichen eines Mindestladezustandes nur noch wahrend der Brems-
oder Schubphasen geladen und beim Beschleunigen elektrisch abgekoppelt.
Dies bedeutet, dass einerseits mehr Motorleistung fur die BMW typische
Freude am Fahren verflUgbar ist und gleichzeitig der Verbrauch und damit die
CO,-Emissionen reduziert werden.

Die Idee dieses intelligenten Energiemanagements lasst sich mit dem Betrieb
von Speicherkraftwerken vergleichen. Dort wird gunstige Energie bei

Nacht in hoher gelegenen Speicherseen zwischengespeichert und tagsuber
fir Spitzenlasten wieder abgerufen. Ubertragen auf die Bremsenergie-
Ruckgewinnung im neuen BMW 1er Coupé fuhrt dieses Prinzip dazu, dass
energetisch gunstige Fahrphasen erkannt werden, um Strom in der Batterie
zwischenzuspeichern und ihn dann bei Bedarf in das Bordnetz einzuspeisen.
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Zur Batterielebensdauermaximierung und zur Kompensation des erhohten
Energiedurchsatzes werden durch das intelligente Energiemanagement in
Verbindung mit der neuen AGM-Batterietechnologie so genannte
Regenerationszyklen eingefuhrt. Dabei wird die Batterie nach bestimmten
Lade- und Entladephasen mit erhohter gepulster Spannung beaufschlagt,
um somit gezielte Regenerationsphasen zu schaffen.

Auto Start Stop Funktion reduziert Leerlaufphasen.

Bei handgeschalteten Fahrzeugen, die von einem der neuen Vierzylinder
Motoren angetrieben werden, sorgt die Auto Start Stop Funktion vor allem im
Stadtverkehr fur mehr Effizienz. Das System stellt den Motor immer dann
selbsttatig ab, wenn er nicht bendtigt wird. Damit sinkt zum Beispiel beim Halt
an einer Ampel der Momentanverbrauch auf null. Bringt der Fahrer

den Schalthebel in Leerlaufstellung und nimmt er den Ful3 von der Kupplung,
schaltet die Motorelektronik das Triebwerk lautlos ab. Zum erneuten Start
genugt die Betatigung des Kupplungspedals. Durch Aufrechterhaltung des
Ladedrucks startet der Motor wieder blitzschnell und ohne weiteres Zutun
des Fahrers.

Auch wahrend der Fahrt bieten neue Funktionen beim BMW 1er Coupé ideale
Voraussetzungen fur einen maoglichst effektiven Umgang mit dem Treibstoff.
Zu diesem Zweck verfugen die neuen Varianten des BMW 1er Uber eine
Schaltpunktanzeige. Die Motorelektronik errechnet dazu abhangig von der
Fahrsituation den unter Verbrauchsgesichtspunkten gunstigsten Zeitpunkt
zum Hochschalten. Uber ein im Instrumentenkombi aufleuchtendes
Pfeilsymbol mit Angabe der optimalen Fahrstufe wird der Fahrer auf den
idealen Moment zum Gangwechsel hingewiesen.

Mechanische Abkoppelung von Nebenaggregaten spart Energie.
Weitere MaBnahmen zur Kraftstoffeinsparung erfolgen automatisch.

So ist das BMW 1er Coupé in Verbindung mit den neuen Vierzylinder Diesel-
motoren mit einer aktiven Steuerung der Luftklappen im Kuhlergrill

versehen. Hat der Motor keinen Kuhlbedarf, werden die Klappen geschlossen,
was eine messbare Verbesserung der Aerodynamik und damit eine weitere
Verbrauchsreduzierung zur Folge hat.

DarUber hinaus werden zahlreiche Nebenaggregate bedarfsgerecht und damit
energiesparend betrieben. Der elektrische Antrieb der Servolenkung

EPS (Electric Power Steering) verbraucht nur dann Energie, wenn tatsachlich
Lenkunterstutzung erforderlich ist. Dies ist ausschlieBlich bei aktiver
Bewegung des Lenkrads der Fall. Bei Geradeausfahrt sowie bei konstanten
Kurvenfahrten ohne zusatzliche Lenkbewegung wird somit keine

Energie verbraucht. Auch die neue elektrische Kihimittelpumpe lauft nicht
drehzahlabhangig, sondern temperaturabhangig gesteuert nur dann,
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wenn sie wirklich bendtigt wird. Dies tragt ebenfalls zur Steigerung des
Motorwirkungsgrads bei. Mit einer Leistungsaufnahme von etwa 200 Watt
beansprucht sie nur etwa ein Zehntel der fur konventionelle Pumpen
ublichen Antriebsenergie, die dann auBerdem permanent erzeugt werden
muss. AuBerdem ist der Riemenantrieb des Klimakompressors mit

einer Kupplung versehen. Wird die Klimaanlage ausgeschaltet, erfolgt eine
automatische Abkopplung des Kompressors. Auf diese Weise

wird das Schleppmoment des Kompressors auf ein Minimum reduziert.

Effiziente Dynamik auch beim Automatikgetriebe.

Alternativ zum Handschaltgetriebe kann zunachst das BMW 120d Coupé
optional mit einem Sechsgang-Automatikgetriebe kombiniert werden,

die anderen Motorvarianten werden folgen. Das Automatikgetriebe verfugt
Uber eine neue Wandlertechnik mit integriertem Torsionsdampfer,

die Energieverluste reduziert und auBerdem kurzere Reaktions- und Schalt-
zeiten ermoglicht. Dadurch vermittelt das BMW 1er Coupé auch in der
Automatikversion das typisch sportliche Fahrgefuhl.

Aufwendiges Fahrwerk mit neu entwickeltem Hinterachsgetriebe.

In der fur BMW typischen Weise Ubertragt das neue BMW 1er Coupé die
Motorkraft Uber die Hinterrader auf die StraBBe. Dieses Konstruktionsprinzip —
Motor vorn, Antrieb hinten — gewahrleistet optimale Traktion, ausgewogene
Gewichtsverteilung, herausragende Richtungsstabilitat und sicheres Handling.
AuBerdem entsteht durch die Trennung der Funktionsbereiche Antrieb

und Lenkung ein ausgepragt agiles Fahrverhalten.

An der Hinterachse kommt im BMW Ter Coupé eine Funflenker-Konstruktion
zum Einsatz, die auf die Anforderungen der besonders leistungs-

und drehmomentstarken Motoren abgestimmt ist. Sie sorgt fur eine duBerst
prazise Radftihrung. Dadurch wird in der Gesamtabstimmung des

Fahrzeugs eine hohe Leistungsfahigkeit erreicht. AuBerdem ist eine optimale
akustische Isolation der Antriebsachse gewahrleistet.

Das Hinterachsgetriebe des Coupés entstammt einer neuen Generation von
Achsgetrieben, die im Hinblick auf Leichtlauf optimiert wurden. Durch
erstmals eingesetzte Doppelschragkugellager wurde die Betriebstemperatur
gesenkt, durch den verringerten Olinhalt im Achsgetriebegehéuse wird sie
gleichzeitig schneller erreicht. Beide MaBBnahmen kommen der Funktionalitat
und der Lebensdauer zugute. Bei reduzierten Abmessungen konnen

die neuen Hinterachsgetriebe auBerdem um etwa 10 Prozent hohere Krafte
Ubertragen.
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Auch die Vorderachse des BMW 1er Coupé entspricht einem in der
Kompaktklasse einzigartigen Konstruktionsniveau. Die Doppelgelenk-
Federbein-Zugstrebenachse mit Stabilisator ist weitgehend aus Aluminium
gefertigt. Damit wurde eine optimale Kombination aus hoher Steifigkeit

und geringem Gewicht erzielt — neben der hohen Stabilitat von Lenkern und
Streben sowie der exakten Radflhrung ist auch das ein Beitrag zur
Fahrdynamik.

Das BMW 120d Coupé ist als Einstiegsvariante mit 16 Zoll-Leichtmetallradern
erhaltlich, das BMW 123d Coupé steht serienmal3ig auf 17 Zoll-Leichtmetall-
radern. In beiden Fallen sind die Rader mit rollwiderstandsreduzierten

Reifen bestlckt, die einen weiteren Beitrag zur Verbrauchssenkung leisten.
Als Topversion der Baureihe ist das BMW 135i Coupé mit 18 Zoll-
Leichtmetallradern ausgestattet, die seinen fahraktiven Charakter unterstreichen.
AuBerdem verfugt das BMW 135i Coupé serienmaBig uber ein

M Sportfahrwerk und eine Hochleistungsbremsanlage, bestehend aus
6-Kolben-Festsattel an der Vorderachse und 2-Kolben-Festsattel an

der Hinterachse.

Hohe Lenkprazision durch elektrische Servolenkung.

Die neuen Vierzylinder Dieselvarianten des BMW 1er Coupé sind

serienmalig mit der elektrischen Servolenkung EPS (Electric Power Steering)
mit integrierter Servotronic Funktion fur eine geschwindigkeitsabhangige
LenkunterstUtzung ausgestattet. EPS erhoht so die Lenkprazision bei hohen
und den Komfort bei niedrigen Geschwindigkeiten. Zusatzlich senkt das neue
Lenksystem den Kraftstoffverbrauch, weil im Gegensatz zu herkdmmlichen
mechanisch-hydraulischen Systemen die Lenkunterstltzung von einem
Elektromotor realisiert wird, der nur bei Bedarf arbeitet, also beim tatsachlichen
Lenken.

Optional kann das BMW 1er Coupé mit der weltweit einzigartigen
Aktivlenkung ausgestattet werden. Sie passt die Lenkubersetzung an die
jeweilige Geschwindigkeit an. So sind beispielsweise beim Einparken
oder Rangieren nur vergleichsweise geringe Lenkradbewegungen mit
minimalem Kraftaufwand notig. Bei hoherer Geschwindigkeit nimmt

die Direktheit der Lenkubersetzung ab. Auf diese Weise wird bei hohem
Tempo das Lenkgefuhl sehr prazise und der Geradeauslauf verbessert.

Fahrdynamikprogramme fiir perfekte Fahrzeugbeherrschung.
Das Fahrwerk des BMW 1er Coupé unterstreicht den dynamischen und
sportlichen Charakter des Fahrzeugs. Es gewahrleistet hohe Lenk- und
Fahrprazision selbst im fahrphysikalischen Grenzbereich. SerienmaBig sind
das Antiblockiersystem (ABS) fUr die Bremsen und die Automatische
Stabilitats Control (ASC) an Bord, die das Durchdrehen eines einzelnen



BMW
Medien-
information

6/2007
Seite 17

Antriebsrades beim Anfahren verhindert. Die ebenfalls serienmaBige
Cornering Brake Control (CBC) stabilisiert das Fahrzeug bei Bedarf beim
Bremsen in Kurven. Diese Funktionen sind Bestandteile der Fahrstabilitats-
regelung Dynamische Stabilitats Control (DSC). Sie verhindert in besonders
anspruchsvollen Fahrsituationen durch gezieltes Abbremsen einzelner Rader
und eine Reduzierung der Motorleistung das Ausbrechen des Fahrzeugs mit
dem Heck (Ubersteuern) oder das Schieben Uber die Vorderrader
(Untersteuern). Der fahrdynamische Charakter des neuen BMW 1er Coupé
bleibt dabei erhalten. Durch eine Vernetzung mit der optionalen

Aktivlenkung kann das System dartber hinaus beim Bremsen auf Fahrbahnen
mit uneinheitlichen Reibwerten (u-Split-Bremsung) ein Ausbrechen des
Fahrzeugs mit gezieltem Gegenlenken unterbinden.

Als Unterfunktion des DSC Systems steht der auf optimierten Vortrieb
ausgerichtete Modus Dynamic Traction Control (DTC) zur Verfugung.

Er lasst im Vergleich zur Grundeinstellung einen héheren Schlupf an den
Antriebsradern zu. Der DTC Modus bewirkt eine Heraufsetzung der

DSC Ansprechschwellen. So kann das Fahrzeug beispielsweise in tiefem
Schnee mit leicht durchdrehenden Radern Fahrt aufnehmen. AuBBerdem
erlaubt der DTC Modus eine noch héhere Querbeschleunigung bis hin zu
einem kontrollierten Kurvendrift. Bei Bedarf kann der Fahrer das DSC System
auch vollstandig deaktivieren.

Softwaregesteuerte Sperrfunktion des Differenzials verbessert die
Traktion des BMW 135i Coupé und des BMW 123d Coupé.

Um bei der hohen Motorleistung und dem kraftvollen Drehmoment einen
bestmoglichen Vortrieb zu gewahrleisten, wurden fur das neue BMW 135i
Coupé und das neue BMW 123d Coupé spezielle traktionsverbessernde
MaBnahmen entwickelt. Im Vordergrund stand dabei die Unterstltzung eines
sportlich ambitionierten Fahrstils, beispielsweise beim Herausbeschleunigen
aus Kurven und Kehren. FUr verbesserte Traktion im DSC-Off-Modus, also bei
komplett ausgeschaltetem DSC, werden stark durchdrehende Antriebsrader
durch eine softwaregesteuerte Sperrfunktion des Differenzials gezielt und
angemessen abgebremst. Dies fordert den Vortrieb des Fahrzeugs, ohne das
Eigenlenkverhalten negativ zu beeinflussen.

Das neue BMW 135i Coupé ist serienmaf3ig nicht nur mit einem
Sportfahrwerk ausgerUstet. Auch die Abstimmung der Fahrstabilitatssysteme
ASC und DSC wird unter Berucksichtigung des besonders sportlichen
Charakters modellspezifisch vorgenommen. Dartber hinaus verfugt das
Topmodell Uber eine spontaner ansprechende Gaspedal Kennlinie.
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Hohes Sicherheitsniveau libertrifft internationale Standards.

Das Sicherheitskonzept des BMW 1er Coupé basiert auf der soliden
Karosserie der gesamten Baureihe. Hochfeste Stahlsorten, die eigenstandige
Karosseriestruktur des Coupés und spezielle Deformationselemente

tragen dazu bei, dass samtlichen auf den internationalen Markten geltenden
gesetzlichen Auflagen entsprochen wird und die Voraussetzungen fur

ein hervorragendes Abschneiden bei allen weltweit relevanten Verbraucher-
schutztests erfullt sind. So sind beispielsweise speziell beim IIHS
Seitenaufprall-Crashtest Bestwerte zu erwarten.

SerienmaBig bieten sechs Airbags den Insassen des neuen BMW 1er Coupé
optimalen Schutz. Die Frontairbags I6sen je nach Aufprallschwere in

zwei Stufen aus. In die Vordersitzlehnen integrierte Seitenairbags verringern
bei einem seitlichen Aufprall die Gefahr von Verletzungen im Brust- und
Beckenbereich. Die im Dachhimmel untergebrachten Curtain-Kopfairbags
schutzen sowohl die Insassen auf den vorderen Sitzen als auch die hinten
sitzenden Passagiere.

Zusatzlich ist das neue BMW 1er Coupé serienmal3ig mit crashoptimierten
Sitzen ausgestattet. Aufgepolsterte Kopfstltzen und Ruckenlehnen
reduzieren deutlich das Verletzungsrisiko der Insassen bei einem Aufprall auf
das Heck des Fahrzeugs.

Alle Sitze sind mit Dreipunkt-Automatikgurten und Kopfstutzen versehen.

Die Befestigung der Gurtendbeschlage befindet sich an den Rahmen

von Fahrer- und Beifahrersitz. Dadurch ist gewahrleistet, dass unabhangig von
der eingestellten Sitzhéhe der Gurt stets optimal am Becken anliegt.

Durch die Ruckverlagerung der Pedalerie und die gezielte Deformation der
FuBstutze bei einem Frontalaufprall wird das Risiko von FuBverletzungen

fUr den Fahrer reduziert.

Premium-Niveau auch in den Details der Ausstattung.

Mit Ausstattungsdetails, die bislang vor allem in hdheren Fahrzeugklassen zu
finden waren, unterstreicht das BMW 1er Coupé auf den Gebieten

Komfort und Sicherheit seinen Premium-Charakter. So machen die optional
verfugbaren Bi-Xenon-Hauptscheinwerfer und das ebenfalls optionale
adaptive Kurvenlicht mit integriertem Abbiegelicht die Fahrt bei Dunkelheit
noch sicherer. Das Tagfahrlicht - BMW typisch realisiert durch

zwei Coronaringe je Scheinwerfereinheit — erhoht die Wahrnehmbarkeit des
Fahrzeugs bei normalen und diffusen Lichtverhaltnissen. Nachfolgende
Verkehrsteilnehmer werden durch das zweistufig agierende Bremslicht mit
serienmaBiger LED-Optik bei einer eventuellen Notbremsung des

BMW 1er Coupé wirkungsvoll gewarnt. Dartber hinaus sind die hinteren Sitze
serienmaBig mit ISOFIX-Befestigungen fur Kindersitze versehen.
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Da sich die modernen BMW Dieseltriebwerke in Leistungsentfaltung und
Gerauschentwicklung kaum noch von Benzinern unterscheiden, besteht bei
mangelnder Gewohnung — zum Beispiel bei Benutzung eines Mietwagens —
die Gefahr von Fehlbetankungen. Beim BMW 120d Coupé und beim

BMW 123d Coupé wird ein solcher Irrtum durch eine spezielle Vorrichtung im
Tankstutzen verhindert. Dieser Fehlbetankungsschutz lasst ein Befullen
ausschlieflich mit der im Durchmesser groBeren Dieselzapfpistole zu.

Erweitertes iDrive und Integration externer MP3-Player.

Das optionale Bediensystem iDrive ermoglicht Uber den zentralen Controller —
auf Wunsch auch mittels Spracheingabe — die einfache Steuerung

aller Sekundar- und Komfortfunktionen von Kommunikation, Klimaanlage,
Entertainment und optionaler Navigation. Im BMW 1er Coupé ist das iDrive
System auBBerdem mit acht individuell programmierbaren Favoritentasten
versehen, Uber die besonders haufig genutzte Funktionen — Navigationsziele,
Radiostationen oder gespeicherte Telefonnummern — direkt mit einem
Knopfdruck abgerufen werden kdénnen. Die auf den Tasten hinterlegte
Sensorik hebt im klappbaren TFT-Bildschirm der Instrumententafel bereits bei
BerUhrung die gewunschte Funktion hervor, bevor die Taste gedruckt ist.
Somit kann die jeweilige Funktion komfortabel und sicher ausgewahlt werden.
Der Blick kann dabei immer in Fahrtrichtung gehalten werden.

Ist das BMW 1er Coupé nicht mit einem Navigationssystem ausgestattet,
wird der Platz fur den im oberen Bereich der Armaturentafel versenkbaren
TFT-Bildschirm in Verbindung mit dem optionalen Ablagenpaket fUr ein
zusatzliches Ablagefach genutzt. Dieses verflgt Uber einen Klappdeckel
und ist beleuchtet.

Die fur das BMW 1er Coupé angebotenen Audioanlagen gehoren zu den
hochwertigsten im Segment. Individuelle Vielfalt im Unterhaltungsprogramm
ermoglicht die optional und als Erganzung zum serienmaBigen AUX-Anschluss
erhaltliche USB-Schnittstelle, Uber die sich externe MP3-Player wie
beispielsweise ein Apple iPod in das Audiosystem integrieren lassen.

Auch ein konventioneller USB-Stick kann angeschlossen werden, um darauf
gespeicherte Musikdateien Uber das Audiosystem des Fahrzeugs
abzuspielen. Steuerung und Musikauswahl erfolgen in diesen Féllen Gber
iDrive-Controller und Bildschirm, bei Fahrzeugen ohne iDrive kann die
Bedienung direkt Uber das Radio erfolgen. Sofern das Fahrzeug mit einer
Mittelarmlehne ausgestattet ist, kann das externe Abspielgerat in

einer speziellen Tasche auf der Unterseite der Mittelarmlehne untergebracht
werden, wo es vor Beschadigungen geschutzt ist.
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SerienmaBig hohenverstellbare Sitze und klappbare Riickbank.

In der Hohe verstellbare Sitze fur Fahrer und Beifahrer sowie elektrisch
betriebene Fensterheber gehdren im BMW 1er Coupé zur Serienausstattung.
Die in die Turverkleidungen integrierten Kartentaschen sowie das
Handschuhfach passen sich mit inren sanft gerundeten Formen der Linien-
fUhrung des Interieurs an — und stellen obendrein mehr Stauraum zur
Verfugung. Zwei serienmaBige Kleiderhaken an den B-Saulen bieten die
Maoglichkeit, Jacken oder Mantel griffbereit aufzuhangen.

Optional erhéltliche Kartennetze an den Rickenlehnen der vorderen Sitze und
eine serienmaiige Ablageschale zwischen den hinteren Einzelsitzen
erhdohen das Ablagenangebot weiter. Als Option ist ein in den mittleren Teil
der Ruckenlehne integrierter, modularer Skisack erhaltlich. Fir Coupés
untypisch kann die Rickenlehne der Fondsitze serienmaBig — im Verhaltnis
60 : 40 geteilt — umgeklappt werden, um das Ladevolumen des 370 Liter
fassenden Kofferraums weiter zu erhohen. Ein serienmaliges Gepacknetz
sowie optional erhaltliche zusatzliche Klappverzurrosen und Spannbander
stellen das rutschfreie Verstauen von Ladegut sicher. AuBerdem

ermoglicht ein optionaler 12 Volt-Anschluss im Kofferraum den Betrieb
externer Gerate wie zum Beispiel einer Kihlbox.

Noch mehr Dynamik und markante Optik durch M Sportpaket.
Besonders sportlich orientierte Fahrer des BMW 1er Coupé konnen ihr
Fahrzeug mit Komponenten aus dem Programm der BMW M GmbH optisch
und fahrdynamisch zusatzlich aufwerten. Optional ist das M Sportpaket
erhaltlich, das in modifizierter Form bereits teilweise zur Serienausstattung des
BMW 135i Coupé gehdrt. Es umfasst das M Aerodynamikpaket, bestehend
aus vorderen und hinteren StoBfangern sowie speziellen Seitenschwellern
und Nebelscheinwerfern. Die AuBBenlackierung Le Mans Blau Metallic ist
exklusiv in Verbindung mit dem M Sportpaket wahlbar.

Die im Paket enthaltene Hochglanz Shadow Line verleiht der Optik der
seitlichen Fensterflachen einen besonders sportlichen Touch. Das Angebot
beinhaltet auBerdem M Leichtmetallrader in zwei unterschiedlichen
Designs. Zur Wahl stehen dabei RadgroBen von 7 x 17 Zoll bis 8,5 x 18 Zoll
fur Reifen bis zu einer Dimension von 245/35 R18.

Die mit dem M Sportpaket serienmaBigen Sportsitze mit zusatzlichem
Seitenhalt sind mit einer sportiven, eigenstandigen Stoff-/Kunstleder-
ausstattung bezogen und konnen optional auch mit der Lederausstattung
Boston bestellt werden. Zu den festen Bestandteilen des M Sportpakets
gehoren auch fur das BMW 1er Coupé das M Sportfahrwerk flr

hohere Traktion und geringeres seitliches Wankverhalten des Fahrzeugs,
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die Einstiegsleisten mit M Logo, das M Lederlenkrad und die M FuB3stlitze
fur den linken FufB des Fahrers. Die Balge von Schalthebel und Handbremse
sowie der Griff der Handbremse sind serienmaBig in hochwertigem Leder
Walknappa ausgefuhrt. Der Dachhimmel des M Sportpakets ist in Anthrazit
gehalten. Die Interieurinhalte des Pakets werden abgerundet durch die
Dekorleisten in Aluminium Glaciersilber, die den sportlichen Charakter des
Cockpits betonen.
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Seite 22 Anzahl Taren/Sitzplatze 2/4
Lange/Breite/Hohe (leer) mm 4360/1748/1408
Radstand mm 2660
Spurweite vorne/hinten mm 147011497
Bodenfreiheit mm -
Wendekreis m 10,7
Tankinhalt ca.l 53
Kihlsystem einschl. Heizung | 8,2
Motordl | 6,5
Getriebedl | Dauerflillung
Hinterachsengetriebed! | Dauerflillung
Leergewicht nach EU’ kg 1560
Zuladung nach DIN kg 440
Zul. Gesamtgewicht nach DIN kg 1925
Zul. Achslasten vornel/hinten kg 945/1030
Zul. Anhangelast®
gebremst (12%)/ungebremst Kg -~
Zul. Dachlast/Zul. Stitzlast kg 75
Kofferraumvolumen ISO 3832 Itrl 370
Luftwiderstand Cx X A 0,32x2,10
Motor
Bauart/Anz. Zylinder/Ventile RI6/4
Kraftstoffaufbereitung MSD80
Hubraum effektiv cm3 2979
Hub/Bohrung mm 89,9/184,0
Verdichtung B 10,2
Kraftstoff ROZ 95-98
Leistung kW/PS 225/306
bei Drehzahl min”™" 5800
Drehmoment Nm 400
bei Drehzahl min~' 1300-5000
Elektrik
Batterie/Einbauort Ah/- 70/Gepackraum
Lichtmaschine AW 180/2520
Fahrwerk
Vorderradaufhdngung Doppelgelenk-Zugstreben-Federbeinachse in Aluminiumbauweise

Hinterradaufhangung Finf-Lenker-Achse in Stahlleichtbauweise

Bremsen vorn 6-Kolben-Festsattel-Scheibenbremsen

Durchmesser mm Belliftet/338 x 26
Bremsen hinten 2-Kolben-Festsattel-Scheibenbremsen
Durchmesser mm Belliftet/324 x 22
Fahrstabilitdtssysteme ABS, CBC, ASC, DSC, DTC, DBC;
Lenkung Zahnstange
GesamtUbersetzung Lenkung B 16,0
Getriebeart G
Getriebelibersetzung | B 4,055
I 01 2,396
Il 1 1,582
vV 1 1,192
\Y 1 1,0
Vi 1 0,872
R 1 3,677
HinterachsUbersetzung 1 3,08
Reifen vorne 215/40 R18 85Y RSC
Reifen hinten 245/35 R18 88Y RSC
Felgen vorne 7,5Jx 18 LM
Felgen hinten 8,5Jx 18 LM
Fahrleistungen
Leistungsgewicht nach DIN kg/lkW 6,6
Literleistung kWi 75,5
Beschleunigung  0-100 km/h S 53
0-1000 m s 24,6
80-120 km/h im 4./5. Gang s 5,0/6,0
Hdchstgeschwindigkeit km/h 250
Verbrauch im EU-Zyklus
stadtisch 11100 km 13,0
auBerstadtisch 11700 km 7,0
insgesamt 11100 km 9,2
CO; glkm 220
Sonstiges
Emissionseinstufung EU4
Typklasseneinstufung KHIVKITK

"Gewicht des betriebsfertigen Fahrzeugs (DIN) plus 75 kg fiir Fahrer und Gepéack.

2Erhéhungen sind unter bestimmten Voraussetzungen méglich.
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Seite 23 Anzahl Tiren/Sitzplatze 214 214
Lange/Breite/Hohe (leer) mm 4360/1748/1423 4360/1748/1423
Radstand mm 2660 2660
Spurweite vorne/hinten mm 1484/1517 1484/1517
Bodenfreiheit mm - -
Wendekreis m 10,7 10,7
Tankinhalt ca.l 51 51
Kihlsystem einschl. Heizung | 7,2(7,5) 7,2
Motordl | 55 55
Getriebedl | Dauerflllung Dauerflllung
Hinterachsengetriebedl | Dauerflllung Dauerflllung
Leergewicht nach EU’ kg 1450 (1455) 1495
Zuladung nach DIN kg 440 440
Zul. Gesamtgewicht nach DIN kg 1815 (1820) 1860
Zul. Achslasten vorne/hinten kg 895/985 925/1000
Zul. Anhangelast?
gebremst (12%)/ungebremst Kg 1200/720 1200/740
Zul. Dachlast/Zul. Stutzlast kg 75175 75175
Kofferraumvolumen ISO 3832 | 370 370
Luftwiderstand cx X A 0,30x2,10 0,30x 2,10
Motor
Bauart/Anz. Zylinder/Ventile Ri4/4 Ri4/4
Kraftstoffaufbereitung DDE 71 DDE 71
Hubraum effektiv cm3 1995 1995
Hub/Bohrung mm 90/84 90/84
Verdichtung B 16,0 16,0
Kraftstoff Diesel Diesel
Leistung kW/PS 130177 150/204
bei Drehzahl min”' 4000 4400
Drehmoment Nm 350 400
bei Drehzahl min”' 1750-3000 2000-2250
Elektrik
Batterie/Einbauort Ah/- 80/Gepackraum 80/Gepackraum
Lichtmaschine AW 180/2520 180/2520
Fahrwerk
Vorderradaufhdngung Doppelgelenk-Zugstreben-Federbeinachse in Aluminiumbauweise
Hinterradaufhangung Funf-Lenker-Achse in Stahlleichtbauweise
Bremsen vorn Einkolben-Faustsattel-Scheibenbremsen
Durchmesser mm Bellftet/300 x 24 Bellftet/330 x 24
Bremsen hinten Einkolben-Faustsattel-Scheibenbremsen
Durchmesser mm Bellftet/300 x 20 Bellftet/300 x 20
Fahrstabilitdtssysteme ABS, CBC, ASC, DSC, DTC, DBC;
Lenkung Hydraulische Zahnstangenlenkung
GesamtUbersetzung Lenkung 1 16,0 16,0
Getriebeart H weit (6BHP19TU) G weit
Getriebelbersetzung | B 5,140 (4,171) 5,080
Il 1 2,830 (2,340) 2,804
Il 1 1,804 (1,521) 1,783
vV 1 1,257 (1,143) 1,260
Vv 1 1,000 (0,867) 1,0
Y| 1 0,831 (0,691) 0,835
R 1 4,638 (3,403) 4,607
HinterachsUbersetzung B 2,56 (3,15) 2,65
Reifen vorne 205/50 R17 89V RSC 205/50 R17 89W RSC
Reifen hinten 205/50 R17 89V RSC 205/50 R17 89W RSC
Felgen vorne 7Jx17 LM 7dx17 LM
Felgen hinten 7Jx17 LM 7dx17 LM
Fahrleistungen
Leistungsgewicht nach DIN kg/kW 10,6 9,5
Literleistung kKWI/I 65,2 75,2
Beschleunigung  0-100 km/h S 7,6(7,8) 7,0
0-1000 m s 28,2 (28,1) 27,3
80-120 km/h im 4. Gang s 6,4 (-) 55
Haéchstgeschwindigkeit km/h 228 (226) 238
Verbrauch im EU-Zyklus
stadtisch L/100 km 6,1(7,2) 6,5
auBerstadtisch [/100 km 4,1 (4,4) 4.4
insgesamt 1/100 km 4,8 (5,4) 52
CO, glkm 128 (144) 138
Sonstiges
Emissionseinstufung EU4 EU4
Typklasseneinstufung KHVKITK

Werte in Klammern gelten flr Automatik-Getriebe.
'Gewicht des betriebsfertigen Fahrzeugs (DIN) plus 75 kg fiir Fahrer und Gepéack.
2Erhshungen sind unter bestimmten Voraussetzungen méglich.
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