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1.
Combinación perfecta 
de dinamismo, 
funcionalidad y exclusividad.
El nuevo BMW X5.
(Versión resumida)
Su predecesor fue el precursor de un segmento automovilístico completamente nuevo. Ahora, el nuevo BMW X5 vuelve a poner el listón más alto en lo 
que se refiere a la vivencia que significa estar a los mandos de un Sports Activity Vehicle (SAV). Dotado de potentes motores de ocho y seis cilindros, con un diseño único del chasis, con el sistema de tracción total xDrive 
de BMW mejorado y, además, con una carrocería completamente modificada, 
el nuevo BMW X5 consigue un excepcional nivel de agilidad y dinamismo. 
El nuevo motor V8 tiene 261 kW/355 CV y el también nuevo motor de seis cilindros en línea con bloque de cilindros de magnesio y aluminio tiene 200 kW/272 PS. El nuevo propulsor diésel de aluminio de seis cilindros con inyección common-rail tiene una potencia de 173 kW/235 CV. Gracias 
a la amplitud del habitáculo del nuevo BMW X5, este vehículo es sumamente práctico y ofrece espacio suficiente para hasta siete personas. Al mismo tiempo, en el interior del vehículo impera el ambiente exclusivo propio de una berlina de lujo, gracias a los diversos equipos innovadores y la extraordinaria calidad del acabado. El nuevo BMW X5 es el primer SAV que puede equiparse con la dirección activa, el sistema AdaptiveDrive (estabilización de las inclinaciones de la carrocería, con amortiguadores de adaptación automática) 
y con la pantalla virtual Head-Up-Display. De serie está equipado con neumáticos de seguridad tipo runflat.

El nuevo BMW X5, más dinámico y con mayor aplomo, acentúa el éxito 
que tiene este singular concepto automovilístico. Con el modelo antecesor, 
BMW había logrado crear el segmento de los SAV, desconocido hasta entonces. El BMW X5 causó furor desde un principio, siendo un vehículo de carácter selecto, espacioso, lujoso, versátil y, al mismo tiempo, robusto 
que, adicionalmente, tenía cualidades dinámicas extraordinarias y, al mismo tiempo, permitía viajar cómodamente por pistas campestres gracias al 
sistema de tracción total regulado electrónicamente. El éxito de este concepto automovilístico quedó plasmado en la venta de más de 580.000 unidades 
en todo el mundo.

El típico dinamismo de un BMW, único en el segmento de los SAV.

En materia de dinamismo, el primer SAV del mundo pudo mantener su 
calidad de listón de referencia durante todo el ciclo de su fabricación. 
Los ingenieros encargados del desarrollo de motores y chasis del nuevo 
BMW X5 consiguieron poner el listón aún más alto en lo que se refiere 
a entrega de la potencia, agilidad, dinamismo y confort de la amortiguación. 


La vivencia de estar al volante del nuevo BMW X5 sigue estando 
determinada por la gran distancia al suelo y por la elevada posición del asiento. 
También se mantuvieron los principios básicos del vehículo, con carrocería autoportante, suspensión individual y sistema de tracción total permanente con regulación electrónica. Los motores de gasolina y diésel de ocho y seis cilindros son el resultado de un minucioso trabajo de optimización, 
por lo que ahora son más potentes y su funcionamiento es aún más sedoso. El chasis completamente nuevo garantiza una adherencia óptima sobre 
asfalto o, también, sobre pistas campestres.

La combinación de eje delantero con barra transversal doble y eje posterior Integral IV del BMW X5, es única en el segmento. Esta sofisticada solución admite una aceleración lateral muy alta, consigue que el coche se mantenga imperturbable al conducir en recta y que el confort de rodadura sea extraordinario. Otra novedad consiste en la dirección de piñón y cremallera con relación variable. Conduciendo con normalidad, esta dirección permite mantener la trayectoria con gran precisión, y al girar más el volante al tomar las curvas, el conductor nota que la dirección responde de modo más directo. 
El nuevo BMW X5 es el primer vehículo de su segmento que puede equiparse opcionalmente con una dirección activa que incluye el sistema Servotronic. Este sistema adapta adicionalmente la relación de giro a la velocidad, con lo que el coche resulta aún más ágil. La dirección activa consigue que 
la conducción en recta a alta velocidad resulte aún más segura. La relación cambia al aparcar o maniobrar a baja velocidad, y entonces basta girar 
dos vueltas el volante para llegar de tope a tope. Además, la dirección activa del nuevo BMW X5 también interviene, como su nombre lo indica, activamente a la estabilización del vehículo. Por ejemplo, al frenar sobre terreno suelto (sobre gravilla muy fina), el sistema interviene específica 
pero moderadamente en la dirección, haciendo un ligero efecto contravolante para evitar que derrape el vehículo. 

Estreno mundial: AdaptiveDrive con transferencia de datos 
a través de FlexRay.

El nuevo BMW X5 es el primer SAV que puede llevar opcionalmente el sistema AdaptiveDrive, que incluye un sistema de control coordinado de las estabilizadoras y los amortiguadores. El sistema AdaptiveDrive capta y 
procesa permanentemente los datos que recibe de los sensores sobre la velocidad, el ángulo de giro del volante, la aceleración longitudinal y lateral, 
la inclinación de la carrocería al acelerar, la aceleración del giro de las ruedas y las alturas. Recurriendo a estos datos, se activan y controlan los motores 
que manejan las barras estabilizadoras, así como también las electroválvulas de los amortiguadores. De esta manera, se controla en todo momento 
la inclinación lateral del vehículo y la amortiguación. Con AdaptiveDrive, 


el nuevo BMW X5 alcanza un nivel de comportamiento dinámico hasta ahora desconocido en este segmento automovilístico. Pulsando una tecla, 
puede seleccionarse entre un ajuste básico más deportivo o más confortable del sistema AdaptiveDrive. 

Para que la función de coordinación sea rápida y fiable, el sistema AdaptiveDrive utiliza, por primera vez, el sistema de transmisión de datos a alta velocidad FlexRay. Este sistema, desarrollado por un consorcio en el que BMW participa asumiendo funciones directivas, se distingue por su capacidad de transmitir datos a velocidades hasta ahora inalcanzables. Ahora, los 
datos del vehículo se transmiten más rápidamente a cada uno de los sistemas de regulación del chasis. Por ello, la intervención de estos sistemas es 
más precisa. El nuevo BMW X5 es el primer vehículo del mundo que lleva la tecnología FlexRay. 

Más preciso: el sistema inteligente de tracción total xDrive de BMW.

El nuevo BMW X5 está equipado con el sistema de tracción total permanente y variable BMW xDrive, regulado electrónicamente y ahora más preciso que nunca. La ventaja de este sistema inteligente de tracción total, presentado por BMW, consiste en que logra mejorar tanto la capacidad de tracción en 
pistas campestres como también las cualidades dinámicas del vehículo sobre asfalto. En condiciones de conducción normal, la capacidad de tracción se reparte en una proporción de 40 : 60 entre los dos ejes. Pero el sistema xDrive se encarga de una distribución variable de la fuerza entre el eje delantero 
y el posterior, si así lo exigen la situación o las características de la calzada. Mediante un embrague multidisco regulado electrónicamente, envía la fuerza del motor donde resulta más útil. De esta manera, el sistema de tracción total de BMW mejora decisivamente el comportamiento dinámico del vehículo, 
ya que muy precozmente contrarresta cualquier tendencia a sobrevirar 
o subvirar en curvas. El sistema garantiza asimismo una máxima capacidad de tracción en terrenos difíciles. También en este caso es muy eficiente 
el sistema de regulación variable, ya que aplica el momento de tracción muy rápidamente en el eje que tiene las ruedas con mayor coeficiente de fricción.

Gestión integrada del chasis: regulación óptima. 
Para que la distribución del momento de impulsión sea lo más eficiente, 
rápida y precisa posible, el sistema de tracción total xDrive, el sistema 
de control dinámico de la estabilidad (DSC), la gestión del motor y la dirección activa están incluidos en la misma red a través del sistema integrado 
de gestión del chasis. Con este sistema de regulación del chasis se consigue, entre otros, la plena coordinación entre la regulación de la distribución 
de la fuerza de tracción, la activación individual de los frenos y la gestión del motor. Mediante esta regulación del chasis, incluida en una sola red, 
se alcanza un máximo nivel de dinamismo y de seguridad activa.

DSC con funciones adicionales.

El sistema de regulación DSC del nuevo BMW X5, de mayor eficiencia y capacidad y, por lo tanto, con confort y funcionamiento optimizados, 
ahora cuenta con numerosas funciones adicionales, contribuyendo así de modo decisivo a una conducción más segura y, a la vez, más activa. 
Entre las funciones básicas del sistema DSC se incluyen el control dinámico de la estabilidad DSC propiamente dicho, el sistema antibloqueo de frenos (ABS), el sistema de control automático de la estabilidad (ASC), el sistema de control de la estabilidad de remolques, el sistema de ayuda en cuesta 
abajo Hill Descent Control (HDC), el sistema de control dinámico de los frenos (DBC, que aumenta al máximo la presión en el sistema de frenos cuando 
es necesario), y el sistema de control de frenado en curvas (CBC, que evita que el vehículo tienda a girar sobre su propio eje vertical al frenar ligeramente en curvas). El diferencial autoblocante electrónico Automatic Differential 
Brake (ADB), con su acción autoblocante transversal, evita que una rueda patine, activando automáticamente el freno de dicha rueda.

Además, el nuevo sistema DSC optimiza de muchos modos el funciona​miento del eficiente sistema de frenos de alto rendimiento. Es capaz de compensar cualquier merma de la capacidad de deceleración si los frenos se calientan extremadamente. Para conseguirlo, aumenta la presión en el 
sistema de frenos (función anti-fading). Otra función consiste en un ligero aumento de la presión en el sistema de frenos cuando se detecta que el conductor tiene la intención de frenar con vehemencia. El sistema de secado regular de los discos de freno optimiza el rendimiento de los frenos cuando 
la calzada está mojada. El sistema de asistencia al arrancar logra que sea más fácil poner en marcha el vehículo cuando se arranca cuesta arriba. 
El nuevo BMW X5 tiene, además, un freno de mano de funcionamiento electromecánico y también hidráulico, que se activa o desactiva pulsando 
una tecla.

El sistema DTC permite un resbalamiento mayor de las ruedas, 
para una conducción más dinámica.

En concordancia con su extraordinario potencial dinámico, el nuevo BMW X5 está dotado del sistema de control dinámico de la tracción (DTC), una función especial del DSC, que se activa pulsando una tecla que se encuentra en la consola central. Este sistema, apropiado para conducir por pistas campestres, eleva los umbrales de activación de la regulación del par motor y de los 
frenos, de modo que el BMW X5 pueda ponerse en marcha con las ruedas patinando ligeramente, lo que es ventajoso, por ejemplo, al arrancar sobre nieve o arena. Además, el DTC permite una conducción más deportiva y activa sobre asfalto.
El primer SAV con neumáticos tipo runflat de serie.

El nuevo BMW X5 es el primer vehículo de su segmento que está equipado, de serie, con neumáticos tipo runflat. Estos neumáticos de seguridad 
están montados sobre llantas tipo «extended hump». El nuevo BMW X5 lleva neumáticos tipo runflat de cuarta generación. Gracias a sus flancos más rígidos se disminuye el peligro de un daño, especialmente conduciendo por el campo. Si aun así un neumático perdiese totalmente el aire, puede seguir conduciéndose 150 kilómetros a una velocidad máxima de 80 km/h con el vehículo cargado, aunque el neumático haya perdido todo el aire. 
Si el vehículo no está completamente cargado, la autonomía con este tipo de neumáticos puede ser bastante mayor. El nuevo BMW X5 lleva de 
serie llantas de aleación ligera de 18 pulgadas con neumáticos de 255/55. Opcionalmente también pueden montarse llantas de 19 ó 20 pulgadas, 
con neumáticos de 275/40 delante y de 315/35 detrás. También éstos neumáticos son tipo runflat. El sistema de aviso de pinchazos (RPA) avisa al conductor sobre una pérdida paulatina de presión. Comparando ininterrumpidamente los giros de las ruedas, este sistema detecta cualquier cambio en relación con el estado normal. El conductor recibe un 
aviso mediante una alerta gráfica en la pantalla del tablero de instrumentos.

Suficiente potencia en todo momento con el motor V8 de gasolina.

Un SAV del máximo segmento automovilístico debe tener un propulsor que sea capaz de entregar un par impresionante y que, al mismo tiempo, 
brille por la suavidad de su funcionamiento. El nuevo BMW X5 puede ser equipado con dos motores de gasolina y uno diésel, y todos ellos 
cumplen este exigente requisito a la perfección. Especialmente el motor V8 de gasolina, ampliamente renovado, del BMW X5 4.8i alcanza un extraordinario nivel de rendimiento. Esta referencia entre los motores tiene 4.799 cc y una potencia de 261 kW/355 CV. El motor V8 del BMW X5 4.8i entrega su par motor máximo de 475 Nm entre las 3.400 y 3.800 vueltas, siendo la máxima expresión de dinamismo eficiente. 

Al acelerar de 0 a 100 km/h, el BMW X5.4 8i detiene el cronómetro en 
6,5 segundos y su velocidad máxima es de 240 km/h, limitada electrónicamente. A pesar de tener una potencia un once por ciento superior, fue posible reducir el consumo de gasolina en un cinco por ciento. 
Según ciclo de pruebas de la UE, el consumo es de 12,5 litros a los 
100 kilómetros. El nuevo motor V8 del BMW X5 4.8i cumple las normas de gases de escape UE 4 y la clasificación estadounidense según ULEV II.

Motor de gasolina de seis cilindros en línea, ligero y de reacciones inmediatas hasta altas revoluciones.

También el motor de gasolina de seis cilindros en línea del nuevo BMW X5 3.0si es expresión de la ingeniería más moderna. El propulsor de 3.000 cc impresiona por su capacidad de subir de revoluciones, como también por la suavidad de su funcionamiento. Tiene una potencia de 200 kW/272 CV 
y el par máximo es de 315 Nm a 2.750 r.p.m.

Gracias al bloque de cilindros de magnesio y aluminio, este hexacilíndrico apenas pesa 161 kilogramos, lo que significa que es 10 kilogramos más ligero que su antecesor. Esta es una ventaja que facilita una repartición óptima 
del peso sobre los ejes y que, por lo tanto, consigue aumentar la agilidad del vehículo. El BMW X5 3.0si acelera de 0 a 100 km/h en 8,1 segundos 
y alcanza una velocidad punta de 225 km/h. Con los neumáticos H, la velocidad máxima viene limitada a 210 km/h de fábrica. El consumo promedio según ciclo de pruebas UE es de 10,9 litros a los 100 kilómetros 
(dato provisional). Ello significa que consume un 14 por ciento menos que su antecesor, a pesar de tener una potencia un 18 por ciento superior. 

Gran capacidad de recuperación y funcionamiento sedoso: 
el motor diésel de aluminio, con common-rail 3 e inyección piezoeléctrica.

También la variante diésel del nuevo BMW X5 entrega su potencia de modo ejemplar y subraya el carácter de este SAV del segmento automovilístico más selecto. El motor de seis cilindros en línea, que pesa 25 kilogramos menos que su antecesor, gracias a su bloque de cilindros de aluminio, tiene 3.000 cc y una potencia de 173 kW/235 CV. El par máximo de 520 Nm está 
disponible entre las 2.000 y las 2.750 r.p.m. La potencia se hace notar a bajas revoluciones gracias al nuevo turbo con turbina de geometría variable 
y sistema de regulación eléctrica. La tercera generación de la tecnología common-rail que lleva el motor de seis cilindros del BMW X5 3.0d es 
el sistema de inyección más moderno actualmente disponible para motores diésel. Sus inyectores piezoeléctricos inyectan el combustible a las 
seis cámaras de combustión de modo eficiente y preciso a una presión de 1.600 bar. Así, el proceso de combustión no solamente es más intenso 
y económico, sino, también, más limpio. El filtro de partículas, montado cerca del motor, y el catalizador por oxidación, montado en el mismo cuerpo, consiguen que la purificación de los gases de escape cumpla con la norma UE 4. 

El nuevo BMW X5 3.0d acelera de 0 a 100 km/h en 8,3 segundos y su velocidad punta es de 216 km/h (210 km/h con neumáticos H). El consumo es de apenas 8,7 litros de combustible diésel a los 100 kilómetros, según ciclo de pruebas UE. Ello significa que es un siete por ciento menor que en el caso del modelo antecesor, a pesar del aumento de la potencia en un ocho 
por ciento.

Nueva caja de cambios automática de seis marchas, 
con cambio de marchas más rápido y cómodo.

El nuevo BMW X5 lleva de serie una caja de cambios automática de seis marchas mejorada. El sistema automático selecciona las marchas con una rapidez, precisión y eficiencia inigualables. Con el nuevo convertidor y el software de alto rendimiento, disminuye el tiempo de reacción y del cambio de marchas en hasta un 50 por ciento, en comparación con las cajas automáticas convencionales. Gracias a la selección directa de la marcha, 
ya no se pierde tiempo al cambiar o reducir varias marchas de una vez. Considerando su excepcional dinamismo y su conexión muy directa al motor, la nueva caja de cambios automática de seis marchas consigue realzar 
de modo impresionante el carácter deportivo y activo del nuevo BMW X5. Pero también permite conducir de modo confortable y relajado a bajas revoluciones.

Nuevo selector electrónico de marchas.

Para utilizar la caja de cambios automática, se emplea una palanca selectora electrónica, que por primera vez se presenta en el nuevo BMW X5. 
El esquema del mando corresponde al que es usual en las cajas de cambios convencionales. Sin embargo, la posición de aparcar se activa mediante 
una tecla que se encuentra en la palanca y que cada vez que se acciona vuelve a su posición original. La caja no se controla mecánicamente, sino mediante señales eléctricas. Para activar la modalidad de selección manual 
de las marchas, basta con llevar la palanca hacia la izquierda. A partir de entonces, es posible cambiar de marchas secuencialmente, de forma manual. Este novedoso sistema de selección de marchas consigue que los recorridos sean muy cortos y que la fuerza que debe aplicarse sea mínima. Además 
del confort, el sistema tiene una ventaja adicional: en la consola central queda suficiente espacio para vanos portaobjetos y para portavasos. 

El diseño: aplomo y elegancia.

En comparación con el modelo antecesor, el nuevo BMW X5 es 18,7 centí​metros más largo y 6,1 centímetros más ancho. Este aumento se nota 
en el habitáculo, que ahora es más confortable y funcional. En el exterior, 
el nuevo BMW X5 tiene un diseño que expresa más aplomo y elegancia. 
Los diseñadores lograron desarrollar cuidadosamente las proporciones de este SAV, acentuando el carácter ágil del vehículo. Ello también se debe 
a los voladizos muy cortos en la parte delantera y en la zaga y, además, a las ruedas de gran tamaño. De esta manera se obtiene un equilibrio óptico 
entre la parte delantera y la parte posterior. La armonía de las proporciones 
es fiel expresión de la tracción total del BMW X5.

El nuevo BMW X5 tiene más prestancia y estabilidad gracias a su mayor distancia entre ejes. La parte lateral, más alargada, se limita por un prominente montante D. El recorrido de las líneas de todas los montantes logra acortar 
la línea del techo, lo que también subraya la elegancia y el carácter esbelto de todo el conjunto. El pliegue acanalado que transcurre a la altura de las manillas de las puertas, es ligeramente ascendente y constituye un elemento estilístico ya clásico de la marca. Ese pliegue, que empieza detrás de los pasos de rueda delanteros, continúa en la zona de los pilotos posteriores y llega a envolver toda la zaga. 

Parte delantera expresiva, zaga con aplomo.

La forma abombada del capó, las varillas tridimensionales de la parrilla 
ovoide que distingue a la marca BMW y los faros que se prolongan en las aletas marcan la estética de la expresiva parte delantera del vehículo. 
Los faros dobles y redondos tienen una línea ligeramente recortada en su parte superior, con lo que la parte delantera parece tener una mirada concentrada y enérgica. La elegancia y el aplomo también salen a relucir en su zaga. La altura del paragolpes subraya el ancho del vehículo y, por lo tanto, 
es expresión de su gran capacidad de adherirse a la carretera. Esta impresión se confirma mediante la estructura horizontal de los pilotos posteriores, 
que cubren buena parte del portón y que tienen la forma en L que es típica 
en BMW. Cuatro varillas luminosas consiguen que el diseño nocturno del vehículo sea especialmente llamativo.

La combinación de superficies cóncavas y convexas logra conjugar la expresión de potencia con la prestancia de un vehículo de carácter especialmente elegante y selecto, típico en los modelos SAV de BMW. 
Los planos de la carrocería crean una alternancia dinámica de luces 
y sombras, que expresan ligereza y que le confieren a las superficies unos perfiles muy marcados. Los musculosos pasos de rueda expresan 
estabilidad. También las líneas horizontales, orientadas hacia las ruedas, realzan la gran distancia entre las ruedas de un mismo eje, recalcando 
la estética muy propia del nuevo BMW X5.  

La carrocería: aerodinámica, segura y espaciosa.

Uno de los factores que determinan la calidad del diseño de la carrocería 
del nuevo BMW X5 es su buen coeficiente aerodinámico. La reducción de las fuerzas aerodinámicas ascendentes es favorable tanto para el dinamismo, como también para la seguridad. Con su coeficiente aerodinámico 
de 0,33 (X5 3.0si), el nuevo BMW X5 también es uno de los mejores de su segmento. 

El nuevo BMW X5 tiene 4.854 milímetros de largo y 1.933 de ancho. 
Las mayores dimensiones del nuevo modelo redundan en un habitáculo más espacioso y versátil. El nuevo BMW X5 tiene cinco asientos, todos ellos 
muy confortables y también apropiados para realizar viajes largos con toda comodidad. 

Máxima versatilidad: tercera fila con dos asientos adicionales.

Otra prueba de la gran versatilidad del nuevo modelo es la tercera fila 
opcional de asientos. Estos dos asientos de la tercera fila pueden acoger muy cómodamente a personas que tengan una estatura de hasta aproximadamente 1,70 metros. Los dos asientos están provistos de cinturones de seguridad de tres puntos y de apoyacabezas regulables en altura. Para acceder fácilmente 
a la tercera fila de asientos, los respaldos de todos los asientos de la segunda fila se abaten hacia delante. Los asideros que se encuentran incorporados 
en el revestimiento de los montantes C, facilitan el acceso a la parte posterior del habitáculo. Si no se utilizan los asientos adicionales, éstos pueden plegarse completamente y de modo individual, para que desaparezcan debajo del piso del maletero. Adicionalmente, los pasajeros que ocupan los 
asientos de la segunda fila del nuevo BMW X5 disponen de 40 milímetros más de espacio a la altura de las rodillas que en el modelo antecesor. 

Detrás del portón de dos partes se encuentra un gran compartimiento de carga, ahora 100 milímetros más profundo. Un vano adicional que se encuentra debajo del piso del maletero en las versiones sin tercera fila de asientos, tiene cabida para 90 litros. El volumen total del maletero, 
según norma VDA, es de 620 litros (110 litros más que el modelo antecesor; aumento en 22 por ciento) en la versión de 5 asientos del BMW X5 nuevo. Los respaldos de los asientos posteriores pueden abatirse asimétricamente. Si se abaten completamente los respaldos de la segunda fila de asientos, 
el volumen disponible en el maletero aumenta a 1.750 litros (+ 200 litros, 
+13 por ciento en comparación con el modelo antecesor). Y si se utiliza la tercera fila de asientos, sigue disponiéndose de un respetable volumen 
de 200 litros en el maletero.

Utilización inteligente de materiales ligeros: más solidez, 
casi sin variación del peso.

Aunque el vehículo tiene dimensiones exteriores mayores que el modelo anterior, los ingenieros lograron que el nuevo BMW X5 pese casi lo mismo que el modelo anterior, a pesar de contar con una carrocería más resistente 
a la torsión. Con el fin de disponer de más espacio y de contar con un vehículo más sólido, sin por ello aumentar significativamente el peso, se apostó por 
la utilización inteligente de materiales ligeros. Tanto los materiales elegidos, como también la configuración y la geometría de los soportes, las barras 
y los apoyos, tienen la finalidad de ofrecer la máxima resistencia posible 

a choques, aunque, al mismo tiempo, permitir que el vehículo sea ágil. 
La rigidez torsional pudo aumentarse en un 15 por ciento en comparación con el modelo anterior, lo que significa que es de 27.000 Nm/grado, en vez de 23.500 Nm/grado.

La optimización de la rigidez de la parte delantera del vehículo, que no significó un aumento de peso, se consiguió mediante estructuras de soporte 
curvadas en la zona de los pasos de rueda, firmemente unidas al soporte del motor. En la zona de los montantes C, se forma un anillo cerrado de estructuras reforzadas, más resistente a la torsión, para aumentar la rigidez. 
La rigidez también aumenta gracias a la fijación en forma de cuña que 
tiene el portón del maletero cerrado a media altura de los montantes D. 
El contacto entre los elementos en forma de cuña y los perfiles a media 
altura de los montantes D queda asegurado con la ayuda de la función 
Soft-Close del portón del compartimiento de carga. 

Especialmente en la parte posterior del nuevo BMW X5, se utilizan aceros de alta y ultra-alta resistencia, con el fin de conseguir, utilizando la menor cantidad posible de material, el máximo nivel posible de rigidez y resistencia a esfuerzos, criterios fundamentales en caso de un choque en la parte posterior. En la parte delantera, el apoyo de aluminio fundido de la suspensión contribuye a reducir el peso y, al mismo tiempo, optimiza la rigidez. También las aletas y sus soportes modulares de material sintético permiten 
alcanzar diversos objetivos que se definieron en la fase de desarrollo. Aparte de la disminución del peso y de la mayor libertad que ofrece el material sintético a los diseñadores, también es un material que ofrece más seguridad a los peatones. 

Resistente jaula del habitáculo, amplio equipamiento de seguridad.

El elemento más importante para la seguridad pasiva está constituido por la jaula del habitáculo del nuevo BMW X5. Las fuerzas que actúan en caso de un accidente se guían a través del soporte del motor y del chasis a lo largo 
de varias zonas de deformación, con el fin de evitar esfuerzos extremos en las estructuras portantes. 

En el habitáculo, el nuevo BMW X5 lleva de serie airbags frontales y torácicos, además de airbags laterales tipo cortina para proteger las cabezas de los ocupantes. Estos airbags para las cabezas se inflan y despliegan saliendo de los montantes A y del guarnecido del techo para proteger a los ocupantes 
de las dos primeras filas de asientos. El nuevo BMW X5 tiene cinturones de seguridad de tres puntos en todos los asientos. Los sistemas de retención de los asientos delanteros incluyen, además, limitadores de fuerza y también pretensores de los cinturones. Adicionalmente, los asientos de la segunda fila están equipados de serie con el sistema ISOFIX. 

Si el vehículo va a volcar, el sistema de sensores roll-over del nuevo BMW X5 detecta esta situación y activa los airbags tipo cortina para las cabezas y, además, los tensores de los cinturones de seguridad. Considerando que estos sensores están incluidos en la red del sistema de control dinámico de la estabilidad DSC, se tiene la garantía de que el sistema se activa a tiempo 
y en función de cada situación específica. Gracias a la solidez de la estructura de la carrocería y al equipamiento de seguridad muy completo, el nuevo 
BMW X5 cumple las condiciones necesarias para obtener los mejores resultados en todas las pruebas de choque de relevancia mundial.

El habitáculo: funcional y distinguido.

La vivencia muy especial de conducir el nuevo BMW X5 está determinada, 
en primer término, por la característica postura que el conductor adopta 
al volante. La posición elevada del asiento y la orientación del tablero de instrumentos hacia el conductor, consiguen que éste pueda controlar 
con seguridad su vehículo. En la zona de confort, todos los mandos y sistemas de indicación también están al alcance del acompañante. 
La pantalla (Control Display) y el mando de control (Controller) del sistema de mando iDrive se encuentran al alcance de conductor y pasajero delantero, 
ya que están montados centralmente en el soporte del salpicadero, a la misma altura que los instrumentos redondos. 

El salpicadero es de diseño esbelto y está armoniosamente unido a los revestimientos de las puertas, por lo que toda la unidad adquiere una estética dinámica y elegante. Junto con el elemento de soporte de la consola 
central, que se prolonga hasta la parte inferior, se tiene la impresión de que el conjunto está suspendido en el aire. El ambiente del habitáculo es 
exquisito, gracias al noble diseño de todos los componentes de materiales de alta calidad, a la acertada combinación de colores, a los asientos especialmente cómodos y, también, a los apoyabrazos acolchados. 
La amplitud, la gran cantidad de vanos portaobjetos y el excelente acabado, reflejan el carácter selecto de este versátil SAV. El habitáculo del nuevo 
BMW X5 conjuga un estilo de distinción propio de una berlina del máximo segmento automovilístico, con la versatilidad y funcionalidad de un SAV moderno. Los cuatro conjuntos cromáticos del habitáculo, los seis colores del equipamiento y los listones embellecedores de cinco tipos, combinados con los nueve colores exteriores, ofrecen múltiples posibilidades para personalizar el vehículo. Los listones galvanizados de cromo aperlado y las superficies decorativas realzan la calidad y la elegancia del BMW X5.

BMW iDrive con ocho teclas para las funciones preferidas.

El nuevo BMW X5 está equipado con el sistema de mando de avanzada tecnología BMW iDrive, utilizado para controlar el sistema de navegación, el climatizador automático, las funciones de entretenimiento y de comunicación. Los ajustes de las funciones de confort y de comunicación se realizan 
girando o desplazando el mando (Controller) del sistema iDrive. Las funciones y las opciones de regulación aparecen en la pantalla (Control Display). 
La nueva pantalla con superficie que evita reflejos y con regulación automática de la luminosidad en función de la intensidad de la luz ambiente, está montada en el soporte del salpicadero de modo perfectamente ergonómico. El conductor puede apreciar las informaciones que aparecen en la pantalla 
sin tener que girar la cabeza y apartando sólo muy brevemente la vista 
del tráfico. Con el fin de simplificar la utilización de las funciones, es posible programar ocho teclas. De esta manera, simplemente pulsando un botón 
es posible llamar a los números de teléfono utilizados con mayor frecuencia, seleccionar un destino frecuente o poner la emisora de radio preferida. 

Las informaciones de relevancia para la conducción también pueden 
proyectarse con la pantalla virtual opcional Head-Up-Display, un sistema único en el segmento de los SAV. Esta ergonómica pantalla virtual se proyecta sobre 
el parabrisas, en el campo visual del conductor. En ella aparecen datos como la velocidad, indicaciones del sistema de navegación e informaciones sobre 
el regulador de velocidad, además de las advertencias provenientes del sistema Check Control. 

Visibilidad óptima: faros de xenón, sistema de iluminación en 
curvas y al doblar esquinas.

El nuevo BMW X5, si está equipado con los faros de xenón opcionales, 
cuenta con un sistema de iluminación diurna atractivo y, a la vez, 
práctico. Activando las luces de uso diurno, se encienden los anillos luminosos de los faros dobles. Los anillos de los dos faros interiores tienen una luz aproximadamente 100 veces más intensa que las luces de 
posición convencionales. De esta manera, se reconoce el coche a gran distancia. Además, esta solución de la luz diurna es típica de la marca, 
por lo que de inmediato se reconoce que se trata de un BMW.

El asistente de las luces largas, que puede llevar opcionalmente el nuevo BMW X5, ofrece un confort adicional al conducir de noche. Este sistema cambia de luces largas a luces de cruce automáticamente cuando hay coches que vienen de frente o cuando la distancia hasta el coche que va delante 
es inferior a una distancia determinada. Adicionalmente, las luces antiniebla también hacen las veces de luces para doblar esquinas. 

Otra función opcional muy atractiva del nuevo BMW X5 es el sistema 
de regulación de la velocidad con función de frenado. Con este sistema, 
se regulan el control del motor, la selección de la marcha y los frenos, 
con el fin de mantener una velocidad que el conductor definió previamente. Recurriendo permanentemente a las señales correspondientes a la aceleración lateral, el sistema de regulación de la velocidad con función de frenado detecta cualquier reducción del confort y de la seguridad al 
conducir en curvas, reaccionando con una disminución de la velocidad del vehículo. Para conducir cuesta abajo de modo controlado (también 
con remolque), el sistema activa automáticamente los frenos si así procede.

Equipos opcionales innovadores.

Los sistemas de navegación y de audio de alta calidad consiguen que viajar 
en el BMW X5 sea aún más confortable. El sistema vídeo DVD para la segunda fila de asientos, el cambiador de CD o DVD en la guantera y el innovador 
sistema de audio de varios canales, constituyen las referencias entre los sistemas móviles de entretenimiento. Ya el equipo de audio básico, que se ofrece de 
serie, lleva seis altavoces; el equipo de alta fidelidad Professional, concebido para fuentes de audio de varios canales, tiene 16 altavoces. Gracias a los conectores tipo AUX-IN, incluidos de serie, es posible utilizar fuentes de audio externas, 
por ejemplo unidades MP3, para escuchar música a través de los altavoces instalados en el habitáculo. Además, también puede disponerse del 
portal Internet móvil BMW Online y del servicio de telemática BMW Assist. 

El BMW X5 puede utilizar el novedoso sistema TeleServices de BMW. 
A través del servicio Teleservice Call, el vehículo envía automáticamente al concesionario todas las informaciones necesarias para un servicio técnico. 
A continuación, el cliente recibe una llamada con el fin de acordar una fecha 
y para definir el trabajo que deberá realizarse en el taller. El diagnóstico 
a distancia de BMW permite obtener una «radiografía» del vehículo. Dado que se da lectura al contenido de las memorias de las unidades de control del vehículo antes que éste llegue al taller, el concesionario de BMW ya sabe con anticipación cuál es el diagnóstico. Así, el cliente recibe una oferta para 
el servicio técnico, antes de que el vehículo esté físicamente en el taller. 
En caso de surgir fallos electrónicos, el telediagnóstico de BMW permite ayudar al cliente y, además, también es posible solucionar un problema concreto. El sistema permite anular el contenido de la memoria de fallos de las unidades de control o, también, reiniciar una unidad de control «a distancia». De esta manera, con frecuencia es posible eliminar un fallo de inmediato. 

El sistema de control de las distancias al aparcar PDC (Park Distance Control) del nuevo BMW X5 puede ampliarse mediante la instalación de una cámara de marcha atrás. Este sistema de vídeo consigue que aparcar o maniobrar en lugares estrechos y con poca visibilidad resulte mucho más sencillo. 

La cámara de marcha atrás puede activarse pulsando una tecla o se activa automáticamente, junto con el sistema PDC, cuando se pone la marcha atrás. Esta cámara de gran angular proyecta una imagen a la pantalla Control Display, mostrando el vehículo desde una perspectiva óptima. Además, con la cámara pueden utilizarse diversas funciones adicionales. Entre ellas, la aparición de líneas indicadoras auxiliares en la pantalla, que sirven para mostrar al conductor cómo debe maniobrar para aparcar correctamente. Otra función nueva consiste en la utilización de los sensores de ultrasonido del PDC 
para que los obstáculos detectados aparezcan en la pantalla mediante gráficas de efecto tridimensional a color. Para que resulte más sencillo acoplar un remolque, esta cámara tiene una función de zoom y, además, una representación gráfica interactiva. De esta manera, es mucho más fácil acoplar el gancho al remolque. 

El nuevo BMW X5 es un vehículo excepcional en su segmento, gracias a su innovadora tecnología, a la exquisitez de sus acabados, a la elegancia del diseño de su carrocería y a sus extraordinarias cualidades dinámicas, propias de un vehículo que pertenece a la máxima categoría automovilística. 
El nuevo modelo retoma la tradición de su antecesor, que habiendo sido el primer Sports Activity Vehicle del mundo, sentó las bases para la creación 
de un segmento automovilístico completamente nuevo. Los expertos encargados del desarrollo del nuevo BMW X5 lograron mejorar las buenas cualidades del modelo anterior y, además, pudieron agregar más 
cualidades. De esta manera, se obtuvo un vehículo muy especial. 

El nuevo BMW X5 vuelve a poner un listón de referencia muy alto en materia de dinamismo y agilidad. Y lo hace en un segmento automovilístico en el 
que, actualmente, impera una competencia muy dura. Ningún otro vehículo es capaz de combinar las cualidades típicas de BMW con las fascinantes cualidades de un SAV versátil, de excelente diseño y gran aplomo. El nuevo BMW X5 es, por lo tanto, un vehículo capaz de satisfacer las exigencias 
de aquellos clientes que, a la hora de elegir su automóvil, lo hacen pensando en su estilo de vida activo, individualista e independiente, aunque 
también considerando, al mismo tiempo, que desean experimentar una nueva dimensión del placer de conducir.
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2.
Características resumidas.

•
Segunda edición del exitoso X5, fundador del segmento de los Sports Activity Vehicle (SAV), del que fueron vendidas aproximadamente 
580.000 unidades. Vehículo de desarrollo completamente nuevo, aunque manteniendo el concepto de la carrocería y del conjunto propulsor, 
pero acentuando las típicas cualidades del vehículo, es decir, su dinamismo, funcionalidad y exclusividad.

•
Considerable aumento del dinamismo y la agilidad: motores más 
potentes y eficientes, carrocería más resistente a la torsión, aerodinámica optimizada, eje delantero de doble brazo transversal, único por su configuración, eje posterior integral IV, bajo centro de gravedad, sistema mejorado de tracción total xDrive de BMW.

•
Primer vehículo del segmento con dirección activa, para obtener 
mayor agilidad y disfrutar más de la conducción. Comportamiento deportivo gracias a AdaptiveDrive con estabilización de la inclinación 
lateral y amortiguadores de adaptación automática. El único vehículo 
del segmento con neumáticos tipo runflat de serie.

•
Caja de cambios automática de seis marchas de serie, con cambio más rápido, mayor confort, menor consumo y selector de marchas electrónico.

•
Habitáculo más funcional, más espacioso en beneficio de todos los ocupantes, opcionalmente con tercera fila de asientos, maletero de gran capacidad (volumen máximo de 620–1.750 litros).

•
Sistema de mandos iDrive mejorado, con ocho teclas programables, 
para acceder directamente a destinos de navegación, números telefónicos, sistemas de audio. El único vehículo del segmento SAV con pantalla 
virtual Head-Up-Display opcional. 

•
Diseño exterior de armoniosas proporciones, líneas esbeltas y elegantes, imagen deportiva y potente.

•
Habitáculo de ambiente exclusivo, con materiales de alta calidad, excelente acabado y equipos opcionales innovadores: BMW Online, sistema de audio de varios canales, sistema vídeo DVD, cámara para conducir marcha atrás.

•
Variantes de motores:

BMW X5 4.8i:
Motor V8 de gasolina: 4.799 cc, 
 

potencia: 261 kW/355 CV (+ 11 por ciento), 
 

par motor máximo: 475 Nm (+ 8 por ciento), 
 

aceleración (0–100 km/h): 6,5 segundos (– 7 por ciento), 
 

velocidad máxima: 240 km/h, 
 

consumo promedio según UE: 
 

12,5 litros/100 kilómetros (– 7 por ciento).
BMW X5 3.0si:
Motor de gasolina de 6 cilindros, cilindrada: 2.996 cc, 
 

potencia: 200 kW/272 CV (+ 18 por ciento), 
 

par motor máximo: 315 Nm (+ 5 por ciento), 
 

aceleración (0–100 km/h): 8,1 segundos (– 8 por ciento), 
 

velocidad máxima: 225 km/h (210 km/h con neumáticos H), 
 

consumo promedio según UE (dato provisional): 
 

10,9 litros/100 kilómetros (– 14 por ciento).
BMW X5 3.0d:
Motor diésel de 6 cilindros, cilindrada: 2.993 cc, 
 

potencia: 173 kW/235 CV (+ 8 por ciento), 
 

par motor máximo: 520 Nm (+ 4 por ciento), 
 

aceleración (0–100 km/h): 8,3 segundos (– 3 por ciento), 
 

velocidad máxima: 216 km/h (210 km/h con neumáticos H), 
 

consumo promedio según UE: 
 

8,7 litros/100 kilómetros (– 7 por ciento). 

[image: image4.png]400

360

320

280

240

200

160

120

80

40

Torque [Nm]

200

200kW@

6650 min ]

/

180

315 Nm @2750 min~]

160

140

120

100

80

60

40

20

0

0

1000

Engine speed [min~

h

2000

3000

4000

5000

6000

/7000

Output [KW]



3.
El concepto:
precursor de un nuevo 
segmento automovilístico.

•
Dinamismo superior en el segmento de los SAV.

•
Máxima funcionalidad en armonía con el ambiente propio del

máximo segmento automovilístico.

•
Equipamiento opcional innovador para vivencias especiales 
 
al conducir.

La imagen sobresaliente que tiene el nuevo BMW X5 es el resultado de la suma de sus especiales cualidades, que en esta combinación nunca antes se han ofrecido en automóvil alguno. La segunda generación del Sports 
Activity Vehicle (SAV) brilla por por su excepcional dinamismo sobre asfalto y por sus cualidades todoterreno, que permiten una conducción 
que entusiasma por pistas campestres. La amplitud de su habitáculo y su convincente funcionalidad van emparejadas con un diseño dinámico 
y elegante de la carrocería, una exquisita calidad de los acabados y un ambiente interior de muy alto standing. El carácter exclusivo del nuevo 
BMW X5 también se debe a los numerosos detalles de su innovador equipamiento, que consiguen realzar su dinamismo, funcionalidad y confort.

La gran distancia hasta el suelo, la tracción total y la elevada posición del asiento que facilita al conductor sentirse seguro a los mandos de su vehículo permitiendo una gran visibilidad, son cualidades características de 
los coches de este segmento. Gracias a la tracción total permanente y de regulación electrónica xDrive, todas las cualidades del nuevo BMW X5 se expresan más intensamente. El sistema BMW xDrive no solamente optimiza la capacidad de tracción; también contribuye de modo decisivo a realzar las características dinámicas del BMW X5. En este apartado, el nuevo BMW X5 vuelve a marcar un listón de referencia. 

También el habitáculo del nuevo BMW X5 se distingue por su gran versatilidad. Esta funcionalidad se combina con el ambiente propio de un coche que corresponde al más alto segmento automovilístico. En el nuevo BMW X5, cada una de sus cualidades se suman para completar un conjunto de extraordinario atractivo. De esta manera, el vehículo es capaz de satisfacer las más diversas exigencias y, al mismo tiempo, crear una nueva dimensión de movilidad. 

Dinamismo: ampliando las diferencias

El modelo ya tiene tradición en materia de abrir nuevos horizontes. Cuando se presentó el BMW X5 de la primera generación en el año 1999, se creó un segmento automovilístico completamente nuevo. Por primera vez fue posible combinar el dinamismo que distingue a todos los modelos BMW con extraordinarias cualidades todoterreno. Mientras que la gran distancia al suelo y el asiento elevado del conductor eran características que antes correspondían a los vehículos del sector de los Sports Utility Vehicle (SUV), 
el BMW X5 pudo fascinar adicionalmente por su gran dinamismo en 
la conducción sobre carreteras asfaltadas. Por ello, fue más que lógico que BMW optase por darle un nuevo nombre a este tipo de vehículo: Sports Activity Vehicle (SAV). Entretanto, la fascinación que despierta este concepto se confirma en la medida en que el BMW X5 se ha transformado en 
el modelo a seguir por otros competidores, por lo que en el segmento ahora la competencia es intensa. Sin embargo, el BMW X5 de la primera generación fue capaz de mantener su liderazgo durante todo su ciclo de producción. 

El nuevo BMW X5 vuelve a poner el listón de referencia más alto en el segmento de los SAV. El nuevo BMW X5 entusiasma por su extraordinaria maniobrabilidad, asombrosa considerando su tamaño, y por su admirable capacidad de aceleración y de tomar curvas a gran velocidad. El gran dinamismo se conjuga con un sensacional aplomo, acentuado mediante el sistema de tracción total, ahora de funcionamiento aun más preciso, 
las innovadoras funciones del sistema de control dinámico de la estabilidad (DSC) y por el sistema opcional AdaptiveDrive con compensación de 
las inclinaciones de la carrocería y amortiguadores de adaptación automática, único en este segmento. 

Funcionalidad combinada con el ambiente imperante en coches 
del segmento automovilístico más alto.

Las versátiles cualidades del nuevo BMW X5 también se ponen de manifiesto en el habitáculo. Las múltiples formas de aprovechar el interior del coche 
son asombrosas, incluyendo también la posibilidad de montar una tercera fila opcional de asientos. En los dos asientos adicionales pueden viajar cómodamente personas de hasta 1,70 metros de estatura. Si, por lo contrario, se necesita más espacio para llevar carga, pueden plegarse sencillamente 
los asientos de la tercera fila hasta que desaparecen debajo del piso 
del maletero. También la segunda fila puede abatirse total o parcialmente. 
Esta versatilidad de la distribución del habitáculo permite disponer 
de un vehículo propio de una persona activa y de decisiones espontáneas. Con el nuevo BMW X5 es posible transportar numeroso equipaje, 
pero también equipos para el ocio o aparatos de deporte voluminosos. Además, el BMW X5 es el vehículo ideal para llevar remolques.

En el nuevo BMW X5, este máximo nivel de funcionalidad se combina con un ambiente de gran distinción. La imagen del habitáculo corresponde al estilo que impera en berlinas de lujo. El diseño del interior, enérgico y elegante a la vez, la gran calidad de los materiales y su exquisito acabado, subrayan el carácter selecto de este nuevo SAV. El equipamiento de serie y, también, los equipos opcionales, incluyen una gran cantidad de innovaciones, únicas 
en el sector de los SAV. Entre ellas cabe mencionar la pantalla virtual opcional Head-Up-Display, la dirección activa o el sistema de audio multicanal. Además, se incluyen diversos productos nuevos que por primera vez se incluyen en un BMW, como el sistema de mando iDrive con ocho 
teclas programables según las preferencias del conductor, la nueva pantalla Control Display y la innovadora palanca electrónica selectora de cambios 
para controlar la caja automática que llevan de serie todas las variantes del nuevo BMW X5.

El nuevo BMW X5 cumple las expectativas de conductores que se dejan seducir por la exclusividad de un vehículo del máximo segmento automovilístico y que, al mismo tiempo, consideran que su coche es parte de su estilo de vida individualista y activo. Gracias a sus propiedades todoterreno y a su versátil funcionalidad, el nuevo BMW X5 les ofrece la libertad que 
ellos buscan. Pero sea cual sea la utilización, el nuevo BMW X5 siempre brilla por su refinado estilo, su elegante aplomo y su gran nivel de confort. 
La vivencia muy especial que significa estar al volante del nuevo BMW X5, también se explica por saber disfrutar conscientemente de las ventajas 
que ofrecen un propulsor potente y las numerosas innovaciones técnicas.

Calidad y versatilidad redundan en éxito mundial.

El concepto de este vehículo, que ofrece cualidades extraordinarias en muchos sentidos, ha causado admiración en todo el mundo. Entretanto se han vendido 580.000 unidades del BMW X5 de la primera generación, 
lo que demuestra que es un modelo exitoso, muy solicitado en todo el mundo. La acogida positiva que tuvo el vehículo en los EE.UU., mercado especialmente importante para los SAV, en Europa y en otras regiones del mundo, indica que también en este segmento se sabe apreciar el 
dinamismo y el carácter selecto del producto.

Además, el BMW X5 ha conseguido fortalecer la imagen de la marca como oferente de coches de tracción total de gran calidad. El sistema inteligente 
de tracción total de BMW xDrive se utiliza, actualmente, en una gran cantidad 
de modelos tipo berlina y familiar de la marca y, también, en el nuevo 
BMW Serie 3 Coupé. En todos ellos, el sistema de tracción total contribuye a realzar las cualidades dinámicas. Esa es, precisamente, la gran importancia 
de BMW xDrive, que ha conseguido que BMW haya sido el oferente de coches con tracción total del segmento «premium» más exitoso del año 2005. 

Sigue vigente la fascinación que despierta un vehículo que combina la tracción total y la gran distancia al suelo con cualidades dinámicas extraordinarias. También la posibilidad de conjugar un máximo nivel de funcionalidad con el ambiente propio del máximo segmento automovilístico, mantiene vivo su atractivo. Por todo ello, el nuevo BMW X5 podrá 
continuar con el éxito de su antecesor y abrir nuevos horizontes.
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4.
El dinamismo de la conducción:
incomparablemente ágil, 
aplomo y potencia fascinantes.

•
Extraordinario eje delantero de doble brazo transversal.

•
El primer SAV con dirección activa y AdaptiveDrive.

•
DSC con funciones adicionales, para un dinamismo superior.

Al desarrollar el nuevo BMW X5, la meta principal consistió en llegar a nuevas dimensiones del dinamismo de la conducción. Los potentes motores, 
la carrocería extremadamente rígida y resistente a la torsión, la aerodinámica optimizada y la gran precisión del sistema permanente de tracción total 
BMW xDrive, son los factores esenciales que permitieron superar las cualidades dinámicas, la agilidad y el confort de la amortiguación del modelo anterior. El chasis del modelo que ahora se presenta es completamente 
nuevo y asombra por su capacidad de transmitir sobre la vía la gran potencia de los motores, ya sea sobre asfalto o sobre senderos campestres. 
La calidad del chasis se completa con una serie de innovaciones como, por ejemplo, la dirección activa opcional con Servotronic o el sistema Adaptive Drive, también opcional, con compensación de la inclinación de la carrocería 
y amortiguadores de adaptación automática, que por primera vez se ofrecen en un vehículo del segmento de los SAV.

Gran distancia entre ruedas y entre ejes. Dimensiones ideales 
para un comportamiento dinámico óptimo.

El nuevo BMW X5 mantiene los principios básicos de carrocería autoportante, suspensión individual y tracción total permanente. En comparación con 
el modelo anterior, las dimensiones son mayores, aunque manteniendo las proporciones y sin alterar significativamente el peso. Todos estos factores desembocan en dimensiones ideales del nuevo BMW X5, que ahora tiene un comportamiento dinámico aun más seguro, especialmente gracias al mayor ancho entre ruedas y la mayor distancia entre ejes. La distancia entre ruedas del nuevo BMW X5 es de 1.644 milímetros (+ 68 milímetros) en el 
eje delantero y de 1.650 milímetros (+ 74 milímetros) en el eje posterior. 
La distancia entre ejes es ahora de 2.933 milímetros (+ 113 milímetros). 

El nuevo BMW X5 es el primer BMW con eje delantero de doble brazo transversal. Esta construcción es ideal para armonizar con las mayores cualidades dinámicas de este nuevo vehículo de extraordinario aplomo. 
Este eje permite la aplicación de fuerzas de aceleración lateral muy altas, consigue una imperturbable marcha en recta hasta las velocidades 
máximas, minimiza la transmisión de vibraciones al volante, reduce las 

inclinaciones del vehículo y logra que el inicio de la operación de amortiguación tenga un comportamiento más dócil. Con estas cualidades, el nuevo eje de doble brazo transversal permite disfrutar más al volante y, además, ofrece un mayor grado de seguridad, acentuando la utilidad cotidiana del vehículo y logrando que se pueda conducir relajadamente en viajes largos.

Adherencia perfecta a la calzada, para soportar mayores fuerzas 
de aceleración lateral.

Todas estas ventajas son el resultado de la combinación de diversas medidas. La cinemática del eje delantero de doble brazo transversal, por ejemplo, consigue que la caída de las ruedas siempre sea ideal en función del plano de la calzada, por lo que el contacto con el asfalto siempre es óptimo. 
Por ello, pueden transmitir mayores fuerzas laterales y, en consecuencia, la fuerza de aceleración transversal puede ser mayor que con ejes de tipo convencional. Además, este eje de doble brazo transversal tiene otro efecto positivo, ya que con él se estabiliza la conducción en recta. Gracias a 
la configuración favorable de la cinemática del eje y de las fuerzas de palanca que en él se aplican, los golpes ocasionados por grietas o huecos de la calzada casi no se transmiten al volante.

En el caso del eje delantero de doble brazo transversal, los amortiguadores 
no tienen función de guiado de las ruedas, por lo que no están expuestos 
a fuerzas transversales. Por ello, son capaces de responder de modo muy preciso a cualquier irregularidad de la calzada. Además, los ingenieros optaron por fijar la estabilizadora a la mangueta, lo que aumenta considerablemente 
su eficiencia. Gracias a la combinación de todas estas medidas, el nuevo BMW X5 tiene una amortiguación muy dócil y su tendencia a inclinarse es mínima, incluso al tomar curvas a gran velocidad.

Eje posterior Integral IV para una aplicación segura de la potencia.

También el eje Integral IV de material ligero, patentado por BMW y mejorado para el nuevo BMW X5, contribuye al aumento del dinamismo del nuevo modelo. El eje fue diseñado específicamente en función de las dimensiones del nuevo BMW X5 y de la mayor potencia de sus propulsores, por lo que favorece el dinamismo y el confort del vehículo. Los bujes, el soporte del eje posterior y los cuatro brazos son capaces de absorber las fuerzas dinámicas 
y de tracción que actúan sobre la suspensión. De esta manera disminuye la presión dinámica que se aplica sobre el buje. Además, los apoyos elásticos más suaves logran amortiguar las fuerzas longitudinales del guiado de las ruedas, por lo que el confort de rodadura es mayor. 

Este sistema de amortiguación longitudinal optimizada aísla en buena medida los ruidos de rodadura y de tracción, contribuyendo decisivamente a la eliminación de vibraciones y al aislamiento acústico. El sistema de regulación de nivel, controlado mediante los muelles neumáticos del eje trasero, 
se ocupa de que el BMW X5 siempre tenga la misma distancia al suelo y el mismo comportamiento dinámico, sin importar la carga adicional que 
lleva. Este sistema está incluido de serie en el BMW X5 4.8i y puede encargarse opcionalmente para los modelos con motor de seis cilindros.

Estreno en el segmento de los SAV: dirección activa con Servotronic.

La nueva dirección de piñón y cremallera con relación variable (entre 55 y 
62 milímetros por vuelta de volante) en función del ángulo de giro del volante, es la más apropiada en cualquier situación. En recta a cualquier velocidad, incluyendo la velocidad máxima, permite que el conductor siempre domine tranquilamente su vehículo gracias a la relación más indirecta de la 
dirección. Al trazar curvas, la dirección se torna más directa, permitiendo un estilo de conducción más dinámico.

El nuevo BMW X5 es el primer vehículo de su segmento que puede 
dotarse opcionalmente con la dirección activa. Este sistema, especialmente 
adaptado a las condiciones del modelo SAV, logra aprovechar mejor el potencial dinámico del coche en numerosas situaciones. En primer lugar debe mencionarse la relación óptima de la dirección a cualquier velocidad. 
Hasta una velocidad de aproximadamente 90 km/h, la dirección es muy directa, por lo que el ángulo de giro del volante es relativamente pequeño, 
un comportamiento preferido por los conductores que gustan de un 
estilo de conducción más activo y deportivo. En estas condiciones, ya casi no es necesario cruzar las manos al volante para tomar las curvas. El sistema tiene otra ventaja en la conducción diaria: al aparcar, basta girar el volante dos vueltas para llegar de tope a tope. A velocidades más altas, la dirección 
activa consigue que la relación sea más indirecta, por lo que conduciendo en recta el vehículo se mantiene imperturbable y resulta más confortable.

La dirección activa favorece la estabilidad dinámica del vehículo.

En el caso del nuevo BMW X5, la dirección activa está combinada con el sistema Servotronic. La Servotronic determina la fuerza que debe aplicarse en el volante, mientras que la dirección activa define el ángulo de giro del 
volante. Ambos sistemas surten su efecto en función de la velocidad. Los dos sistemas se complementan a la perfección, no solamente en lo que se 
refiere al dinamismo del vehículo, sino también en cuanto a la seguridad. Además de sus ventajas dinámicas, la dirección activa también contribuye 
de modo decisivo a la estabilización del coche cuando éste amenaza con sobrevirar en una curva. En tales situaciones, la dirección activa reacciona con 

gran precisión y rapidez dando un ligero efecto contravolante, suficiente para que el coche recupere su estabilidad. Esta función también se pone de manifiesto cuando el X5 empieza a derrapar al conducir o frenar sobre pistas con coeficientes de fricción diferentes en las ruedas (por ejemplo, sobre gravilla fina). 

AdaptiveDrive para una conducción excepcionalmente segura 
en un vehículo del segmento de los SAV.

El sistema de control de las estabilizadoras y de los amortiguadores a través del sistema opcional AdaptiveDrive, también es único en el segmento de los SAV. Este sistema combina la estabilización activa en caso de inclinación 
de la carrocería con la regulación variable de los amortiguadores, logrando que el nuevo BMW X5 tenga un nivel de seguridad, confort y agilidad hasta 
ahora desconocidos en su segmento. AdaptiveDrive suprime la inclinación lateral y el cabeceo del vehículo al conducir trazando curvas a gran velocidad 
o al realizar maniobras repentinas cambiando de carril. Además, el sistema disminuye el giro necesario del volante, reduce las vibraciones al volante 
y mejora el comportamiento dinámico del vehículo. Pulsando un botón, 
el conductor puede elegir entre un ajuste básico deportivo o más bien confortable.

AdaptiveDrive recibe y procesa ininterrumpidamente las señales captadas por sensores, correspondientes a la aceleración lateral y longitudinal del vehículo, a la posición del volante, a la aceleración del giro de las ruedas y al nivel 
de altura de la carrocería. Con estos datos, AdaptiveDrive emite las señales de control oportunas a los motores que controlan las barras estabilizadoras 
y a las electroválvulas de los amortiguadores. Los actuadores y las válvulas reaccionan instantáneamente, suprimiendo la inclinación lateral del coche desde su inicio. La coordinación del funcionamiento de las estabilizadoras y de los amortiguadores es única. Al conducir en recta, las dos mitades de la barra estabilizadora están desacopladas, para que la amortiguación no se endurezca al comprimirse el amortiguador de un solo lado.

Estreno mundial: transmisión de datos a través de FlexRay.

Para que los sensores y las unidades de control puedan transmitir y procesar grandes cantidades de datos en fracciones de segundo, un grupo de empresas, en el que BMW asumió una función directiva, desarrolló el nuevo sistema de transmisión de datos de alta velocidad FlexRay. El nuevo 
BMW X5 es el primer vehículo del mundo que lleva esta innovadora tecnología.

El sistema de transmisión de datos FlexRay, utilizado en el nuevo BMW X5, 
se emplea únicamente para el control de AdaptiveDrive, sumándose a la red de a bordo de probada eficiencia. El gran potencial del sistema FlexRay estriba en su capacidad de transmitir grandes cantidades de datos a gran velocidad. 

Por ello, es especialmente apropiado para incluir en red a las unidades de gestión del dinamismo vertical del vehículo. Con el fin de garantizar un funcionamiento siempre óptimo de AdaptiveDrive, se procesa una ingente cantidad de datos correspondientes al cambio de las circunstancias de la conducción y a las características de la calzada. El sistema capta simultáne​amente señales correspondientes al ángulo de giro del volante, a la velocidad del vehículo, a la aceleración longitudinal y lateral, a la aceleración del giro de las ruedas y a la altura hasta el suelo, y un ordenador central las procesa para obtener una información completa sobre la situación dinámica del BMW X5. 
A continuación, envía las señales pertinentes a las barras estabilizadoras y a los amortiguadores. La captación simultánea de esa gran cantidad de 
datos exige la utilización de un sistema de transmisión de señales de muy alto rendimiento. BMW dispone ahora con FlexRay de un sistema que permitirá acceder a formas más precisas de regulación dinámica de cualquier vehículo. 

DSC con funciones adicionales.

El progreso experimentado en ese sector también se pone de manifiesto 
a través de las funciones adicionales del sistema optimizado de 
control dinámico de la estabilidad (DSC), que mejora tanto el confort como el dinamismo y la seguridad del vehículo. Entre las funciones básicas cabe mencionar la estabilización del vehículo mediante la activación de los frenos que correspondan y a través de la reducción del par motor, el sistema antibloqueo (ABS), el sistema de control automático de la estabilidad (ASC), 
el sistema de ayuda en cuesta abajo Hill Descent Control (HDC), el sistema 
de control de la estabilidad de remolques, el sistema de control dinámico de los frenos (DBC, que aumenta al máximo la presión en el sistema de frenos cuando es necesario) y el sistema de control de frenado en curvas (CBC, que evita que el vehículo tienda a girar sobre su propio eje vertical al frenar ligeramente en curvas). El diferencial autoblocante electrónico Automatic Differential Brake (ADB), evita que una rueda patine, activando automáticamente el freno de dicha rueda.

Bajar cuestas empinadas cómodamente con HDC.

Las ventajas del sistema inteligente de asistencia al conducir cuesta abajo HDC, es especialmente útil al maniobrar en terrenos difíciles. También 
los coches de tracción total tienen dificultades a la hora de bajar por cuestas empinadas sobre tierra resbaladiza o suelta. El nuevo BMW X5 es capaz 
de superar estas situaciones con soltura gracias al sistema HDC, que se activa pulsando una tecla. Una vez en funcionamiento, el conductor no tiene que intervenir más que girando el volante y el vehículo desciende a una velocidad constante, activando automáticamente los frenos. Esta operación de activación de los frenos se realiza a una velocidad de milésimas de segundo, por lo que no afecta el confort. El sistema HDC puede activarse a velocidades inferiores de 35 km/h. Si el conductor supera esa velocidad, el sistema 


pasa a modalidad de espera. Si la velocidad del vehículo supera los 
60 km/h, el sistema se desactiva del todo. Cuando el sistema está activado conduciendo cuesta abajo, el conductor puede determinar la velocidad, 
ya que puede acelerar dentro del margen comprendido entre 7 y 25 km/h. 
Sin embargo, si toca el freno, se desactiva el sistema HDC.

Máxima seguridad llevando un remolque.

Los modelos de tracción total, como el nuevo BMW X5, están predestinados 
a llevar remolques. Para ofrecer un máximo nivel de seguridad también en estas circunstancias, este SAV está equipado con un sistema de control de la estabilidad de remolques, capaz de suprimir inestabilidades peligrosas evitando el balanceo incontrolado del conjunto formado por el vehículo y el remolque. Este control de la estabilidad detecta precozmente cualquier tendencia al balanceo y recupera la estabilidad del conjunto activando los frenos del SAV y del remolque. Al mismo tiempo se reduce durante unos instantes el par motor a niveles mínimos. Ambas operaciones se ejecutan sin que tenga que intervenir el conductor, ya que el sistema de estabilización 
se activa automáticamente una vez que se conecta el cable eléctrico del remolque a la red eléctrica del vehículo. El sistema interviene a partir de una velocidad mínima de 65 km/h. El nuevo BMW X5 está homologado 
para remolques de hasta 2.700 kilogramos. En el caso de los modelos 
BMW X5 3.0d y BMW X5 4.8i, el peso máximo del remolque puede 
llegar a ser opcionalmente incluso de 3.500 kilogramos.
Frenos de eficiencia óptima en cualquier situación.

El nuevo DSC optimiza adicionalmente la eficiencia del sistema de frenos, 
ya que compensa cualquier merma de su eficiencia a causa de altas temperaturas, aumentando específicamente la presión en el sistema (función anti-fading). Aumentando moderadamente la presión, aumenta la capacidad de respuesta de los frenos en situaciones en que es necesario frenar inmediatamente. Además, la función de aproximar ligeramente las pastillas para que sequen los discos de freno, optimiza la capacidad de deceleración en mojado. Esta función se activa automáticamente cuando el sensor 
detecta agua o cuando se pone en funcionamiento el limpiaparabrisas. 

El nuevo BMW X5 dispone de un freno de mano electromecánico e hidráulico. Este freno se activa y se desactiva mediante una tecla que se encuentra en la consola central.

Considerando que incluso los coches de tracción total sólo pueden sacar a relucir sus ventajas si la fuerza motriz llega hasta las ruedas, el sistema de asistencia al arrancar cuesta arriba es un sistema auxiliar óptimo. Esta función del DSC consigue que el vehículo no se mueva durante unos instantes, después de haber dejado de pisar el pedal del freno. De esta manera, 
el vehículo no puede retroceder antes de ponerse en movimiento. 

El DTC admite un ligero resbalamiento de las ruedas y aumenta 
el dinamismo.

Muy de acuerdo con sus cualidades dinámicas, el nuevo BMW X5 también está equipado con el sistema de control dinámico de la tracción (DTC), aunque especialmente adaptado a las características del BMW X5. Este sistema se activa pulsando una tecla que se encuentra en la consola 
central. Al conducir en pistas campestres, esta función eleva los umbrales de respuesta del sistema, por lo que interviene más tarde reduciendo el par 
motor y activando los frenos. Así, el BMW X5 puede ponerse en movimiento más fácilmente dejando patinar ligeramente las ruedas, por ejemplo sobre arena o nieve. Además, con el DTC también es posible una conducción más deportiva y activa, ya que las curvas pueden tomarse dejando derrapar el coche ligeramente y de modo controlado. 

El sistema de frenos de alto rendimiento del nuevo BMW X5, apoyado por las numerosas funciones del nuevo DSC, es capaz de frenar óptimamente en cualquier situación. Los discos autoventilados de las cuatro ruedas absorben la energía de frenado. Los discos tienen un diámetro de 348 milímetros adelante y de 320 milímetros atrás en el caso del BMW X5 3.0si. Los discos del BMW X5 4.8i tienen 365 y 345 milímetros de diámetro delante y detrás, respectivamente.

Regulación automática de la velocidad, con función de frenado.

El nuevo BMW X5 puede equiparse opcionalmente con el sistema de regulación automática de la velocidad con función de frenado. Este sistema 
no solamente mantiene la velocidad elegida por el conductor, sino también reduce la velocidad en caso necesario, es decir, cuando las circunstancias así lo exigen. 

La función básica del sistema, que se activa a partir de una velocidad 
de 30 km/h, consiste en mantener una velocidad determinada, sin importar el trazado de la pista. Para ello, aumenta la velocidad acelerando o la disminuye dejando de acelerar o bajando de marcha, para aprovechar el efecto de frenado del motor. Si ello no es suficiente, por ejemplo al bajar una cuesta o al conducir con remolque, el sistema activa adicionalmente los frenos. 

Además, el sistema de regulación automática de la velocidad con función de frenado tiene un «Curve-Speed-Limiter», es decir, una función de limitación de la velocidad en curvas, con lo que el vehículo disminuye la velocidad en 
curvas por debajo de la velocidad de crucero previamente seleccionada si así lo exigen las condiciones dinámicas del vehículo. Para saber cuándo intervenir, el sistema recurre a las señales de los sensores de aceleración lateral. 
Cuando se alcanza un valor crítico, el sistema se ocupa de adaptar la velocidad. Al salir de la curva, el sistema acelera nuevamente hasta que el BMW X5 alcanza la velocidad seleccionada antes. 

La regulación de la velocidad se activa mediante una palanca que se encuentra en la columna de la dirección. Una vez que se alcanza la velocidad mínima de 30 km/h, puede memorizarse la velocidad tirando de la palanca 
o presionándola. Esta velocidad puede modificarse posteriormente en cualquier momento. El sistema de regulación de la velocidad con función automática de frenado se desactiva utilizando esa misma palanca o, también, pisando el freno. A continuación, no hay más que pulsar la tecla «Resume» para que quede activada la última velocidad que se memorizó. El «Comfort-Dynamic-System» permite, además, utilizar la palanca de mando para acelerar, como si fuera un acelerador manual. De esta manera se puede acelerar 
sin pisar el acelerador. En ese caso, la operación de aceleración se produce 
en dos niveles dinámicos y de modo absolutamente constante. 
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5.
La tracción total: 
mayor precisión para disfrutar 
más de la conducción.

•
Más precisión: el sistema inteligente de tracción total 
BMW xDrive.

•
Tracción total permanente con distribución variable de la fuerza.

•
Calidad optimizada de la regulación mediante el sistema 

de gestión integral del chasis.

Una de las cualidades más sobresaliente del nuevo BMW X5 consiste en sus extraordinarias cualidades dinámicas en cualquier situación y sobre cualquier tipo de calzada. Ello es posible gracias al sistema inteligente de tracción total BMW xDrive. El sistema de tracción en las cuatro ruedas, controlado electrónicamente, distribuye de modo variable el momento de impulsión entre el eje delantero y el eje posterior. De este modo, no solamente es óptima la capacidad de tracción, sino también las cualidades dinámicas del vehículo son sobresalientes. La agilidad, estabilidad y el confort del BMW X5 se 
benefician de las rápidas reacciones de xDrive ante cualquier modificación de las condiciones dinámicas del vehículo y con cualquier cambio de 
las características de la calzada. Ello significa que BMW xDrive combina las ventajas dinámicas de la tracción trasera con las ventajas que ofrece 
la tracción en las cuatro ruedas. La calidad del sistema ha logrado que BMW sea, actualmente, el fabricante más exitoso de coches de tracción total 
en el máximo segmento automovilístico.

Para conseguir una distribución más rápida y precisa del momento de impulsión, el sistema de tracción total (xDrive), el sistema de control dinámico de la estabilidad (DSC) y la unidad de control del motor están incluidos en 
una sola red a través del sistema integrado de gestión del chasis (ICM). Así se coordina a la perfección la distribución de la fuerza de tracción, la activación independiente de los frenos en cada rueda y la gestión del par motor. También la dirección activa opcional se integra en esa misma red. Este sistema 
de dirección lleva a cabo un ligero y específico efecto de contravolante en caso de que el vehículo tienda a sobrevirar en curvas o al frenar sobre 
calzadas desiguales (por ejemplo, cubiertas parcialmente de gravilla fina). 
De esta manera, el vehículo vuelve a recuperar su estabilidad. La inclusión 
de todos estos sistemas en una sola red redunda en un dinamismo y en 
una seguridad activa mayores.

Nueva estructura de regulación del ICM para una mayor precisión.

La red que une xDrive con el sistema de regulación DSC permite, entre otros, distribuir de modo variable y continuo la fuerza del motor entre los dos ejes y, también, distribuir la fuerza entre las ruedas de un mismo eje, lo que significa que se produce una acción autoblocante transversal. Si una rueda patina sin tracción, el DSC activa el freno de esa rueda. De esta manera, el diferencial del eje aplica más fuerza en la rueda del lado opuesto.

La nueva estructura de la regulación del sistema de gestión integral del chasis ICM permite que la coordinación entre la tracción total xDrive y el sistema de control dinámico de la estabilidad DSC sea más rápida y precisa. Mientras que antes la gestión del motor y la gestión de los frenos actuaban independien​temente para recuperar la estabilidad del coche, ahora funcionan de modo coordinado a través de los tres circuitos de regulación del nuevo BMW X5. 
La gestión de las fuerzas longitudinales controla la distribución de la fuerza entre los dos ejes y, al mismo tiempo, el sistema de gestión de los frenos puede activar cada uno de los frenos independientemente para conseguir una capacidad de tracción mayor y, por lo tanto, aumentar el carácter dinámico 
del vehículo. Adicionalmente, el sistema de gestión del motor puede reducir 
o aumentar el par, según proceda. Compartiendo una red con el DSC, 
el sistema de tracción total xDrive del nuevo BMW X5 puede reaccionar de modo más rápido y preciso a cualquier cambio de situación, permitiendo 
que la conducción sea más dinámica.

Tracción total permanente, distribución variable de momentos.

En condiciones de conducción normal y en recta, la distribución de 
la fuerza de tracción en el nuevo BMW X5 tiene una relación de 40 : 60. 
De esta manera se mantienen las típicas ventajas dinámicas que tiene 
la tracción estándar de los modelos BMW. Pero si cambian las circun​stancias, también cambia la relación. Dependiendo de la situación, 
el momento de giro aplicado en el eje delantero y en el eje posterior cambia de modo continuo y variable, desde una relación de 0 : 100 hasta una relación de 50 : 50. En casos extremos, por ejemplo si las ruedas 
de un eje carecen completamente de capacidad de tracción, el BMW X5 funciona durante breves momentos con un sistema de tracción 
total completamente bloqueado. Esta unión fija es equivalente al bloqueo longitudinal completo en un coche de tracción total convencional.

Esta inmediata, variable y precisa aplicación del momento de impulsión está a cargo de las unidades de control de la caja de transferencia 
y del sistema de regulación DSC. En un primer término, el DSC calcula el momento de acoplamiento necesario, para lo que recurre a diversos 
datos, entre ellos el ángulo de giro del volante, la posición del pedal del acelerador, las revoluciones del motor y la velocidad del vehículo. 

La unidad de control de la caja de transferencia ajusta el momento de acoplamiento nominal óptimo, es decir, la distribución más apropiada de la fuerza entre los dos ejes. La caja de transferencia, montada inmedia​tamente detrás de la caja de cambios, envía el momento de impulsión a través del eje principal fijo hacia el eje posterior. Un embrague multidisco está montado sobre ese eje principal, que sale de la caja de transferencia. Este embrague desvía parte del momento de giro hacia el eje delantero mediante un eje secundario. Todo el proceso de regulación de 
la distribución se lleva a cabo en un tiempo máximo de 100 milésimas 
de segundo.

Distribución óptima en cualquier situación.

El conductor del nuevo BMW X5 se beneficia permanentemente de las extraordinarias cualidades de xDrive. Al arrancar en condiciones normales, el embrague multidisco está bloqueado hasta una velocidad de 20 km/h, con lo que la distribución tiene una relación de 50 : 50. A continuación, 
el sistema distribuye la fuerza en función de las condiciones dinámicas del vehículo y de la calidad de la calzada. Al acelerar con mucha fuerza o si 
la tracción de las ruedas de un eje es deficiente, la distribución cambia de inmediato con el fin de conseguir la mayor capacidad de tracción posible.

Al conducir sobre nieve o en pistas campestres, el sistema funciona de modo completamente diferente al poner en marcha el vehículo. 
Si, por ejemplo, las ruedas del eje delantero se encuentran sobre asfalto y las del eje posterior descansan sobre nieve, lo que bien es posible 
si el quitanieves ya ha limpiado la calle pero no pudo hacerlo donde están aparcados los coches, en tan sólo una décima de segundo se aplica 
toda la fuerza de tracción en las ruedas del eje delantero. De esta manera se evita la pérdida de potencia que en coches equipados con sistemas convencionales se produce al activarse los frenos de las ruedas traseras. En estas condiciones, el BMW X5 se pone en marcha de inmediato 
y de modo completamente seguro.

Agilidad y estabilidad en curvas y al acelerar.

Al trazar una curva, el sistema xDrive del nuevo BMW X5 evita que el vehículo sobrevire o subvire, distribuyendo de modo preciso y rápidamente la fuerza entre los dos ejes. Si la parte trasera del SAV amenaza con resbalar (sobreviraje), el embrague multidisco cierra más, por lo que dirige más fuerza de tracción hacia las ruedas delanteras. De esta manera, 
las ruedas traseras pueden soportar una fuerza lateral mayor, con lo que el coche recupera su estabilidad. Gracias a la combinación con el DSC, 
el sistema detecta la tendencia a sobrevirar en una fase muy precoz, incluso antes de que el conductor se percate de ello.

Si el vehículo amenaza con subvirar, tiende a salirse de la curva sobre 
su eje delantero. Gracias a las señales que recibe el DSC, esta situación 
se detecta en una fase muy temprana. De inmediato se reduce el momento de tracción en las ruedas del eje delantero y, en casos extremos, el vehículo tiene únicamente tracción trasera, hasta que vuelve 
a normalizarse la situación. Únicamente si la distribución variable entre los dos ejes no es suficiente para compensar el sobreviraje o el subviraje, 
el DSC activa los frenos que correspondan para que el vehículo recupere su estabilidad.

La agilidad del nuevo BMW X5 se puede apreciar especialmente al transitar en subida por sinuosas carreteras de montaña. Al acelerar saliendo de las curvas, la rueda posterior que se encuentra en el interior de la curva tiende a patinar. Con BMW xDrive, de inmediato se retira una 
parte de la fuerza que actúa sobre las ruedas posteriores, para desviarla hacia el eje delantero. De esta manera, cada CV del motor se transforma realmente en fuerza de impulsión.

Comportamiento dinámico homogéneo.

El sistema de tracción total xDrive incluso es capaz de compensar fácilmente cualquier cambio repentino de solicitación, de modo que el conductor del BMW X5 no percibe el cambio de la relación de la distribución entre los dos ejes. Mientras que entre el momento en que se pisa el acelerador y el momento de la generación del par transcurren, como mínimo, 200 milésimas de segundo, el embrague multidisco se cierra o se abre en apenas 100 milésimas. Por ello, el comportamiento dinámico del vehículo siempre es homogéneo.

Al subir cuestas sobre pistas resbaladizas, por ejemplo cubiertas de 
nieve o de hielo, el bloqueo entre los dos ejes evita que una rueda patine. De esta manera, el sistema DSC tiene que intervenir mucho más tarde reduciendo el par motor o activando los frenos. Durante la conducción en estas condiciones, el efecto de bloqueo evita, adicionalmente, el peligro 
de la pérdida de adherencia longitudinal o lateral de cualquiera de los neumáticos. Así, el conductor puede disfrutar siempre de un vehículo ágil 
y seguro.

Maniobrar y aparcar fácilmente y de modo preciso con xDrive.

BMW xDrive también elimina un efecto secundario desventajoso que tienen los coches de tracción total convencional. Desacoplando completamente los dos ejes entre sí, el BMW X5 se transforma en un vehículo únicamente con tracción trasera al aparcar o al efectuar maniobras a baja velocidad, sin que el conductor tenga que hacer nada para lograrlo. Únicamente nota que su X5 no sufre tensiones por la transmisión 
de fuerza al eje delantero y que la dirección funciona con normalidad.

6.
Los motores: 
potencia y avanzada tecnología.

•
Motores más potentes y eficientes.

•
Lanzamiento al mercado con motor V8 de gasolina, 
motor de gasolina de seis cilindros en línea y motor diésel 
de aluminio de seis cilindros en línea.

•
Motor diésel con inyección common-rail de tercera generación.

Un Sports Activity Vehicle (SAV) de carácter «premium» tiene que estar equipado necesariamente con un propulsor de avanzada tecnología, gran potencia y de funcionamiento ejemplarmente sedoso. El nuevo BMW X5 cumple estos criterios a la perfección, ya que puede ser equipado con dos motores de gasolina o un propulsor diésel de excelentes cualidades. 
La potencia de estos motores empieza por 173 kW/235 CV y llega hasta 
261 kW/355 CV. A pesar de que el motor V8 y el motor de gasolina de 
seis cilindros son más potentes que sus respectivos antecesores, consumen menos que las versiones anteriores. Y también el nuevo motor diésel de aluminio de seis cilindros marca un nuevo hito en lo que se refiere al criterio de dinamismo eficiente. El potencial dinámico se pone de manifiesto 
a través de reacciones inmediatas apenas se acaricia el acelerador y porque este SAV permite disfrutar al máximo cuando se acelera con fuerza. Cualidades muy propias de este SAV que pertenece al segmento automo​vilístico más alto. La mayor eficiencia de los nuevos propulsores también 
se pone de manifiesto en la calidad de los gases de escape. Así como fue posible reducir el consumo, también se logró disminuir el grado contaminante de los gases de escape. Además, el nuevo BMW X5 también es un vehículo «premium» por la suavidad de sus motores.

Potencia y dinamismo de sobra con el motor V8 de gasolina.

El motor V8 de gasolina es el nuevo buque insignia en su segmento, con su cilindrada de 4.799 cc y su potencia de 261 kW/355 CV. Este motor, 
el de mayor potencia del BMW X5, tiene un par máximo de 475 Nm entre las 3.400 y 3.800 vueltas. El BMW X5 equipado con este propulsor detiene 
el cronómetro en unos impresionantes 6,5 segundos al acelerar de 0 a 100 km/h. Su velocidad punta es de 240 km/h, limitada electrónicamente. Aunque 
tiene 26 kW/35 CV más que el motor anterior (lo que equivale a un aumento del once por ciento), el consumo es un cinco por ciento menor. 
Ello significa que este propulsor es el más económico entre todos los motores comparables. Según ciclo UE, el BMW X5 4.8i consume 12,5 litros a los 
100 kilómetros. Además, el nuevo V8 cumple la norma Euro 4 y, también, 
los criterios para la clasificación según ULEV II estadounidense.

El buque insignia entre los motores fue sometido a una remodelación profunda para su utilización en el nuevo BMW X5 4.8i. Además de estar equipado con el sistema de regulación variable de los árboles de levas 
Doble-VANOS y con el sistema de accionamiento plenamente variable de las válvulas VALVETRONIC, este V8 ahora también lleva una unidad de control 
del motor de mayor rendimiento. Además tiene un sistema de admisión de dos fases con el fin de aumentar su potencia. Adicionalmente, los conductos 
y las válvulas de admisión tienen un diseño optimizado para permitir un caudal mayor. Con el fin de minimizar las pérdidas de presión en el lado de admisión, el colector de admisión tiene ahora dos fases. El tubo de escape es nuevo 
y tiene colectores de 4 en 1. Todas estas medidas redundaron en una potencia mayor y, también, en un consumo menor. Además, ha mejorado la capacidad de respuesta del motor, su comportamiento es más dinámico 
y sigue teniendo el funcionamiento sedoso que ya distinguió a su predecesor. 

Funcionamiento muy sedoso gracias a VALVETRONIC.

Los ingenieros de BMW lograron marcar un hito en la historia de la fabricación de motores con el sistema de regulación plenamente variable de las 
válvulas VALVETRONIC. Entretanto, este sistema se ha transformado en un distintivo técnico de los propulsores de gasolina de BMW. Este sistema de regulación plenamente variable de las válvulas permite controlar la solicitación prescindiendo de la mariposa del acelerador. Ello significa que ya no se necesita dicha mariposa para controlar la potencia del motor; este control se lleva a cabo únicamente ajustando la duración de la apertura de las 
válvulas. De esta manera es posible reducir considerablemente el consumo y la emisión de gases de escape contaminantes, especialmente cuando 
el motor funciona a media carga. Además, el propulsor reacciona de modo mucho más inmediato. El sistema VALVETRONIC se utiliza tanto en el 
motor V8 como en el motor hexacilíndrico del nuevo BMW X5. En ambos modelos, el efecto puede percibirse con toda claridad, ya que el motor responde mejor y reacciona inmediatamente a cualquier movimiento del acelerador.

Funcionamiento sedoso y menor consumo: el motor de gasolina 
de seis cilindros en línea.

El nuevo BMW X5 3.0si lleva la variante más moderna del motor de seis cilindros en línea, conocido por la facilidad con que sube de revoluciones y por su funcionamiento extremadamente sedoso. La potencia máxima 
de este motor de 3.000 cc es de 200 kW/272 CV y su par motor de 315 Nm ya está disponible a 2.750 r.p.m. Con este propulsor, el nuevo 
BMW X5 3.0si acelera de 0 a 100 km/h en apenas 8,1 segundos y sólo deja de acelerar al llegar a su velocidad punta de 225 km/h. 
Utilizando neumáticos tipo H, la velocidad máxima está limitada a 210 km/h. 

El consumo promedio del nuevo BMW X5 3.0si es de 10,9 litros a los 
100 kilómetros (dato provisional) según ciclo de pruebas UE. 
Por lo tanto, es un 14 por ciento inferior al consumo del modelo anterior, 
a pesar de contar con una potencia un 18 por ciento superior. 

La potencia adicional del nuevo motor de seis cilindros en línea se obtiene, entre otros factores, gracias al sistema de regulación plenamente variable de las válvulas VALVETRONIC y, también, mediante el sistema 
de regulación variable de los árboles de levas Doble-VANOS. 
Con estos sistemas, el motor tiene ahora 30 kW/41 CV más que la versión anterior. Además, el nuevo motor hexacilíndrico sorprende por su impresionante capacidad de subir de revoluciones y por su funcionamiento armonioso. Este propulsor vuelve a marcar un listón de referencia por su sedoso funcionamiento.

Además, también fue posible reducir el peso del motor en comparación con la versión anterior. Gracias a su bloque de cilindros de magnesio y aluminio, 
el nuevo motor pesa unos 10 kilogramos menos. El bloque de cilindros tiene un recubrimiento de magnesio y una inserción de aluminio que incluye 
las camisas de los cilindros y los conductos del líquido refrigerante. 
Esta combinación constituye la solución óptima para obtener un motor rígido, silencioso y duradero. Además, así el peso del BMW X5 3.0si también 
es menor en su eje delantero, lo que redunda en una mayor agilidad de este SAV. La economía del motor se seis cilindros pudo mejorarse adicionalmente mediante una bomba de agua eléctrica, que sólo se activa cuando el motor realmente necesita refrigerarse.

Gran capacidad de recuperación y eficiencia: el motor diésel 
de seis cilindros en línea.

La variante con motor diésel del nuevo BMW X5 convence por su ejemplar entrega de potencia y el funcionamiento sedoso de su motor, especialmente económico. El propulsor de 3.000 cc de seis cilindros en línea tiene 
una potencia de 173 kW/235 CV y su par máximo es de unos considerables 520 Nm, disponibles ya entre las 2.000 y las 2.750 vueltas. Considerando estos datos técnicos, es evidente que el motor brilla por su extraordinaria capacidad de recuperación desde revoluciones muy bajas. Ello también se debe al nuevo turbocompresor de gases de escape con geometría variable de la turbina y regulación eléctrica. Los álabes de la turbina tienen una forma optimizada y la eficiencia de la rueda del compresor es ahora mayor. Con estas modificaciones, el turbocompresor responde de inmediato y su eficiencia consigue aumentar tanto el par como la potencia del motor. 

El nuevo BMW X5 3.0d acelera de 0 a 100 km/h en 8,3 segundos y su velocidad máxima es de 216 km/h (210 km/h con neumáticos H). El consumo pudo reducirse a 8,7 litros de combustible diésel a los 100 kilómetros 
según ciclo de pruebas UE, por lo que ahora es un siete por ciento menor que en el caso del modelo anterior. Considerando el aumento de la potencia 
de 13 kW/17 CV (ocho por ciento), este resultado es muy satisfactorio. 

El bloque de cilindros de aluminio es otra de las guindas tecnológicas del motor diésel de seis cilindros en línea del nuevo BMW X5 3.0d. 
El aluminio, siendo un metal ligero, reduce el peso del motor en 25 kilogramos. 
La rigidez necesaria, especialmente tratándose de un motor diésel, 
se consigue sin recurrir a inserciones o pernos de refuerzo. Las camisas de los cilindros también son de aluminio y se introducen en el bloque de 
aluminio mediante un proceso térmico. 

Máxima eficiencia: inyección common-rail con inyectores piezoeléctricos.

El motor de seis cilindros del nuevo BMW X5 3.0d lleva un sistema de inyección common-rail de tercera generación, el más moderno disponible actualmente para motores diésel. Los inyectores piezoeléctricos inyectan 
el combustible a una presión de 1.600 bar de modo muy preciso y eficiente en las cámaras de combustión. Los nuevos inyectores son muy compactos 
y permiten una dosificación muy precisa del combustible, incluyendo 
unas mínimas cantidades de preinyección. Así, la combustión no solamente es especialmente eficiente y económica, sino, también, muy limpia. 
El filtro de partículas, montado muy cerca del motor, y el catalizador por oxidación, montado en el mismo cuerpo, consiguen que la limpieza 
de los gases de escape corresponda a lo establecido en la norma Euro-4. 

7.
La caja de cambios automática: 
confortable y de respuestas inmediatas.

•
Caja de cambios de seis marchas 

y duplicación de la velocidad del cambio de marchas.

•
Conexión directa al motor, confort optimizado, mayor eficiencia.

•
Ergonomía con estilo: el selector de marchas electrónico.

Todas las versiones del BMW X5 llevan de serie una caja de cambios auto​mática optimizada de seis marchas. La nueva caja tiene un sistema electrónico muy sofisticado e impresiona por sus rápidas reacciones y por la velocidad con la que se produce el cambio de marchas. Esta caja 
marca un nuevo listón de referencia en materia de conducción deportiva. 
En comparación con las cajas de cambios automáticas de tipo convencional, el tiempo de reacción es un 50 por ciento menor y se duplica la velocidad 
del cambio de marchas. La conexión directa al motor es uno de los factores que explica la gran capacidad de aceleración del nuevo BMW X5. 
La selección directa de las marchas por medios electrónicos permite cambiar de marchas con máxima precisión. Gracias a la suavidad del cambio 
de marchas, la nueva caja automática logra acentuar el carácter dinámico del vehículo y aumentar el confort. La caja se controla mediante una palanca selectora electrónica de ergonomía optimizada y que, además, fascina por su exquisito diseño. 

La caja de cambios automática tiene un nuevo sistema de convertidor de par que evita un resbalamiento innecesario y que logra disminuir las pérdidas 
de potencia. La caja se ofrece en dos variantes, según el par motor de cada uno de los motores, es decir, del motor de gasolina de seis cilindros y 
del motor diésel de seis cilindros, o del V8 de gasolina. La caja prevista para el motor diésel y para el V8 es capaz de soportar 650 Nm, mientras que 
la del motor de gasolina de seis cilindros soporta 400 Nm. La nueva caja permitió reducir el consumo en aproximadamente un 3 por ciento, 
dato confirmado por el ciclo de pruebas UE. Si lo prefiere el conductor, puede cambiar de marchas a mano, secuencialmente. Adicionalmente se incluye 
un programa Sport, para disfrutar de un estilo de conducción aún más dinámico.

Nuevo selector electrónico de marchas.

La caja automática se controla mediante una palanca selectora electrónica que por primera vez se presenta en el nuevo BMW X5. La sencilla elegancia de la ergonómica palanca no solamente es un deleite para la vista y el tacto, sino también un factor que garantiza una utilización segura en cualquier 

situación. El esquema de la ranura del cambio corresponde al que es usual en las cajas de cambios automáticas, aunque la palanca del BMW X5 siempre recupera su posición inicial. El control de la caja de cambios no es mecánico; de ello se encargan señales eléctricas. 

La posición de P de aparcar se activa pulsando la tecla P que se encuentran en la parte superior de la palanca. Para activar la modalidad de cambio secuencial manual, sólo hay que presionar la palanca hacia la izquierda. 
A partir de entonces hay que tirar de la palanca para subir de marchas y aplicar presión hacia adelante para bajar de marchas. En el display que tiene 
la palanca y, además, en el indicador que se encuentra en el tablero de instrumentos, aparece en todo momento la marcha que está puesta. 
La novedosa palanca selectora tiene recorridos muy cortos y ergonómicos. Además de su sencilla utilización, esta esbelta palanca ofrece una ventaja adicional, ya que su forma deja suficiente espacio para vanos portaobjetos 
y un portavasos en la consola central. 

Electrónica de control de alto rendimiento: reacciones rápidas.

Los cambios de marcha se ejecutan con gran suavidad y rapidez con esta nueva caja de cambios automática. El cambio de marchas se lleva a cabo electrónicamente según el sistema «shift-by-wire», permitiendo un estilo de conducción francamente deportivo. El sistema prescinde de uniones mecánicas con la caja de cambios y sustituye al sistema Steptronic, utilizado hasta ahora. 

Un sofisticado sistema de control electrónico se ocupa del funcionamiento 
de la nueva caja de cambios automática, adaptándolo perfectamente a la posición del acelerador. Por ello, el conductor ahora puede controlar mejor las operaciones de cambio de marchas utilizando el acelerador. Si lo pisa a fondo, el coche acelera con fuerza. Al conducir relajadamente, la caja selecciona la marcha más alta posible. El ordenador detecta la presión que se aplica sobre el acelerador y convierte esa orden en la aceleración precisa que solicita el conductor. Para conseguir un análisis exacto, el ordenador de a bordo recurre a los datos correspondientes a la velocidad, a las revoluciones del motor y 
al ángulo de giro del volante. Además, también tiene en cuenta si el coche está rodando en un plano horizontal o si se encuentra cuesta arriba 
o cuesta abajo. Todos estos criterios desembocan en la selección de la marcha más apropiada según las circunstancias. Con el fin de reducir 
el consumo, automáticamente se selecciona el margen de revoluciones más bajo posible. Este sistema de selección directa de las marchas logra que 
el cambio sea tan rápido cambiando una marcha como reduciendo varias marchas de una vez. Ello explica la gran precisión y las rápidas reacciones, 
ya que no pierde tiempo buscando la marcha más conveniente, 
una demora de la que el conductor se percataría.

Convertidor de par de nueva tecnología, con menor resbalamiento.

La nueva caja de cambios automática del BMW X5 permite disfrutar de una conducción excepcionalmente dinámica, no solamente porque reacciona inmediatamente y de modo muy preciso, sino también por su conexión directa al motor. De esta manera, aprovecha mejor la potencia del propulsor. 
La agilidad se debe principalmente al convertidor de par de nueva tecnología. 

En el convertidor se integraron sistemas de doble amortiguación especialmente eficientes, que garantizan un desacoplamiento óptimo y, por lo tanto, una perfecta supresión de las vibraciones. De esta manera, el nuevo convertidor puede prescindir en casi cualquier situación al resbalamiento que normalmente se aprovecha para esta atenuación de las vibraciones y que reduce la potencia. Además, así la operación del cambio de marchas es más fiable y confortable.

El convertidor se bloquea inmediatamente después de poner en marcha el coche. De este modo, la caja de cambios automática logra una conexión directa al motor, con lo que se tiene la impresión de estar conduciendo un coche con caja de cambios manual. Un amortiguador torsional adicional, montado en el convertidor, compensa completamente las irregularidades de giro del grupo propulsor. El amortiguador torsional tipo turbina logra que 
el convertidor esté cerrado a unas revoluciones más bajas. De esta manera se reduce la pérdida de eficiencia de la caja de cambios automática y, 
además, se logra aumentar perceptiblemente el comportamiento dinámico 
del vehículo.

8.
El diseño: 
grandeza con estilo.

•
Proporciones armoniosas, expresión de potencia, 

aplomo y elegancia.

•
Las líneas horizontales subrayan el dinamismo.

•
Parte lateral alargada, expresión de un habitáculo más espacioso.

Potencia, elegancia y aplomo son los calificativos que merece el diseño del nuevo BMW X5. En comparación con la versión anterior, el nuevo vehículo de cinco puertas es 18,7 centímetros más largo y 6,1 centímetros más ancho. 
Sin embargo, gracias a su diseño, el nuevo modelo brilla por su lograda estética y su gran aplomo. Las equilibradas proporciones de la versión anterior fueron objeto de un cuidados trabajo de desarrollo, obteniéndose magnitudes perfectamente armoniosas entre sí. La mayor distancia entre ruedas 
(+ 11,3 centímetros) contribuye a crear un equilibrio óptico entre la parte delantera y la zaga. El nuevo diseño logra acentuar aún más la agilidad 
que irradia el nuevo BMW X5.

Las modernas formas del nuevo BMW X5 combinan de modo consumado 
el carácter potente de un Sports Activity Vehicle (SAV) con la elegancia propia 
de un vehículo que pertenece al segmento de lujo. Las expresivas formas, 
las logradas proporciones, la diafanidad de las superficies y la exquisitez de los detalles no solamente indican que se trata de un vehículo todoterreno excepcional, sino también de un coche de extraordinarias cualidades sobre asfalto. El sólido y dinámico diseño del BMW X5 expresa a simple vista una cualidad típica de la marca BMW: el placer de conducir. 

La parte delantera: líneas claras, mirada concentrada.

En la parte delantera del nuevo BMW X5 se ha logrado condensar todo lo 
que caracteriza la imagen que distingue a todos los modelos de la marca BMW. Las franquicias del expresivo capó se juntan más en la parte delantera, terminando en las líneas que trazan los grupos ópticos. Allí continúan, prolongándose en el perfil de la superficie de los cristales de los faros. 
Los faros dobles, que parecen cortados en su parte superior, dan la impresión de ser ojos que miran fijamente hacia adelante, subrayando las formas 
de la parte frontal de la carrocería de un coche que parece estar dispuesto 
a lanzarse en cualquier momento. 

Además, el BMW X5 llama la atención por las nuevas formas de su parrilla ovoide doble. Las robustas varillas resaltan arqueándose musculosamente, realzando la potencia y solidez del vehículo. Los grandes faros antiniebla 
están situados casi en los extremos, por lo que el BMW X5 parece más ancho. Los esbeltos recubrimientos negros de material sintético en la zona de los paragolpes y faldones laterales indican que se trata, efectivamente, de un SAV y consiguen que el vehículo tenga una imagen ligera y ágil.

Líneas horizontales ininterrumpidas expresan tenso dinamismo.

Gracias a su mayor ancho entre ruedas, el nuevo BMW X5 tiene ópticamente más solidez y aplomo. El centro de gravedad aparenta estar desplazado 
más hacia la parte delantera, lo que parece indicar que se trata de un vehículo con tracción total. El espacio adicional en la zaga se compensa mediante los costados más alargados, limitados por un montante D casi vertical. Los demás montantes ahora están más inclinados, por lo que el vehículo tiene una forma más compacta, ya que la longitud del techo es menor. Los pasos de rueda son casi cuadrados y el resalte de sus cantos le confieren al coche una imagen musculosa.

El coherente guiado horizontal de las líneas es característico en el BMW X5. 
El capo alargado y ligeramente ascendente continúa ópticamente en la parte lateral del vehículo, a lo largo de la elegante y acentuada línea de la 
cintura. Otra línea, ya clásica en los BMW, es la que pasa por las manillas de las puertas y que transcurre ascendiendo ligeramente hacia atrás. 
Esta línea acanalada nace en los pasos de rueda delanteros y continúa por toda la zaga, incluyendo los grupos ópticos posteriores. Este guiado 
horizontal de las líneas también se mantiene en la división cromática horizontal de los espejos retrovisores exteriores. Aunque son de mayor tamaño 
para cumplir con las disposiciones legales, esta división consigue que sean moderados ópticamente. También las manillas fueron incluidas armoniosamente en el diseño del conjunto. 

Excelentes propiedades aerodinámicas.

Gracias a las líneas horizontales, el BMW X5 parece menos alto y más dinámico. Esta impresión se confirma con un coeficiente aerodinámico poco común en modelos SAV. Siendo de tan sólo 0,33 (BMW X5 3.0si), el nuevo BMW X5 también se pone en el primer lugar del segmento a este respecto.

La acanalada línea lateral ligeramente ascendente es ya un elemento estilístico clásico de BMW. Junto con la marcada línea de los estribos, se crea una forma de cuña que expresa con claridad el dinamismo que distingue al BMW X5. La alternancia de superficies cóncavas y convexas del potente SAV 

también son típicas de la marca. Los planos claros y sombreados que se obtienen con estas superficies no solamente acentúan el carácter 
musculoso del vehículo, sino, además subrayan la cualidad de coche «premium» del BMW X5.

Las superficies acristaladas de gran tamaño parecen estar ininterrumpidas y ofrecen una visibilidad óptima. Estos cristales, que forman lo que en inglés se llama el «greenhouse», recalcan la orientación horizontal del BMW X5. 
En la parte delantera, el tema estilístico de las líneas horizontales se retoma mediante dos varillas transversales en la entrada inferior de aire.

Zaga de imagen potente.

Visto desde atrás, la estructura horizontal se expresa de modo muy especial. En esta zona, las líneas acentúan el ancho del BMW X5 y, por lo tanto, 
su gran adherencia a la calzada. El paragolpes relativamente elevado marca una de esas líneas transversales que se corresponden con la línea horizontal determinada por los pilotos, que se prolongan bastante en el portón del maletero. Detrás de las cubiertas transparentes se encuentran cuatro varillas luminosas con LED, por lo que se realza el diseño del vehículo de noche. 
La forma en L de los pilotos posteriores, también típica de la marca, subraya también el aplomo y la potencia del BMW X5. 

9.
La carrocería y la seguridad:
conceptos inteligentes para mayor solidez y peso optimizado.

•
Gran rigidez de la carrocería para mayor seguridad 

y más dinamismo.

•
Resistente jaula del habitáculo para una protección óptima.

•
Primer SAV con neumáticos de seguridad tipo runflat.

El nuevo BMW X5 se distingue por ofrecer una seguridad óptima, por su carrocería extremadamente rígida y por la amplitud mayor de su habitáculo. Con el fin de obtener espacio adicional (también para la tercera fila de asientos) y una solidez mayor, los ingenieros apostaron consecuentemente por la utilización inteligente de materiales ligeros, creando una ingeniosa estructura geométrica de soportes, tirantes y apoyos. De esta manera obtuvieron una carrocería muy resistente a la torsión que supera la rigidez de la carrocería del modelo anterior en un 15 por ciento, ya que ha aumentado 
de 23.500 a 27.000 Nm/grado. Esta mayor rigidez no solamente significa un mayor grado de seguridad, sino también contribuye al excelente comportamiento dinámico del nuevo BMW X5.

Además, los ingenieros también consiguieron optimizar la calidad de 
la construcción ligera del vehículo. Este criterio se refiere al coeficiente de rigidez torsional en función de la superficie de apoyo y del peso del vehículo. Ello explica la especial calidad del nuevo BMW X5, que es expresión de 
lo que actualmente es el mejor resultado posible en términos de solidez y agilidad. El montaje del techo panorámico opcional de cristal no tiene consecuencias dignas de mención en lo que se refiere a la rigidez de toda la carrocería.

En comparación con el modelo antecesor, la carrocería del nuevo BMW X5 tiene dimensiones mayores. Concretamente, es 18,7 centímetros más larga y 6,1 centímetros más ancha. Aun así, el peso en orden de marcha del 
BMW X5 3.0si apenas aumentó en 30 kilogramos, ya que pesa 2.125 kilogramos según norma UE. En el caso del BMW X5 3.0d incluso fue posible mantener el peso de 2.180 kilogramos del modelo anterior.

Utilización inteligente de materiales ligeros y gran rigidez.

La extraordinaria rigidez de la carrocería se consiguió, entre otros, mediante el montaje de barras de soporte más bajas en la zona del paso de rueda. 
Estas barras se arquean hacia el centro del vehículo y están fijadas al soporte del motor mediante uniones especialmente resistentes a la torsión. 


Otra medida adoptada por los ingenieros con el fin de aumentar la resistencia a la torsión consiste en la utilización de barras diagonales para establecer una unión adicional entre las barras de soporte antes mencionadas y las barras transversales del paragolpes. Las dos medidas juntas optimizan la rigidez de toda la parte delantera del vehículo, habiéndose utilizado sólo unos pocos componentes adicionales. 

Otra medida que se atiene al criterio de utilización inteligente de materiales ligeros se aplicó por primera vez en el nuevo BMW X5. Se trata del apoyo de aluminio fundido para la amortiguación. Con esta medida fue posible 
reducir aproximadamente a la mitad el peso de esa misma pieza de chapa de acero. El apoyo de aluminio fundido, al que están anclados la columna telescópica y la barra transversal, absorbe las fuerzas del chasis y las desvía hacia la carrocería. Esta construcción no solamente redunda en una 
mayor estabilidad de la carrocería, sino también contribuye a optimizar el comportamiento dinámico del vehículo. 

Un anillo de mayor resistencia a la torsión, formado por elementos de refuerzo que incluyen el montante C, contribuye a aumentar la rigidez de la carrocería. Este anillo está formado por el arco del techo, el montante C, las barras longitudinales laterales y las barras transversales de los bajos. Otra medida destinada a aumentar la rigidez torsional está constituida por la fijación en forma de cuña del portón cerrado a la altura de la mitad de los dos montantes D. El contacto entre los elementos en forma de cuña y el marco a media 
altura de los montantes D queda asegurado mediante la función de cierre suave (soft-close), que se encarga de cerrar el portón automáticamente.

Aerodinámica óptima para un comportamiento dinámico mejor.

Desde un principio se le concedió especial importancia a la aerodinámica 
del nuevo BMW X5. A pesar de llevar espejos retrovisores exteriores de mayor tamaño para ofrecer una visibilidad mejor, el nuevo BMW X5 3.0si establece un nuevo listón de referencia en la categoría con un coeficiente aerodinámico de 0,33. Ya el modelo anterior fue el mejor de su segmento hasta que dejó de fabricarse. Las mínimas fuerzas aerodinámicas ascendentes contribuyen en buena parte al excelente comportamiento dinámico del vehículo, aumentando adicionalmente el nivel de seguridad.

Este resultado es producto, entre otros, de los bajos completamente lisos, 
de los deflectores delante de las ruedas y de diversos elementos aerodinámicos en la zaga. El recubrimiento de los bajos consigue, además, mejorar las condiciones acústicas y, de paso, protege los conductos 
y otros componentes montados en esa zona, evitando que sean dañados 
por piedras o por la suciedad. 

El nuevo BMW X5 es el primer vehículo fabricado en serie que tiene un alerón en el techo con pestañas aerodinámicas en los costados, que disminuyen 
la resistencia aerodinámica y reducen las fuerzas aerodinámicas ascendentes. Estos deflectores laterales armonizan perfectamente con el diseño deportivo 
y elegante del techo. Además del alerón del techo, también los pilotos posteriores tienen pestañas aerodinámicas que consiguen cortar de modo óptimo el flujo del aire. 

Protección perfecta mediante resistente jaula del habitáculo.

El pliego de condiciones utilizado por los ingenieros encargados del 
desarrollo del nuevo BMW X5 incluyó el criterio de ofrecer a los ocupantes la mejor protección posible. El nuevo BMW X5 cumple todas las condiciones para obtener los mejores resultados en las pruebas de choque, gracias a la estructura de su carrocería y a la inclusión de un equipamiento de seguridad muy completo. La jaula del habitáculo ofrece un máximo nivel de seguridad pasiva. Las fuerzas que se producen en un accidente se desvían a través 
de los soportes del motor y del chasis de modo programado, con el fin de evitar que las estructuras portantes sufran esfuerzos extremos. La columna de la dirección representa una solución especial, ya que incluye un adaptador 
y un tubo de ruptura programada en caso de impactos fuertes. En caso de un accidente, estos elementos absorben la energía del golpe progresivamente. 
Al mismo tiempo, la parte inferior y la parte central de la barra se fracturan de forma programada, evitándose que penetren en el habitáculo. La estructura 
de la carrocería es algo más baja en la parte delantera con el fin de ofrecer una mayor protección a los peatones. El espacio que con esta construcción se obtuvo en la parte frontal, está rellenado de un material sintético portante que se prolonga hasta las aletas, también de material sintético. De esta manera 
se obtuvo una combinación ideal entre la rigidez necesaria de la carrocería y la elasticidad exigida para la protección de los peatones.

Protección en caso de vuelco mediante un sensor «roll-over».

El habitáculo del nuevo BMW X5 está equipado con la tecnología de seguridad más moderna, con el fin de proteger la integridad física de los ocupantes. Además de los airbags frontales y laterales, la protección 
también está a cargo de airbags tipo cortina para las cabezas. Estos airbags se despliegan saliendo de los montantes A y del guarnecido del techo, protegiendo a los ocupantes de las dos primeras filas de asientos. El nuevo BMW X5 lleva cinturones de seguridad de tres puntos en todos los 
asientos, es decir, también en la tercera fila. Además, todos los asientos tienen apoyacabezas regulables en altura. Los cinturones de los asientos 
delanteros tienen limitadores de fuerza y pretensores. Adicionalmente, los asientos de la segunda fila llevan anclajes ISOFIX para asientos de niños.

Si el vehículo amenaza con volcar, los sensores «roll-over» ofrecen una seguridad adicional. El sistema detecta cualquier situación crítica que provocaría un vuelco. En ese caso, se disparan automáticamente los airbags tipo cortina y se tensan los cinturones. Los sensores de vuelco («roll-over») 
y el sistema de control dinámico de la estabilidad (DSC) están incluidos en una sola red, por lo que los airbags se disparan de inmediato si la situación 
así lo exige. El sensor de vuelco capta el ángulo de giro del vehículo en su eje longitudinal y, también, la velocidad angular, además de la aceleración de dicho movimiento de giro. Recurriendo a estos datos y a otros provenientes del sistema DSC, el sistema calcula si el vehículo se encuentra en un 
estado crítico o no. Si el estado es crítico, se disparan los airbags tipo cortina y los tensores de los cinturones de seguridad. 

Para evitar choques en cadena, el nuevo BMW X5 está equipado con luces 
de freno de activación en dos fases. Si el conductor frena con fuerza y, 
si, además, se activa el ABS, aumenta la superficie iluminada de las luces de freno. Así, los conductores que van detrás se percatan de la situación y también frenan con mayor fuerza. 

Neumáticos de seguridad tipo runflat: estreno en el segmento 
de los SAV.

El nuevo BMW X5 es el primer vehículo de su segmento que lleva de serie neumáticos tipo runflat. Estos neumáticos tienen flancos reforzados, 
por lo que son extremadamente robustos y especialmente apropiados para conducir por pistas campestres. Aunque pierdan todo el aire, permiten 
seguir conduciendo. De esta manera pueden evitarse posibles accidentes provocados por tener que detener el coche en la oscuridad al margen de la carretera en zonas de poca visibilidad. Habiéndose desinflado completamente el neumático, es posible seguir conduciendo entre 50 kilómetros 
(si el vehículo lleva el peso máximo admisible) y 250 kilómetros (si apenas lleva carga). Es recomendable que en estas circunstancias no se superen los 
80 km/h. Si un neumático está perdiendo aire paulatinamente (circunstancia que precede al 80 por ciento de los casos de daño total de un neumático), 
es posible seguir conduciendo hasta unos 2.000 kilómetros más. También en esta situación, los sistemas ABS y DSC siguen funcionando perfectamente. 
Al mismo tiempo, el sistema opcional AdaptiveDrive se encarga de repartir la mayor parte del peso del vehículo entre los neumáticos que están en 
perfecto estado. De esta manera, el neumático que ha perdido presión tiene que soportar menos peso, por lo que aumenta su duración.

El sistema runflat incluye los neumáticos como tales, las llantas tipo «extended-hump» y el indicador de pinchazos RPA. Los neumáticos tienen flancos reforzados y, además, son de una goma más resistente a las altas temperaturas. Gracias a la forma de la garganta de las llantas, los neumáticos 

no pueden salirse si pierden presión. De esta manera, la conducción es más segura, ya sea a alta velocidad por autopistas o trazando curvas en carreteras reviradas. El indicador de pinchazos controla la presión de los neumáticos comparando ininterrumpidamente el número de giros de todas las ruedas. 
Si los giros se diferencian en más de un 30 por ciento del valor ideal, 
se enciende un chivato que avisa al conductor. El sistema runflat 
no solamente tiene ventajas en términos de seguridad, ya que también contribuye a disminuir el peso del vehículo en la medida en que puede prescindirse de la rueda de repuesto.

El nuevo BMW X5 lleva de serie llantas de aleación ligera de 18 pulgadas 
y neumáticos 255/55. Opcionalmente puede tener llantas de aleación ligera de 19 ó 20 pulgadas y calzar neumáticos de hasta 275/40 adelante y de 
315/35 en las ruedas posteriores.

Pruebas muy intensivas, para resistir cualquier esfuerzo.

La carrocería del nuevo BMW X5 fue sometida a minuciosas y durísimas pruebas en bancos de pruebas y en conducción real. Estas pruebas incluyeron ensayos de corrosión y control de la estanquidad frente al agua y el polvo. El ensayo dinámico de corrosión simula entornos reales, para lo 
que se aplicó una niebla salina a la carrocería y se expuso el vehículo a una humedad ambiental muy alta en la cámara climática. En las pruebas de conducción real, la carrocería tuvo que soportar gravilla fina y gruesa, arena, lodo con sal y agua salada. 

En los ensayos con polvo se comprobó la calidad del sistema de ventilación y, además, la estanquidad de las juntas en las partes móviles del vehículo. Finalmente, atravesando un nivel de agua de 50 centímetros de profundidad, se analizaron los posibles daños en los bajos y se comprobó si entra agua 
en el habitáculo y el maletero. Estas pruebas incluyeron recorridos de varios miles de kilómetros en pocas semanas, durante las que el BMW X5 se sometió a esfuerzos muy superiores a los que normalmente estará expuesto durante toda su vida útil en la conducción normal en manos de sus propietarios.

10.
El habitáculo: 
versatilidad y exclusividad.

•
Gran funcionalidad en un ambiente exclusivo.

•
Espacio para siete personas con la tercera fila de asientos.

•
Materiales de gran calidad y excelente acabado.

Los modelos X de BMW, siendo Sports Activity Vehicles (SAV), se distinguen por ofrecer vivencias muy especiales al conducir. En el caso del nuevo BMW X5, estas sensaciones son el resultado de una combinación muy lograda entre funcionalidad, armonía y estructuras óptimas en el puesto de mando. Durante la fase de desarrollo se concedió especial importancia a que los mandos 
del vehículo tuvieran un uso intuitivo. Todos los instrumentos y mandos fueron concebidos especialmente para controlar de modo seguro este automóvil potente y muy versátil. El asiento en posición elevada y el tablero ergonómico le dan la seguridad al conductor de dominar su vehículo disfrutando de la conducción en cualquier situación. Los instrumentos y mandos están orientados ergonómicamente hacia el conductor, incluyendo también la nueva palanca de cambios electrónica y de ergonomía optimizada. 

También el acompañante tiene acceso a todos los mandos de la zona central de control de los sistemas de entretenimiento. La pantalla (Control Display) del sistema de mando iDrive se encuentra en el campo visual del conductor y de su acompañante. Esta pantalla está montada encima de la consola central, a la misma altura del velocímetro y del cuentarrevoluciones. 

Tablero de instrumentos y salpicadero de elegante diseño, 
con guantera de mayor tamaño.

La configuración de los elementos que componen el habitáculo tienen el diseño que distingue a todos los modelos BMW. El salpicadero tiene una línea que parece una cinta ancha que da un ligero giro, terminando armoniosamente en los revestimientos interiores de las puertas, con lo que el conjunto adquiere una estética de elegante tensión. Ópticamente, 
la consola central hace las veces de elemento portante que, en su parte superior, se retrae profundamente debajo del salpicadero. De esta manera se 
obtiene un contraste entre superficies claras y sombreadas, por lo que el salpicadero parece estar suspendido en el aire. 

La guantera está integrada de modo muy logrado en la parte superior del salpicadero. Tiene dos tapas que se abaten en sentido contrario (tapa tipo mariposa) y que están acopladas entre sí. Estas tapas se abren automáticamente mediante un motor eléctrico que se activa pulsando un 

botón, y se cierran manualmente. La guantera se bloquea automáticamente cuando se cierran y bloquean las puertas del coche. El volumen de la guantera es mucho mayor que el volumen de la versión anterior. Este aumento de 
la capacidad de la guantera se consiguió mediante el montaje del airbag del acompañante en un lugar que ocupa menos espacio útil y, a la vez, resulta más efectivo. El nuevo BMW X5 se ofrece opcionalmente con un cambiador séxtuplo de DVD o CD. Ambos se montan en la parte superior de la guantera, con lo que se accede mejor a ellos.

La consola central: diseño elegante y más funciones.

El mando de control (Controller) del sistema de mando iDrive se encuentra 
en la consola central, en la posición más ergonómica. En la consola central también están ubicadas ergonómicamente la palanca de selección de cambios y la tecla para el freno de mano. El acceso a los vanos portaobjetos y a los portavasos cubiertos, incluidos en la consola central, es muy sencillo. 
Lo mismo se aplica en el caso del cenicero y del encendedor, que se pueden adquirir opcionalmente. También el regulador de la ventilación para la segunda fila de asientos y el sistema DVD opcional con pantalla para los asientos 
del fondo están incluidos en la consola central. Los pasajeros que ocupan los asientos de la segunda fila del nuevo BMW X5 también pueden acceder con facilidad al vano portaobjetos que se encuentra en la consola. El vano también lleva el nuevo sistema de tapas tipo mariposa, de más sencilla utilización. 
Las tapas se pueden abrir y cerrar por separado pulsando los respectivos botones. De esta manera, aunque se abra una de las tapas, la otra puede seguir utilizándose como apoyabrazos. 

El vano de gran tamaño de la consola central incluye de serie un 
enchufe AUX-IN para conectar un equipo de audio externo. Opcionalmente 
puede adquirirse un kit que incluye una luz y un enchufe de 12 voltios. 
Otra opción consiste en la preinstalación de teléfono con soporte abatible hacia arriba. La consola central adquiere una estética muy atractiva mediante los listones embellecedores laterales. En el equipamiento de serie, 
estos listones son de material sintético pintado. Opcionalmente pueden ser de madera o de aluminio. 

Más espacio y mucho confort, ahora en siete asientos.

En el nuevo BMW X5 se puede viajar muy cómodamente y con gran estilo, gracias a los cómodos asientos con apoyabrazos acolchados. La regulación longitudinal de los dos asientos delanteros es manual. Sin embargo, 
la regulación en altura e inclinación es eléctrica, con el mando de control que se encuentra en el asiento. Opcionalmente pueden adquirirse asientos 
de regulación eléctrica completa y con función adicional de memoria para el 

asiento del conductor. La oferta de asientos de regulación eléctrica deportivos o de confort amplían la gama de equipos opcionales, además de la opción 
del sistema de ventilación activa de los asientos, que incluye la calefacción de los asientos. 

Los asientos de la segunda fila del nuevo BMW X5 son mucho más espaciosos y confortables que los asientos correspondientes del modelo anterior. El espacio a la altura de las rodillas es 40 milímetros mayor. 
Abatiendo los asientos y colocándolos debajo del piso del maletero, se obtiene una superficie plana ininterrumpida en el compartimiento de carga. 

Una solución práctica y versátil: dos asientos en la tercera fila.

El nuevo BMW X5 puede llevar una tercera fila de asientos. También estos asientos pueden abatirse completamente, haciéndolos desaparecer debajo del piso del maletero. En este caso, el tamaño del maletero puede variarse desplazando los asientos de la segunda fila hacia adelante o inclinando más o menos los respaldos de esos asientos. Los asientos abatibles individualmente de la tercera fila fueron concebidos para personas de una estatura aproximada de 1,70 m. También estos asientos están equipados con cinturones de seguridad de tres puntos y apoyacabezas regulables en altura. Los apoyabrazos están incorporados en el revestimiento lateral interior. La protección en estos asientos es óptima mediante los cinturones de seguridad y los apoyacabezas y, además, por la optimización de los montantes D y la estructura del revestimiento lateral interior, de material absorbente de la energía ocasionada por un choque. La consola central de los asientos de la tercera fila lleva integradas las rejillas de salida de aire de la calefacción y ventilación, así como dos portavasos.

En la versión de siete asientos de BMW X5, los asientos de la segunda fila pueden regularse longitudinalmente a lo largo de 80 milímetros. 
La inclinación de los respaldos puede variarse en cuatro posiciones con ángulo de inclinación máximo de 12 grados. La consola central de la 
tercera fila de asientos incluye mandos para la calefacción y la ventilación, además de dos portavasos. Gracias a la función «easy-entry», se accede fácilmente a estos asientos adicionales. Los asientos de la segunda fila pueden abatirse completamente hacia adelante, quedando así un espacio suficientemente grande para acceder cómodamente a los asientos de la tercera fila. Además, los montantes C llevan asideros para que sea más fácil entrar en el habitáculo y tomar asiento en la tercera fila. 

Para configurar los revestimientos interiores de las puertas y diseñar los asideros en la zona correspondiente a la tercera fila de asientos, los ingenieros encargados del desarrollo del nuevo BMW X5 recurrieron a expertos muy 

especiales, ya que diseñaron el prototipo del nuevo BMW X5 con la ayuda de niños. La opinión de estos pequeños pasajeros fue considerada debidamente al determinar el diseño definitivo de los apoyabrazos y los asideros. 

Amplitud y utilización versátil: el maletero. 

Independientemente de la cantidad de asientos utilizados, el nuevo BMW X5 siempre dispone de suficiente espacio detrás del portón del maletero, 
que se abre en dos partes. Este portón es 100 milímetros más largo que la puerta del maletero del modelo anterior. El volumen total, según norma VDA, aumentó en 110 litros, lo que equivale a un 22 por ciento, ya que la capacidad del compartimiento de carga del nuevo modelo es de 620 litros en el caso 
de la versión de cinco asientos. Un vano adicional que se encuentra debajo del piso del maletero de la versión sin tercera fila de asientos, alberga 90 litros adicionales. Si se abate completamente la segunda fila de asientos, 
que tiene una división asimétrica, el volumen disponible en el compartimiento de carga aumenta a 1.750 litros. Ello significa que el volumen máximo 
del maletero del nuevo BMW X5 tiene 200 litros más que el compartimiento de carga del modelo antecesor, lo que equivale a un aumento de 
13 por ciento. Incluso montando la tercera fila de asientos, el maletero sigue teniendo una capacidad nada despreciable de 200 litros.

Nuevos listones decorativos para un ambiente de exclusividad.

El equilibrado concepto de materiales y de colores le confiere al nuevo 
BMW X5 un ambiente muy especial en el habitáculo. Es la combinación perfecta entre el buen estilo de una berlina de lujo y la funcionalidad 
de un moderno SAV. El nuevo BMW X5 permite elegir entre cuatro variantes de equipamiento, seis colores del habitáculo, listones embellecedores 
de cinco acabados diferentes y nueve colores exteriores, por lo que el cliente encuentra, sin duda alguna, la combinación que más corresponde a sus gustos personales. 

Estas posibilidades de personalizar el nuevo BMW X5 acrecientan considerablemente su atractivo. A fin de cuentas, un automóvil es hoy mucho más que sólo un medio de locomoción. Actualmente se está transformando cada vez más en un ámbito de vida. Por ello, los clientes exigen cada vez más del ambiente que impera en sus automóviles. BMW ofrece por primera vez en un automóvil un listón de madera noble de bambú barnizado brillante y pulido, a modo de alternativa frente a los chapados de madera noble convencionales. El bambú es un material que tiene propiedades idóneas por su ligereza, 
gran resistencia a la presión, a la tracción y a la flexión y, además, puede trabajarse de modo muy sencillo. Las finas láminas de bambú se procesan 
a mano, manteniendo el carácter muy especial de este material.

Materiales de alta calidad, diseño armonioso.

El habitáculo del nuevo BMW X5 irradia una calidad exquisita gracias a la armonía de todos sus elementos. El interior del vehículo es diáfano y 
da la impresión de una solidez especial debido al predominio de las líneas horizontales en el salpicadero. El elegante graneado del material 
del salpicadero y las costuras en contraste acentúan el carácter selecto del vehículo. Combinando un listón embellecedor de dos partes con diversas superficies decorativas, se obtiene un resultado que realza la nobleza de los materiales utilizados en el salpicadero. 

También el diseño de los elementos de mando armoniza con el conjunto. Estos mandos marcan un contraste atractivo por sus superficies metalizadas de color cromo aperlado. Este material, especialmente agradable a la vista 
y al tacto, se utiliza en las manillas de las puertas, en los botones giratorios de regulación y, también, en los anillos embellecedores de las rejillas del sistema de ventilación.

11.
El sistema de mando iDrive 
con ocho teclas personalizadas: 
sistema mejorado, 
utilización más intuitiva.

•
Teclas para la activación de las funciones más frecuentes.

•
Teclas sensibles al tacto y libremente programables.

•
La nueva pantalla Control Display, 

sin reflejos y de imagen brillante.

El sistema de mando iDrive, que ahora se incluye de serie en el nuevo 
BMW X5, es un factor importante que aumenta el nivel de confort y 
de seguridad del vehículo. Este sistema optimizado facilita el control de diversas funciones, entre ellas, las del climatizador, del sistema de navegación, de los sistemas de entretenimiento y de comunicación. Además se 
distingue por su utilización intuitiva. Los ajustes se realizan empleando el botón (Controller) del sistema iDrive que se encuentra en la consola central. Gracias a su posición óptima y ergonómica y, también, a la confirmación 
táctil de las órdenes, el conductor no tiene que ver el mando de control para utilizarlo. Las funciones seleccionadas y las opciones de los ajustes aparecen en la pantalla «Control Display» de color y de alta resolución, que se encuentra en la parte central superior del salpicadero. El nuevo sistema de mando 
iDrive de BMW es muy simple y ergonómico. Es un sistema que conjuga de modo óptimo la utilización sencilla con una gran cantidad de funciones. 
Así, iDrive se transforma en el copiloto perfecto. 

El sistema de mando iDrive que lleva el nuevo BMW X5 incluye una novedad: se trata de las ocho teclas libremente programables, que se encuentran debajo de la unidad CD. Estas teclas permiten el acceso rápido a las funciones seleccionadas. De esta manera, el conductor puede atribuir a estas teclas las funciones que emplea con mayor frecuencia, por ejemplo, 
emisoras de radio, números telefónicos o destinos frecuentes en el sistema de navegación. Las teclas también permiten la elección directa de sistemas 
de entretenimiento, por ejemplo la radio o determinados CD. Con estas teclas se evitan varios pasos de selección en el menú del sistema iDrive, 
por lo que la activación de las funciones correspondientes es más rápida. 

Utilización sencilla para un mayor confort.

Con nuevas teclas programables del sistema de mando iDrive se puede acceder más rápidamente a las funciones preferidas mientras se conduce. 
Su utilización no puede ser más sencilla: para memorizar una función basta mantener pulsada la tecla durante varios segundos; para activar la función, simplemente se pulsa brevemente la tecla. Además, las teclas son 

especialmente sensibles al tacto, por lo que el conductor recibe información sobre la función que tiene asociada cada tecla apenas rozándola, antes de pulsarla para activar la función correspondiente. 

Con el sistema de mando iDrive, el conductor no tiene que controlar un sinnúmero de interruptores y botones, ya que la cantidad de funciones en los coches modernos aumenta cada vez más. Pero las teclas programables del sistema permiten que, aun así, el conductor active las funciones de su preferencia de modo convencional. La temperatura ambiente, la luneta térmica y la regulación del volumen del sistema de audio pueden regularse siempre 
de modo convencional mediante mandos que no están incluidos en la unidad iDrive. Además, también la distribución del aire puede ahora regularse con 
un botón que se encuentra en la unidad de mando del sistema climatizador. Las ocho teclas programables permiten que el conductor personalice adicionalmente ocho funciones según sus preferencias personales.

Pantalla Control Display optimizada.

La excelente calidad ergonómica del sistema de mando iDrive de BMW 
se completa con la nueva pantalla de color de 6,5 pulgadas, especialmente diseñada para el BMW X5. En comparación con la pantalla del modelo anterior, este modernísimo monitor del nuevo BMW X5 está montado en un lugar más apropiado, ya que se encuentra en el salpicadero, a la misma 
altura del velocímetro y del cuentarrevoluciones, dentro del campo de visión del conductor y, también, de su acompañante. Por ello, el conductor ya no tiene que apartar la vista del tráfico al fijarse en las informaciones que le ofrece la pantalla, con lo que apenas se distrae. También la calidad gráfica es ahora superior. Los colores y la tipografía de la pantalla se adaptan perfectamente a las condiciones del entorno, por lo que la imagen tiene más contraste y es más fácil de leer.

La superficie de esta última generación de pantallas es de tecnología 
de transflexión. Ello significa que la pantalla refleja la luz diurna que en las pantallas convencionales dificulta la visión de la imagen. Gracias a esta reflexión pasiva del Control Display, que incluye la reflexión de la luz solar, la imagen resulta más brillante. En condiciones luminosas adversas o de 
noche, se enciende la luz de fondo para facilitar la lectura de la información de la pantalla. Adicionalmente, la nueva pantalla tiene una calefacción incorporada para que alcance rápidamente su temperatura óptima de funcionamiento 
si las temperaturas exteriores son muy bajas. La resolución máxima es de 
640 x 240 píxeles y la resolución cromática es de 16 bit. La pantalla Control Display puede combinarse opcionalmente con el sistema de navegación Professional y, si se opta por adquirir el sistema de TV, también puede adquirirse una pantalla de 8,8 pulgadas.

BMW iDrive: una historia exitosa.

El sistema de mando iDrive de BMW, que apareció hace cinco años, aporta una funcionalidad excepcional. Fue el precursor de una nueva generación de sistemas de mando que, actualmente, también utilizan otras marcas. 
El iDrive de BMW sigue siendo el único sistema que mantiene un perfecto equilibrio entre la utilización sencilla y una gran funcionalidad. 

12.
El equipamiento: 
innovador y con el ambiente del segmento de lujo.

•
Faros de xenón, asistente de luces largas, 
luz para doblar esquinas.

•
El primer SAV con pantalla virtual Head-Up-Display.

•
Cámara para retroceder, 

con líneas virtuales interactivas y función zoom.

La fascinación del nuevo BMW X5 no solamente se explica por las sensaciones que se tienen al conducir. Su esmerado diseño exterior y el exquisito ambiente en el habitáculo demuestran con claridad que se trata de un SAV «premium». Numerosos detalles del habitáculo, elegante y funcional 
a la vez, incluyen soluciones que marcan un hito en términos de ergonomía y utilización sencilla. La gama de equipos opcionales incluye también numerosas innovaciones que se ofrecen por primera vez en el segmento de los SAV. Entre ellos hay innovaciones tecnológicas que significan un 
progreso importante en términos de confort, funcionalidad y seguridad. Así se subraya el carácter del nuevo BMW X5, que es un vehículo que marca un nuevo listón de referencia en lo que se refiere al dinamismo de la conducción, pero también en cuanto a la exclusividad automovilística. 

Faros de xenón con luz diurna, luz de giro automático en curvas 
y luz para doblar esquinas.

Los faros opcionales de xenón para el nuevo BMW X5 se ofrecen junto con varias soluciones luminotécnicas innovadoras. La luz de adaptación automática en curvas, la luz para doblar esquinas y la luz diurna consiguen una iluminación óptima de la calzada y, además, logran que este BMW siempre sea bien visible. 

La función de luz diurna está a cargo de anillos luminosos en los dobles faros, con los anillos de los dos faros interiores proporcionando una luz cien veces más intensa que la luz de posición convencional. Cuando se conecta la luz de posición propiamente dicha, se encienden los anillos en los cuatro faros con 
la misma intensidad. La luz diurna logra que el coche esté visible desde 
más lejos y, por lo tanto, contribuye a una seguridad mayor. Usando la luz diurna específica en vez de las luces de cruce normales, el consumo 
de energía eléctrica se reduce a menos de la mitad. Esta forma de luz diurna, convertida en típica de la marca, es de una mayor calidad estética, ya que no solamente logra que se vea más pronto el coche, sino, también, consigue que de inmediato se identifique como un modelo perteneciente a la marca BMW.

Con el sistema de luz de adaptación automática en curvas, la iluminación de 
la calzada se realiza en función del ángulo de giro del volante. Los faros iluminan el trazado de la curva, por lo que el conductor puede apreciar mejor la zona delante de su vehículo. Este sistema se ofrece junto con la luz 
para doblar esquinas, que está integrada en los faros antiniebla. Al doblar la esquina, automáticamente se activa el faro antiniebla del interior de la 
curva. Así, los faros antiniebla suponen un reflector adicional para iluminar la calzada en la zona hacia la que se dirige el vehículo. De esta manera, 
el sistema de luz para doblar esquinas se suma a la luz de adaptación automática en curvas que cubre una zona de iluminación de 15 grados, mientras que la luz para doblar esquinas ilumina hasta 90 grados. 

Asistente de luces largas, para una visibilidad óptima de noche.

Con el asistente de luces largas que puede adquirirse opcionalmente para el nuevo BMW X5, la conducción de noche es más cómoda. Este sistema desconecta automáticamente las luces largas cuando hay tráfico en contra 
o cuando la distancia hasta el coche que circula delante es inferior a una determinada. El cambio de luces cortas a luces largas también se produce automáticamente. El sistema se controla mediante una cámara integrada 
en el dorso del espejo retrovisor interior, con la que se detecta la intensidad de la luz proyectada por los coches que vienen de frente. Una unidad 
de procesamiento envía señales a un módulo que, a su vez, se encarga de conectar o desconectar las luces largas. Este asistente de luces largas 
se activa automáticamente al encender las luces largas y se desactiva mediante la palanca de la columna de la dirección, por lo que el conductor siempre tiene la posibilidad de controlar manualmente la luz larga y la de cruce. Pero el sistema automático ofrece más seguridad, ya que el conductor puede concentrarse plenamente en el tráfico y confiar en que el sistema funcionará según proceda, en aras de una mayor seguridad vial.

Estreno en el segmento de los SAV: pantalla virtual Head-Up-Display.

El nuevo BMW X5 puede llevar opcionalmente la pantalla virtual Head-Up-Display. La imagen de esta pantalla virtual se proyecta sobre el parabrisas justo en el campo visual del conductor para ofrecer informaciones de relevancia para la conducción, como la velocidad o, también, los datos del sistema de navegación. Las informaciones visibles en la pantalla virtual pueden elegirse 
a través de la pantalla real (Control Display). Asimismo, también pueden memorizarse en la llave (Key/Car-Memory) los ajustes personales como, por ejemplo, la luminosidad de la representación gráfica proyectada sobre 
el parabrisas y su posición. La intensidad de la proyección se adapta automáticamente a la intensidad de la luz exterior. Esta pantalla virtual Head-Up-Display contribuye a mejorar la seguridad, ya que el conductor puede recibir informaciones importantes sin tener que apartar la vista del tráfico. 
Así, la conducción es menos agotadora, ya que los ojos no tienen que estar enfocando reiteradamente objetos que se encuentran a distancias diferentes.

Cámara para retroceder, con líneas virtuales interactivas 
y función zoom.

En el nuevo BMW X5 se puede ampliar la función del sistema de control de distancias al aparcar (PDC, según las siglas en inglés) mediante una 
cámara para retroceder (RFK, según las siglas en alemán), que se ofrece por primera vez en este vehículo. La cámara de vídeo está montada sobre la 
placa de la matrícula posterior, donde casi pasa desapercibida. La toma de gran angular de la cámara muestra la zona detrás del vehículo mediante 
una imagen que aparece en la pantalla. Con este sistema es más fácil aparcar o maniobrar, especialmente en zonas estrechas o de visibilidad restringida. 
La cámara para retroceder se activa automáticamente junto con el sistema PDC al poner la marcha atrás o si se conecta manualmente con la tecla 
de aparcar que se encuentra en el salpicadero. En la pantalla se puede apreciar con toda claridad una imagen a color y en tres dimensiones que corresponde a la zona detrás del coche. La representación gráfica que se sobrepone 
a la imagen de vídeo facilita las maniobras. Por ejemplo, aparecen líneas interactivas que indican el espacio disponible y el recorrido óptimo para maniobrar. Estos elementos gráficos van cambiando en función del ángulo de giro del volante y de la posición del coche. Adicionalmente aparecen líneas estáticas que muestran el radio de giro más pequeño posible sobre la imagen de la calle, lo que facilita la ejecución de maniobras al aparcar transversalmente. Las marcas de colores que representan obstáculos en la imagen de vídeo real, se consiguen mediante mediciones de ultrasonido 
del PDC. Estas marcas son útiles para que el conductor se percate 
de la existencia de esos obstáculos o de zonas demasiado estrechas para maniobrar.

Una función especial de este sistema amplía la imagen en función de la velocidad, llegando a cubrir toda la superficie de la pantalla. Al conducir lentamente, la imagen cubre la zona desde el paragolpes trasero hasta la línea del horizonte. Al aumentar la velocidad, el margen inferior de la imagen empieza aproximadamente un metro sobre el suelo y el margen superior está claramente por encima de la línea del horizonte. 
La cámara para retroceder también es muy útil al acoplar un remolque. 
Con la función de zoom se amplía la imagen en la zona del gancho 
de remolque. Mediante líneas estáticas especiales, el conductor recibe una ayuda para estimar las distancias. Una línea interactiva para acoplar, 
que varía en función del ángulo de giro del volante, facilita el acercamiento correcto a la lanza del remolque. En caso de temperaturas bajo cero, 
el objetivo de la cámara se calienta automáticamente para evitar que se depositen sobre él nieve o hielo.
Volante de funciones múltiples para un control más cómodo 
de diversas funciones.

En cualquier automóvil, el aro del volante es la interfaz entre el hombre y la máquina. Además, el volante mantiene informado al conductor sobre las condiciones dinámicas de su coche y sobre el estado de la calzada. Para evitar que el conductor se distraiga al controlar los mandos del sistema de audio 
o del teléfono, el nuevo BMW X5 está equipado de serie con un volante de funciones múltiples. El volante básico de tres radios tiene el aro forrado de piel, rebajes ergonómicos en la zona de sujeción del aro y, además, lleva varias teclas de funciones múltiples, dos de ellas libremente programables. 
A modo de alternativa puede optarse por un volante deportivo de diámetro menor, completamente forrado de piel y con una moldura embellecedora. Ambos volantes pueden adquirirse con un sistema de calefacción.

Climatizador de cuatro zonas para sentirse más a gusto.

El equipamiento de serie del nuevo BMW X5 incluye un climatizador automático. Si el cliente quiere aumentar el nivel de confort, puede optar por dos ejecuciones especiales con dos o cuatro zonas de climatización. 
La versión de dos zonas de climatización permite regular la temperatura por separado en el lado del conductor y en el del acompañante. Esta regulación por separado del aire para el lado derecho e izquierdo puede ser automática 
o manual. La versión de cuatro zonas de climatización amplía la versión anterior, agregando dos zonas para las plazas traseras, reguladas mediante una unidad de mando adicional. Las rejillas de salida de aire correspondientes se encuentran en los montantes B, ampliando el sistema y consiguiendo 
una distribución óptima del aire, también en la parte posterior del habitáculo.

Para disponer del mismo confort de climatización a bordo de la variante 
con motor diésel, el BMW X5 3.0d cuenta con un calefactor de aire eléctrico adicional para optimizar el rendimiento del sistema de calefacción.

Ventilación activa de los asientos.

Si las temperaturas exteriores son muy altas, los ocupantes de los asientos delanteros pueden sentirse a gusto mediante el sistema de ventilación activa de los asientos. Este sistema también contribuye a mejorar el nivel de seguridad, ya que con la ventilación, el conductor se siente más a gusto y se cansa menos. La ventilación puede activarse en tres niveles de intensidad y, además, puede regularse la distribución del aire entre la banqueta y el respaldo. La regulación se lleva a cabo mediante el sistema de mando iDrive. Los ventiladores, integrados en la parte acolchada de los asientos, distribuyen el aire en toda la superficie del asiento. El aire llega al exterior atravesando la capa intermedia de la calefacción del asiento y pasando por los orificios de la tapicería de piel. El sistema se activa automáticamente junto con la calefacción de los asientos para evitar que el aire sea demasiado frío.

Conjunto de luces para un ambiente más exclusivo.

Un nuevo conjunto de luces interiores logra que al conducir de noche con el BMW X5 se pueda disfrutar de un ambiente más agradable y exclusivo. 
El BMW X5 lleva de serie dos luces para las zonas delanteras de los pies. Otras dos pueden adquirirse opcionalmente para la zona de atrás. 
Los rebajes de las manillas interiores de las puertas se iluminan indirecta​mente al conectarse la luz de cruce. Además, el revestimiento de las 
puertas incluye una barra luminosa que alumbra la zona de las bolsas portaobjetos de las puertas, creando un apacible ambiente de luz indirecta. 

Las luces que iluminan la zona delante de las puertas ahora se han optimizado mediante diodos luminosos integrados en los revestimientos de las puertas 
y en las manillas exteriores. Cuando se abre la puerta, se ilumina homogénea​mente toda la zona que se utiliza para entrar o salir del coche. La iluminación puede activarse cuando se desbloquean las puertas con el mando a distancia. De esta manera, resulta más sencillo acceder al coche en la oscuridad.

Acceso de confort: poner en marcha el coche sin tocar la llave.

Con la función opcional de acceso de confort, el conductor del nuevo 
BMW X5 puede abrir su coche y poner en marcha el motor sin sacar la llave de su bolsillo. Basta que la llave esté, por ejemplo, en el bolsillo de su cazadora 
o en su maletín de trabajo. El sistema de cierre centralizado abre las cerraduras de las puertas apenas se usa una de las manillas. Este mecanismo se activa si el emisor de señales, integrado en la llave, se encuentra a una distancia de 
un metro y medio de la manilla de la puerta que se está utilizando. El motor se puede poner en funcionamiento apenas la llave se encuentra en el habitáculo. Ello significa que no es necesario colocar la llave (que no tiene parte 
metálica) en la ranura correspondiente. Basta pisar el freno y, al mismo tiempo, pulsar el botón de Start/Stop para que arranque el motor. Una vez est acionado, las puertas no pueden bloquearse mientras la llave se encuentre dentro del habitáculo.

Llave con memorización de los perfiles personales.

Cuando el comprador de un nuevo BMW X5 recibe su coche, se le entregan dos llaves con transmisor de señales. Con ellas, es posible memorizar y activar numerosos ajustes de confort de varios usuarios. Cada una de las llaves puede memorizar diversos ajustes de varias funciones, que se pueden activar cuando se desbloquean las puertas del coche. Estas funciones pueden 
ser las siguientes: regulación de los ajustes del sistema de audio, emisoras de radio, ajustes específicos de la radio, programación de las teclas con funciones personalizadas del sistema iDrive, idioma de la pantalla, ajuste del sistema de climatización (temperatura y distribución del aire), posición de 
los asientos, del espejo retrovisor y de la columna de la dirección, iluminación, cierre centralizado, ajuste de la cámara de retroceso y configuración de la pantalla virtual Head-Up-Display. 

Al salir del coche, las unidades de control correspondientes a las diversas funciones memorizan automáticamente los ajustes incluidos en la llave que acaba de utilizarse. Si el coche vuelve a utilizarse con esta misma llave, 
se activan todos los ajustes específicos. Si durante la conducción se cambian los ajustes y la regulación de los sistemas, estas modificaciones 
también se memorizan automáticamente en la llave que se está utilizando.

Techo panorámico de cristal, para una sensación de mayor espacio.

El techo panorámico de cristal, que puede adquirirse opcionalmente, 
ofrece una sensación de excepcional libertad dentro del nuevo BMW X5. 
Se trata de un techo panorámico de gran superficie, con lo que todos 
los pasajeros tienen una sensación de mayor amplitud. Se trata de un techo levadizo y corredizo de dos segmentos de vidrio y dos segmentos de guarnecido corredizo. Los segmentos de vidrio, los segmentos del guarnecido y el deflector se regulan de modo electrónico utilizando las teclas correspondientes en la zona de mandos que se encuentra encima del espejo retrovisor interior. Con este sistema, es posible dosificar con precisión 
la entrada de aire fresco. El deflector, que se regula en función de la velocidad, tiene dos alturas de fijación diferentes, con el fin de suprimir molestos ruidos 
a velocidades bajas o altas.

Sistemas de entretenimiento. Programa completo, 
máxima calidad de sonido.

Disponiendo de sistemas audio de alta calidad, se puede disfrutar aún más viajando en el nuevo BMW X5. Opcionalmente puede adquirirse un sistema DVD para los ocupantes de los asientos de la segunda fila, un cambiador 
de DVD o CD que se monta en la guantera y, además, un sistema de audio multicanal. 

El sistema básico que se ofrece de serie ya incluye seis altavoces. 
Los componentes del sistema estéreo son los siguientes: una unidad CD en el centro del salpicadero, dos altavoces de bajos debajo de los asientos delanteros y un altavoz de tonos medios y altos detrás de los revestimientos de las cuatro puertas. La variante opcional de audio de alta fidelidad 
incluye doce altavoces. Este sistema tiene un ecualizador digital, con el que los altavoces adaptan su rendimiento a las circunstancias imperantes 
dentro del habitáculo. La presión de las ondas sonoras, exentas de interferencias, duplica el rendimiento del sistema estéreo de serie. Además, 
el sistema opcional tiene, adicionalmente, dos altavoces de medios 
y altos en el salpicadero. El amplificador de siete canales tiene un rendimiento de 250 vatios (5 x 25 vatios + 2 x 40 vatios).

Innovador: sistema de audio multicanal.

El sistema de alta fidelidad Professional, también opcional, concebido para la reproducción de audio multicanal, tiene 16 altavoces. Con él se pueden reproducir señales estéreo surround en formato 7.2 (siete canales para tonos medios y altos y dos para bajos). Adicionalmente, y por primera vez en un coche ofrecido de serie, se ofrece un sistema de ecualización tal y como se usa en los estudios de grabación profesionales. El procesamiento de las señales en el momento justo, sumado al mejor sistema de altavoces, redunda en una calidad sonora mucho más diferenciada que en el caso de un 
sistema de alta fidelidad convencional. La presión de las ondas sonoras exentas de interferencias duplica la calidad obtenida con el sistema de alta fidelidad. El amplificador digital de nueve canales tiene un rendimiento 
de 600 varios (7 x 50 vatios + 2 x 125 vatios). El ecualizador logra compensar los ruidos de la conducción en función de la velocidad, para lo que realiza 
un ajuste preciso de los bajos. Así, los ocupantes reciben un sonido de calidad muy alta, debidamente adaptada a la posición de los asientos.

Todas las unidades CD son compatibles con MP3.

El nuevo BMW X5 es el primer modelo de BMW que lleva unidades CD completamente compatibles con MP3. El conector AUX-IN, que se encuentra en la consola central, permite la conexión de unidades audio externas. 
Con el sistema de mando iDrive de BMW se selecciona y activa esta fuente en calidad de unidad de entretenimiento, con lo que es posible utilizar 
una unidad MP3 o cualquier otra fuente audio externa con música grabada, integrándola en el sistema de audio del vehículo. 

Sistema vídeo DVD para la segunda fila de asientos.

En el nuevo BMW X5 puede montarse opcionalmente un sistema de vídeo DVD para los ocupantes de los asientos posteriores. Esta unidad de vídeo es un sistema aparte y se controla desde los asientos traseros. Incluye una pantalla de color de 8 pulgadas, montada en la parte posterior de la consola central. La pantalla puede abatirse hacia adelante de modo muy sencillo, 
si resultase necesario aprovechar el espacio al transportar objetos de gran tamaño. La unidad audio, DVD con películas o fotografías y CD se encuentra en la parte inferior de la consola central. Esta unidad tiene enchufes para conectar auriculares con cable o auriculares inalámbricos de infrarrojos y, además, un conector AUX-IN para fuentes de vídeo externas (por ejemplo, consolas de juego o cámaras vídeo). Todas las funciones del sistema 
pueden activarse mediante un mando a distancia. 

BMW TeleServices: movilidad segura.

La gama multimedia del nuevo BMW X5 se completa con el portal Internet móvil BMW Online y con el servicio de telemática BMW Assist. 
Los BMW TeleServices se ofrecen por primera vez en el BMW X5. Se trata de un sistema de servicios generales ofrecidos por el BMW Group. Para su aprovechamiento, es necesario que el coche esté equipado con teléfono y sistema de navegación. Utilizando el BMW Teleservice Call, el vehículo 
envía automáticamente al concesionario todas las informaciones que se necesitan para atender el coche en el taller. A continuación, el cliente 
recibe una llamada para acordar la fecha del paso por taller y, además, para concretar los trabajos que deben hacerse. Con este sistema se cumplen, 
en principio, todos los requisitos para hacer un diagnóstico a distancia. 
Con este servicio, que se ofrecerá en un futuro cercano, será posible obtener una «imagen de rayos X» del vehículo. Habiendo leído el contenido de la memorias de las unidades de control antes de que el coche pase por el taller, el concesionario podrá obtener por anticipado un diagnóstico muy 
completo. De esta manera, el cliente puede recibir una oferta detallada antes de personarse en el establecimiento del concesionario. En el futuro será posible solucionar fallos electrónicos de menor importancia de inmediato y a distancia. Por ejemplo, será posible reiniciar una unidad de control sin 
que el cliente tenga que pasar por el taller. 

Sistema de navegación Professional con pantalla más grande 
y con detección de voz.

El nuevo BMW X5 puede equiparse opcionalmente con el navegador Professional de última generación. Este sistema de navegación del BMW X5 tiene una pantalla más grande, de 8,8 pulgadas. Además, el navegador Professional puede incluir opcionalmente de un nuevo sistema de detección de voz. Con él, pueden especificarse destinos nombrándolos con la voz, pudiendo concretar una de las 80.000 poblaciones alemanas simplemente pronunciando su nombre.

Accesorios atractivos para la personalización del BMW X5.

El equipamiento de serie, de por sí ya muy completo, y, también, los equipos opcionales ofrecidos de fábrica, pueden ampliarse recurriendo a la amplia gama de accesorios originales de BMW. Entre otros, es posible darle un toque muy personal a la estética del BMW X5, subrayando su excepcional carácter. Para ello se ofrecen llantas de aleación de 21 pulgadas, una protección de los bajos más amplia y un kit aerodinámico. Éste incluye componentes que 
se montan sobre los faldones delantero y posterior, del mismo color de la carrocería. Este kit se puede montar de modo muy sencillo en corto tiempo.

Pero también es posible personalizar el habitáculo, matizando de modo muy especial su toque de distinción. Para subrayar la elegancia, pueden montarse listones iluminados en los umbrales de las puertas. Estos listones son de acero inoxidable pulido, cubiertos de una lámina electroluminiscente. También puede adquirirse una moldura decorativa de madera noble para el volante de funciones múltiples. Numerosos elementos de transporte y de aprovechamiento del maletero logran aumentar la versatilidad del nuevo 
BMW X5. Con estos elementos es posible sujetar y fijar diversos objetos 
en el maletero. Por ejemplo, con una alfombrilla que se adapta a la forma del compartimiento de carga, con correas para sujetar la carga o con una 
caja plegable. La gama se completa con un soporte básico al que se le pueden agregar los elementos necesarios para transportar, por ejemplo, esquíes 
o snowboards o, también una caja BMW para el techo y, además, con otro soporte para llevar bicicletas que lleva una cerradura de bloqueo que se 
monta en el gancho para remolques.

Más entretenimiento, más seguridad.

Con la interfaz para el iPod de Apple, el programa de entretenimiento en el nuevo BMW X5 es aún más variado. Con esta conexión se pueden utilizar todos los modelos de la popular unidad MP3 de modo muy sencillo y rápido, ya que simplemente se conecta a la red eléctrica de a bordo y al sistema de audio del coche. De esta manera, la música memorizada en el iPod se puede escuchar a través del sistema de audio mientras se recarga la batería del 
iPod. El sistema DVD Advanced tiene pantallas que se integran en el dorso de los respaldos de los dos asientos delanteros para que los ocupantes de los asientos traseros puedan disfrutar de las películas de su elección. 
Los BMW X5 sin techo panorámico pueden equiparse, a modo de alternativa, con el sistema DVD Portable, que incluye una unidad DVD portátil. 
El puerto de conexión para esta unidad está integrado en el guarnecido del techo y sujeta firmemente la unidad DVD durante la conducción. 

El sistema con cámara para retroceder que se ofrece para el nuevo BMW X5 puede ampliarse por primera vez con los accesorios Round Vision y Top View. Round Vision agrega una cámara en la parte delantera del coche 
para observar mejor el tráfico transversal, por ejemplo al salir de un garaje. 
Esta cámara también es útil al maniobrar. Con Top View se utilizan adicionalmente dos cámaras integradas en los espejos retrovisores exteriores, muy útiles al aparcar, ya que cubren la zona lateral del coche que normalmente apenas se ve. Todas las cámaras se controlan mediante el botón del sistema de mando iDrive.

Todos los accesorios opcionales armonizan a la perfección con los materiales y la estética del nuevo BMW X5 y, además, cumplen todos los estrictos criterios de calidad y seguridad del BMW Group. Estos accesorios pueden comprarse en las filiales de BMW o en los establecimientos de los concesionarios y se instalan en sus talleres. 

Viajes de aventura y cursos de conducción especiales.

BMW ofrece viajes de aventura especiales, que incluyen cursos de conducción, para que los clientes del BMW X5 conozcan mejor su vehículo, para que lo sepan utilizar de modo más seguro y para que disfruten 
más conscientemente de la conducción. En estos viajes, los conductores que desean aprovechar mejor las cualidades del nuevo BMW X5, tienen 
la oportunidad de ampliar o perfeccionar sus conocimientos de conducción y, a la vez, pueden disfrutar de los parajes más exóticos de la tierra, experimentando aventuras inolvidables a los mandos del BMW X5. Bajo la dirección de experimentados y cualificados instructores, los participantes aprenden a dominar su vehículo en diversas situaciones, para que posteriormente, en el tráfico cotidiano, puedan actuar y reaccionar apropiadamente.

El programa de eventos incluye dos viajes especialmente concebidos para 
los clientes del BMW X5. Se trata del curso invernal en Arjeplog (Suecia) y el viaje de aventura atravesando el país africano Namibia. 

El BMW Group ha inaugurado un nuevo centro de pruebas en Arjeplog en la primavera de 2006. Este centro se encuentra aproximadamente a 
55 kilómetros del círculo polar y no solamente ofrece condiciones ideales a los ingenieros del departamento de desarrollo para hacer pruebas integrales 
con nuevos sistemas y nuevos modelos, sino también es el lugar idóneo para un curso de conducción invernal muy especial para aprender a ejecutar maniobras de conducción extremas en parajes especialmente atractivos y en las condiciones climáticas más apropiadas y seguras para este propósito. 
El viaje de ocho días de duración a través del país africano Namibia ha sido concebido para aprender a dominar el BMW X5 bajo condiciones adversas. 
A los mandos del BMW X5 se viaja por pistas de gravilla y arena en 
el desierto Namibia y en las montañas Erongo. En ese curso se entrena la conducción todoterreno y, además se aprende a navegar con hoja de 
ruta y GPS.

13.
La fabricación: 
eficiente red mundial.

•
580.000 BMW X5 fabricados en los EE.UU. vendidos desde 1999.

•
La planta de BMW en Spartanburg fabrica para el mercado mundial.

•
Producción según estándares de BMW con la acostumbrada  calidad de la marca.

El nuevo BMW X5, al igual que el modelo anterior, se fabrica en la planta de BMW en Spartanburg, en el estado de Carolina del Sur de los EE.UU. 
Gracias a la utilización de la tecnología más moderna de fabricación, se obtienen máximos niveles de precisión y calidad. Para la fabricación 
de la carrocería se emplean más de 300 robots. La sección de soldadura está automatizada casi en un 100 por ciento. La carrocería del BMW X5 está compuesta de acero altamente resistente en sus partes más importantes. 
El procesamiento de este material exige sistemas de alta precisión. 
Por ello se utilizan robots sumamente sofisticados. Estas máquinas de avanzada tecnología aplican, por ejemplo, el pegamento que le confiere 
a la carrocería un máximo grado de rigidez. Esta operación se lleva a cabo con gran precisión y, además, con la ayuda de sistemas ópticos de control. 
Los cordones de soldadura y las uniones de pegamento se controlan mediante aparatos de ultrasonido, resistentes a cualquier interferencia. 
Para garantizar el cumplimiento de las medidas de la carrocería del 
BMW X5 se utilizan cámaras de medición por rayos láser, montadas en las líneas de fabricación. De esta manera, el tiempo necesario para los procesos de fabricación son menores y, además, se garantiza un alto nivel de calidad.

Los robots, imprescindibles al unir la carrocería al grupo propulsor.

La operación que en el sector automovilístico se llama el «momento de la boda», se refiere al instante en que la carrocería es equipada con el motor y la caja de cambios. También esta operación está casi completamente automatizada en la fábrica de BMW en Spartanburg. En esta sección se utilizan diez sistemas de control óptico para garantizar un nivel siempre homogéneo de la calidad. Estos sistemas ópticos comparan los datos nominales de referencia con los datos reales tras la operación de montaje. 

Montaje de los cristales, casi completamente automatizado.

El montaje de los parabrisas y de las lunetas del BMW X5 se lleva a cabo en dos secciones de robots que atienden, cada una, a dos vehículos a la vez. Mediante un sistema de medición extremadamente preciso y controlado por cámaras, se aplica el pegamento y se posicionan los cristales. En una primera fase, un robot aplica el pegamento en los cantos de la luneta. El segundo robot aplica al mismo tiempo pegamento en el parabrisas y lo coloca en su marco. Únicamente las ventanas laterales se montan a mano. Con este sistema, la duración del ciclo de montaje se reduce a menos de la mitad.

La ergonomía, un factor decisivo. 
Los puestos de trabajo para la fabricación del BMW X5 fueron concebidos y optimizados de acuerdo con criterios ergonómicos. Los vehículos pueden girar en varios sentidos para que los operarios puedan mantener una postura cómoda al montar los diversos componentes.

BMW X5, el modelo exitoso proveniente de América.

En 1992 se colocó la primera piedra de la planta de BMW en Spartanburg. 
El año 1995 empezó la producción del BMW Z3 Roadster en Carolina del Sur. Hasta la fecha, el BMW Group ha invertido más de 2.700 millones de dólares estadounidenses en la planta, donde actualmente trabajan 4.500 personas. 
El volumen de ventas del BMW Group en los EE.UU. casi se ha cuadruplicado desde que empezó a funcionar la planta de Spartanburg. Concretamente, 
en el año 1994 se vendieron 84.501 unidades de la marca, mientras que en 2005 ya fueron 307.020. 

En el mes de setiembre de 1999 salió de la fábrica estadounidense de 
BMW el primer BMW X5. Ya en junio de 2005 se fabricó en esa planta el BMW X5 número 500.000. Actualmente ya se han entregado más de 580.000 unidades a sus respectivos clientes. El modelo más exitoso del segmento de los SAV se exporta entretanto a más de 120 países. 
También el nuevo BMW X5 se fabricará únicamente en la planta de BMW en Spartanburg, donde cada ejemplar se fabrica según las preferencias de los clientes de cualquier parte del mundo. 

Datos técnicos BMW X5.
3.0si; 4.8i; 3.0d.

	Carrocería
	
	3.0si
	4.8i
	3.0d
	

	Puertas/Asientos 
	
	5/5 (7)
	5/5 (7)
	5/5 (7)
	

	Largo/Ancho/Alto (vacío)
	mm
	4.854/1.933/1.7665
	4.854/1.933/1.7665
	4.854/1.933/1.7665
	

	Batalla 
	mm
	2.933
	2.933
	2.933
	

	Ancho de vía delante/detrás 
	mm
	1.644/1.650
	1.644/1.650
	1.644/1.650
	

	Diámetro de giro 
	m
	12,8
	12,8
	12,8
	

	Capacidad del depósito 
	Aprox  l
	85
	85
	85
	

	Sistema de refr. incl. calef. 
	l
	10,6
	14,7
	10,4
	

	Aceite del motor6
	l
	6,5
	8,0
	7,5
	

	Aceite de la caja de cambios 
	l
	De por vida
	De por vida
	De por vida
	

	Aceite del diferencial, eje posterior 
	l
	De por vida
	De por vida
	De por vida
	

	Peso en orden de marcha según Eu1
	kg
	2.125
	2.245
	2.180 
	

	Carga útil según DIN 
	kg
	630 (770)3
	615 (750)3
	635 (770)3
	

	Peso total admisible según DIN 
	kg
	2.680 (2.900)3
	2.785 (3.000)3
	2.740 (2.955)3
	

	Carga admisible sobre ejes delante/detrás 
	kg
	1.245/1.535 (1.250/1.735)3
	1.345/1.540 (1.350/1.740)3
	1.295/1.545 (1.300/1.745)3
	

	Carga admisible remolque2
	
	
	
	
	

	Con freno (12%)/sin freno
	kg
	2.700/750
	2.7002/750
	2.7002/750
	

	Carga adm. techo/suspendida detrás
	kg
	100/120
	100/120
	100/120  
	

	Capacidad del maletero según VDA
	l
	620–1.750
	620–1.750
	620–1.750  
	

	Coeficiente aerodinámico 
	cX x A
	0,33 x 2,87
	0,35 x 2,87
	0,34 x 2,87
	

	Motor
	
	
	
	
	

	Tipo/Cilindros/Válvulas 
	
	En línea/6/4
	V/8/4
	En línea/6/4
	

	Unidad de control del motor 
	
	MSV80
	ME 9.2.3
	DDE 6.2.6
	

	Cilindrada 
	cc 
	2.996
	4.799
	2.993
	

	Diámetro/Carrera 
	mm
	85,0/88,0
	93,0/88,3
	84,0/90,0
	

	Compresión 
	: 1
	10,7
	10,5
	17,0 
	

	Combustible 
	RON
	91–98
	91–98
	Diesel
	

	Potencia 
	kW/CV
	200/272
	261/355
	173/235
	

	a revoluciones 
	r.p.m. 
	6.650
	6.300
	4.000
	

	Par motor 
	Nm
	315
	475
	520
	

	a revoluciones 
	r.p.m. 
	2.750
	3.400–3.800
	2.000–2.750
	

	Sistema eléctrico 
	
	
	
	
	

	Batería/Lugar de montaje 
	Ah/–
	70/Maletero
	90/Maletero
	90/Maletero
	

	Alternador 
	A/W
	180/2.520 
	180/2.520
	170/2.380
	

	Chasis 
	
	
	
	
	

	Suspensión delantera 
	
	Eje de dobles brazos transversales; caída ligeramente negativa;

	
	
	Reducción de hundimiento al frenar

	Suspensión trasera 
	
	Eje integral; suspensión de efecto tridimensional, con compensación de hundimiento 
al frenar y de elevación al arrancar

	Frenos delanteros
	
	Disco con pinza flotante de un bombín (4.8i disco con pinza flotante de dos bombines)

	Diámetro 
	mm
	348, autoventilado
	365, autoventilado
	348, autoventilado
	

	Frenos posteriores
	
	Disco con pinza flotante de un bombín

	Diámetro 
	mm
	320, autoventilado
	345, autoventilado
	320, autoventilado
	

	Sistemas de estabilización
	
	DSC III (HDC, DBC, ABS, ASC-X, ADB-X, DTC, sistema de estabilización de remolques)

	Dirección 
	
	Servodirección de piñón y cremallera

	Relación total de la dirección 
	: 1
	19,5
	19,5
	19,5
	

	Tipo de caja de cambios 
	
	Caja de cambios automática de seis marchas con Steptronic

	Desarrollos de la caja 
I
	: 1
	4,171
	4,171
	4,171
	

	

II
	: 1
	2,340
	2,340
	2,340
	

	

III
	: 1
	1,521
	1,521
	1,521
	

	

IV
	: 1
	1,143
	1,143
	1,143
	

	

V
	: 1
	0,867
	0,867
	0,867
	

	

VI
	: 1
	0,691
	0,691
	0,691
	

	

R
	: 1
	3,403
	3,403
	3,403
	

	Relación del diferencial 
	: 1
	4,44
	3,91
	3,64
	

	Neumáticos adelante/atrás
	
	255/55R18 109V XLRSC4
	255/55R18 109V XLRSC
	255/55R18 109V XLRSC4
	

	Llantas adelante/atrás
	
	8,5 J x 18 LM
	8,5 J x 18 LM
	8,5 J x 18 LM
	

	Prestaciones 
	
	
	
	
	

	Relación peso/potencia DIN
	kg/kW
	10,3
	8,3
	12,4
	

	Relación potencia por 1000 cc 
	kW/l
	66,8
	54,4
	56,8
	

	Aceleración
0–100 km/h
	s
	8,1
	6,5
	8,3
	

	                             
0–1000 m
	s
	28,9
	26,6
	29,4
	

	en cuarta            
80–120 km/h
	s
	–
	–
	–
	

	Velocidad máxima 
	km/h
	225 (210)7
	240 (242)8
	216 (210)7
	

	Consumo según ciclo UE 
	
	
	
	
	

	Urbano 
	l/100 km 
	
	17,5
	11,3
	

	Interurbano 
	l/100 km 
	
	9,6
	7,2
	

	Total 
	l/100 km 
	10,9 (dato provisional) 
	12,5
	
8,7
	

	CO2 
	g/km
	260 (dato provisional)
	299
	231
	

	Otros 
	
	
	
	
	

	Clasificación según emisiones 
	
	EU4 
	EU4 
	EU4 
	

	Clasificación seguro (D)
	KH/VK/TK
	
	
	
	

	Profundidad de vadeo (a 7 km/h)
	mm
	500
	500
	500
	

	Ángulo de ataque/salida
	°
	25,4/22,9
	25,4/22,9
	25,4/22,9
	

	Ángulo ventral
	°
	19,7
	19,7
	19,7
	

	Distancia al suelo (en vacío)
	mm
	212
	212
	212
	

	Tracción total permanente, relación
	
	variable
	variable
	variable
	

	
	
	
	
	
	


Datos técnicos válidos en Europa (ECE)/Datos relevantes para la matriculación, en parte sólo válidos en Alemania (pesos).

1Peso del vehículo en orden de marcha (DIN) más 75 kg para el conductor y el equipaje.    2Opcionalmente hasta 3.500 kg.

3Con tercera fila  de asientos.    4Válido en Alemania (según país, en parte con neumáticos H).

5Altura sin antena de techo 1.729 mm.    6Cantidad de cambio de aceite.

7Con neumáticos tipo H.    8Con kit deportivo. 

15.
Dimensiones exteriores 
 
e interiores.


16.
Diagramas de potencia 
 
y par motor.

BMW X5 3.0si.
BMW X5 4.8i.
BMW X5 3.0d.




































