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En el presente texto se describe el equipamiento correspondiente al mercado alemán. El equipamiento puede variar en otros mercados.
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1.
El BMW Z4 M Coupé: 
(Versión resumida)

El BMW Z4 M Coupé es un coche deportivo para esos momentos muy especiales, y su conductor puede disfrutarlos kilómetro a kilómetro. 
Este biplaza, apto para el tráfico urbano y concebido también para los circuitos de carreras, es radical, purista y extremadamente potente, capaz de transmitir sensaciones de puro dinamismo. Su motor M de 3.200 cc de seis cilindros en línea y 252 kW/343 CV, varias veces premiado, permite obtener prestaciones extraordinarias. Además de contar con un motor de impresionante potencia 
(lo que también queda patente en su par máximo de 365 Nm), 
el BMW Z4 M Coupé brilla por la capacidad de su chasis de transmitir esa gran potencia sobre la calzada. La gran agilidad e inmediatez con la que este deportivo reacciona a cualquier orden de su conductor es la expresión más pura de su carácter único. A pesar de su cercano parentesco con el 
BMW Z4 M Roadster, el biplaza con techo fijo tiene un diseño de carácter muy propio. El techo plano, típico de un coupé, y la marcada estética lateral consiguen que este coche sea inconfundible. Con el BMW Z4 M Coupé, 
el concept-car presentado en el salón del automóvil de Francfort de 2005 se hace ahora realidad en su expresión más deportiva. De esta manera, se cumple más pronto el sueño de muchos entusiastas de coches deportivos. 
El BMW Z4 M Coupé se lanzará al mercado al mismo tiempo que 
el BMW Z4 Coupé 3.0si, demostrando así el gran potencial dinámico que tiene esta nueva variante del modelo básico.

Atlético y auténtico: el diseño.

El BMW Z4 M Coupé indica a primera vista que se trata de un deportivo purista, hecho para disfrutar al máximo de la conducción. El morro 
del BMW Z4 M Coupé irradia potencia y ganas de acelerar, igual que el 
BMW Z4 M Roadster. Esta impresión se acentúa especialmente por el faldón delantero con sus marcadas líneas en X y mediante las grandes entradas 
de aire en el capó, la parrilla ovoide incorporada en profundidad y las dos líneas de precisión muy marcadas.

Visto desde un costado, el diseño del biplaza con su techo típico de un coupé que termina suavemente en la zaga y, además, con el ángulo posterior 
de las ventanas laterales, típico de la marca BMW, irradia un gran dinamismo. El habitáculo desplazado hacia atrás y el rebaje en el centro del techo acentúan esta imagen impactante. Tanto la trayectoria de las líneas como también las proporciones de todo el conjunto indican con claridad 
que se trata de un coupé bajo, muy potente y extremadamente rápido.

También visto desde la zaga, el BMW Z4 M Coupé resulta inconfundible, deportivo y con carácter. La parte acristalada del habitáculo termina suavemente en la parte posterior, con lo que los pasos de rueda emanan una imagen aún más potente y musculosa. La estética de la zaga se acentúa mediante el difusor horizontal y las dos salidas de escape dobles cromados 
y situadas en los extremos exteriores del coche. El maletero tiene una capacidad de hasta 300 litros. De esta manera, el BMW Z4 M Coupé tiene un maletero muy grande, considerando que se trata de un coche deportivo. Además, el acceso a este maletero es muy cómodo.

Motor de altas revoluciones para una capacidad de propulsión incomparable.

Este biplaza cuenta con un propulsor que ya ha merecido numerosos premios. Se trata del motor M de 3.200 cc de seis cilindros en línea, que también 
se monta en el BMW M3 y en el BMW Z4 M Roadster. Sus datos técnicos: 3.246 cc, 252 kW/343 CV a 7.900 r.p.m., revoluciones máximas de 
8.000 r.p.m. El 80 por ciento del par máximo de 365 Nm ya está disponible a partir de 2.000 r.p.m. La potencia con respecto de la cilindrada del motor 
de seis cilindros es de 77,8 kW/litro. El peso con respecto a la potencia del BMW Z4 M Coupé es de 5,6 kilogramos/kW. Este biplaza es capaz de acelerar de 0 a 100 km/h en apenas 5,0 segundos y tiene una velocidad punta de 250 km/h, limitada electrónicamente. 

Disfrutar seis veces del cambio de marchas.

En principio, un motor de altas revoluciones entrega mejor su potencia si el par disponible se traduce de modo óptimo en capacidad de propulsión mediante una caja de cambios de cortas relaciones. Ello queda más que demostrado en el caso del BMW Z4 M Coupé. Su caja de cambios manual 
de seis marchas consigue que estando puesta cualquier marcha y a lo largo de todo el margen de revoluciones, las prestaciones siempre sean óptimas. Los recorridos cortos de la palanca guiada con gran precisión y las cortas relaciones de las seis marchas son cualidades típicas de esta caja de cambios.

Condiciones óptimas para un chasis perfecto.

En el BMW Z4 M Coupé, el extraordinario motor está emparejado con un chasis de gran rendimiento. Por su concepto, es igual al chasis del 
BMW Z4 M Roadster, aunque fue adaptado específicamente a la versión con techo fijo. La perfección de la armonía de todos los componentes del 
BMW Z4 M Coupé queda demostrada en la variante norte del clásico circuito Nürburgring, donde el BMW Z4 M Coupé logró un crono incluso 
superior a aquél logrado por el BMW M3 y por el BMW Z4 M Roadster.

El chasis del BMW Z4 M Coupé es idéntico en muchos detalles al del 
BMW M3. Concretamente, dispone de un diferencial autoblocante M en el eje posterior. El sistema de frenos compuestos para llantas de 18 pulgadas, especialmente eficiente, proviene, no obstante, del BMW M3 CSL. El sistema de control dinámico de la estabilidad (DSC) se suma a la extraordinaria 
calidad del chasis para ayudar al conductor en situaciones críticas.

Llantas de diseño exclusivo.

Las exclusivas llantas de aluminio de radios dobles de estética ligera y los grandes discos para llantas de 18 pulgadas acentúan las altas prestaciones del biplaza. Los neumáticos para altas velocidades de dimensiones 
225/45 ZR 18 delante y 255/40 ZR 18 detrás, corresponden a las extra​ordinarias prestaciones del coche.

La carrocería: ligera, pero sólida.

En el caso del BMW Z4 M Coupé, las cualidades dinámicas y el elevado 
nivel de seguridad se explican por la carrocería extremadamente resistente 
a la torsión y flexión. Con su resistencia a la torsión de 32.000 Nm/grado, establece un nuevo listón de referencia en su segmento. El conductor y su acompañante disfrutan así de un máximo nivel de seguridad pasiva. 
Gracias a la perfecta conjunción de la carrocería y los sistemas de seguridad, cuentan con una protección óptima en casi cualquier situación imaginable. 

El habitáculo: concentración en la conducción deportiva.

El habitáculo del BMW Z4 Coupé es moderno y deportivamente purista, aunque también brilla por el ambiente que crean los materiales de alta calidad. El diseño y la funcionalidad se unen para crear un conjunto armonioso. 
El salpicadero ha sido concebido de modo consecuente para servir al conductor. Todos los elementos de mando se encuentran ergonómicamente cerca del volante o en él. Las teclas de funciones múltiples, ofrecidas 
de serie, pueden accionarse con la punta de los dedos, por lo que no es necesario retirar las manos del volante.

El asiento deportivo M ofrece una sujeción óptima y siempre mantiene informado al conductor sobre las condiciones dinámicas de su coche. 
El ergonómico volante M es agradable al tacto y gracias a su perfil en forma de corona y los apoyos para los dedos pulgares, permite una sujeción fiable para maniobrar el coche de modo preciso. El velocímetro y el cuentarrevoluciones tienen agujas M de típico color rojo. Otra especialidad de los modelos M es la zona de advertencia variable del cuentarrevoluciones. Concretamente, la zona de aviso previo de color amarillo y la zona de advertencia de color rojo varían su posición y limitan las revoluciones admisibles en función de la temperatura del motor. Al aumentar la temperatura, aumenta también el margen de 

revoluciones útil. También el pomo de la palanca de cambios, los listones en los umbrales de las puertas, los mandos de cromo aperlado galvanizado 
del aire acondicionado y de la regulación de las entradas de aire, las manillas de las puertas y los asideros se diferencian de los componentes correspondientes del BMW Z4 Coupé 3.0si.

Colores y variantes de diseño.

El BMW Z4 M Coupé ofrece numerosas posibilidades para la personalización del coche, gracias a la posibilidad de elegir entre piel de cuatro colores diferentes, dos equipamientos de piel de napa abatanada y tres variantes de decoración. Además, puede elegirse entre tres colores exteriores exclusivos de M y otros cinco colores más, con lo que el cliente del coupé más potente puede conferirle a su coche un toque muy personal. 

Amplio equipamiento de serie.

El BMW Z4 M Coupé se ofrece de serie con faros estáticos bi-xenón, que ofrecen máxima luminosidad con las luces de cruce y las luces largas, 
por lo que la visibilidad es óptima. Los dos anillos luminosos de las luces de posición son típicos de la marca. De serie también se ofrece el sistema 
de frenos con luz de activación en dos fases, que contribuye a aumentar considerablemente la seguridad en el tráfico vial. Al frenar con vehemencia o si se activa el sistema ABS, aumenta la superficie iluminada de las luces de freno. De serie también se ofrecen un climatizador, una unidad de radio y CD, ordenador de a bordo, asientos deportivos de piel, volante de funciones múltiples y sistema de advertencia de pérdida de presión de los neumáticos.

Programa a elegir: equipos de alta fidelidad de avanzada tecnología.

Además del sistema de audio básico, también pueden adquirirse dos equipos de alta fidelidad, con sonido de gran brillantez y de alto rendimiento. 
El sistema de alta fidelidad «Professional» es de tecnología Carver, lo que significa que con el acoplamiento de los volúmenes de los subwoofer 
derecho e izquierdo se genera una presión de ondas acústicas muy alta.

Dos sistemas de navegación opcionales con memoria DVD.

El sistema de navegación «Business», integrado en el salpicadero, recurre 
a los datos memorizados en un DVD que, por su capacidad, incluye 
una superficie geográfica enorme: en el DVD cabe toda Europa. El sistema de navegación se utiliza también para el funcionamiento del ordenador 
de a bordo, la radio y el teléfono. En el caso del sistema de navegación «Professional», es posible ajustar, abrir o cerrar la pantalla de color de 16 : 9 de modo eléctrico o manual. Mediante la utilización de novedosas láminas, 
la pantalla es perfectamente legible bajo cualquier condición luminosa.
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2.
El BMW Z4 M Coupé: 
Para individualistas, 
para disfrutar a tope.

El más puro placer de conducir: pocas veces este lema ha sido tan cierto como en el caso del BMW Z4 M Coupé. Este biplaza fue concebido para personas que quieren alcanzar nuevas dimensiones dinámicas al conducir, que desean disfrutar cada kilómetro y que, además, quieren sacar a relucir su propio estilo individual. Este deportivo no solamente despierta emociones 
en quienes tienen la suerte de poder conducirlo. El BMW Z4 M Coupé llama la atención de cualquiera circulando por la ciudad. Su diseño espectacular, 
sin llegar a ser estridente, no solamente impresiona a los amantes de coches deportivos, sino también a cualquiera que sabe apreciar un buen diseño automovilístico. El coupé se identifica de inmediato como un BMW, pero, 
al mismo tiempo, es evidente que se trata de un coche deportivo de prestaciones muy altas. La estética del BMW Z4 M Coupé no deja lugar a dudas de lo que es capaz de hacer este coche. La armonía de sus líneas también refleja el equilibrio de su concepto de propulsión, capaz de transmitir de modo seguro y fiable la gran potencia del motor sobre la calzada.

El parentesco con el BMW Z4 M Roadster también resulta evidente. 
El morro y la parte inferior de la zaga de los dos modelos son muy similares. Visto de lado, el BMW Z4 Coupé se diferencia más claramente de la versión descapotable. El techo de impactantes formas, el guiado de las líneas en la zona de las ventanas laterales posteriores y el portón de gran tamaño tienen formas propias, con lo que se reconoce a primera vista el carácter muy especial de este coche superdeportivo.

Las excelentes prestaciones y la asombrosa agilidad del BMW Z4 M Coupé demuestran de modo muy convincente el gran potencial que ofrece 
un coche deportivo con techo fijo que se basa en un biplaza descapotable. Las grandes expectativas que se habían despertado entre los entusiastas 
con el concept-car BMW Z4 Coupé en el salón internacional del automóvil de Francfort de 2005, se superan holgadamente con este modelo que ahora se fabrica en serie. 

El BMW Z4 M Coupé pocas veces tendrá que someterse a un sobrio análisis de utilidad, pero sus cualidades más sobresalientes también salen a relucir en la conducción cotidiana. El BMW Z4 M Coupé permite conducir disfrutando al máximo y sus ventajas más convincentes no solamente se hacen sentir en un 

circuito como el clásico trazado del legendario Nürburgring. También conduciendo tranquilamente por una carretera, su agilidad y su capacidad 
casi ilimitada de traducir potencia en dinamismo son fascinantes y se notan 
en todo momento. El diseño, la potencia y las cualidades dinámicas del 
BMW Z4 M Coupé forman una unidad que resulta convincente en todos sus detalles.
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3.
El diseño del BMW Z4 M Coupé: 
Emociones visibles.

Tratándose de un coche de altas prestaciones, que puede conducirse al límite de modo seguro, el BMW Z4 M Coupé ofrece al conductor avezado la posibilidad de experimentar las emociones que despierta un coche más bien propio para la competición automovilística. Además, el diseño del biplaza expresa una ejemplar armonía entre deportividad y cuidada estética. En el BMW Z4 M Coupé saltan a la vista sus cualidades dinámicas, y sus formas musculosas y bien proporcionadas son testimonios de un coche de gran personalidad. En resumen, su estética corresponde a las formas de un coche deportivo pura sangre, aunque de modo especialmente atractivo.

Un deportivo con carácter.

El morro del BMW Z4 M Coupé emana dinamismo puro. Al igual que en el modelo básico, el BMW Z4 Coupé, todas las líneas del capó están proyectadas hacia la doble parrilla ovoide. Los contornos de las entradas de aire, que terminan en la parrilla, acentúan la anchura del coche. La X formada por estas líneas y las varillas de las entradas de aire, acentúan en el morro el carácter dinámico, el aplomo y el carácter del coche. El BMW Z4 M Coupé da así la impresión de estar presionado sobre el asfalto, la carrocería parece 
rozar la calzada. Las dos entradas de aire laterales y la entrada central indican que este coupé lleva un motor de gran potencia y frenos de alto rendimiento que requieren de un sistema de refrigeración especialmente eficiente, claro indicio de las fuerzas involucradas.

Las dos líneas de precisión, marcadas sobre el capó, son manifestación de fuerza. El abombamiento que así se obtiene indica que debajo del capó 
se encuentra un motor grande y, especialmente, de gran potencia. Las dos líneas parten a la altura de los dos asientos y se prolongan a lo largo del capó hasta la doble parrilla ovoide. Esta parrilla está incorporada en profundidad en la parte frontal, por lo que el capó parece ser más largo que el capó del modelo básico. Los cristales blancos y redondeados de las luces intermitentes limitan los grupos ópticos dobles en su parte inferior. Los anillos luminosos 
de las luces de posición del M Coupé corresponden a un rasgo ya típico en los coches de la marca BMW. 

El diseño con escenificación de potencia y fuerza.

La superficie del techo, empezando por las montantes A, traza una línea suavemente arqueada hasta la zaga. El techo del BMW Z4 M Coupé está rebajado en el centro, una característica típica de coches deportivos clásicos. La interpretación moderna de este clásico elemento estilístico logra que el coche parezca especialmente bajo, potente y rápido.

Visto desde un costado, se puede apreciar la silueta típica de un coupé deportivo. Gracias a la elegancia de la línea del techo y al ángulo posterior 
de las ventanas laterales traseras, típico de la marca, el BMW Z4 M Coupé adquiere un carácter estético muy propio.

El habitáculo desplazado hacia atrás acentúa esta impresión. Visto lateral​mente, cuando se abre el portón del maletero, se mantiene la clara estética de las dos ventanas laterales posteriores. El emblema blanquiazul de BMW, acentuado por la línea diagonal en la chapa lateral delantera, acoge las luces intermitentes laterales. Además, las siglas M indican claramente cuál es la cuna de este coche deportivo.

Visto desde la zaga: la potencia más pura.

El rebaje en el techo también se puede apreciar desde atrás y acentúa el carácter de competición que tiene este coupé. Especialmente llaman 
la atención la anchura de la tercera luz de freno, las dos salidas de escape dobles colocadas en los extremos exteriores de la zaga y el difusor que se encuentra entre esas salidas. De esta manera, el BMW Z4 M Coupé tiene un diseño inconfundible, deportivo y de gran carácter, también visto desde atrás.

La parte acristalada del habitáculo desemboca de modo muy marcado en la zaga. Los pasos de rueda son abombados, confiriéndole al coupé una aspecto musculoso y de gran potencia. Los pilotos posteriores son iguales a los del Z4 M Roadster. Sus varillas conductoras de luz forman una unidad estética con la tercera luz de freno de cristal blanco, lo que acentúa la anchura de la zaga, especialmente de noche.

En el maletero con capacidad de hasta 300 litros, algo considerable teniendo en cuenta que se trata de un coche deportivo, caben dos bolsas de golf 
de tamaño mediano. Cerrando la persiana, el maletero tiene un volumen de 245 litros. El portón se abre con una manilla que está integrada en el emblema de la marca. Allí también se encuentra la cerradura del maletero.

Llantas de 18 pulgadas con diseño típico de M.

Los abombados pasos de rueda consiguen realzar las llantas de aleación ligera exclusivamente desarrolladas para el BMW Z4 M Coupé y su modelo gemelo descapotable. El diseño recoge la estética de la carrocería. 
Al mismo tiempo, los cinco radios de las llantas consiguen que el coche sea identificado con toda claridad como un coche de la línea M. Gracias a su ligereza y dado que permiten apreciar los grandes discos para las llantas de 
18 pulgadas, subrayan las altas prestaciones del BMW Z4 M Coupé.

El habitáculo: concebido para la conducción deportiva.

En el interior del BMW Z4 M Coupé impera un ambiente moderno, deportivamente purista, aunque con componentes de gran calidad. 
El diseño y la funcionalidad forman un conjunto armonioso. El atractivo volante M de piel, por ejemplo, tiene un perfil tipo corona y apoyos para los pulgares, por lo que permite una sujeción segura para maniobrar de modo perfecto.

El velocímetro y el cuentarrevoluciones, dos instrumentos redondos de 
gran tamaño, permiten una lectura clara y precisa. El color de los instrumentos es típico de M: agujas rojas, esferas siempre iluminadas. El logotipo M 
no solamente se encuentra en los listones de aluminio de los umbrales de las puertas, sino también en los apoyacabezas, en el volante y en el pomo iluminado de la palanca de cambios. El BMW Z4 M Coupé se diferencia adicionalmente del modelo básico por los mandos de cromo aperlado galvanizado del climatizador y de los reguladores del caudal de aire, por la forma de las manillas de las puertas y por los asideros de las puertas.

Colores y variantes de diseño.

El habitáculo puede ser de cuatro colores: negro, rojo Imola, bronce Sepang claro y marrón Sepang, combinados con dos tipos de piel napa abatanada. Las costuras de gran exclusividad y hechas a mano, realzan la exclusividad de ambos equipamientos de piel.

Las superficies decoradas pueden ser de aluminio «Hexagon» u, opcionalmente, de nogal «Madeira» de color marrón rojizo y piel negra con estructura de fibra de carbono. El revestimiento del techo es de tejido 
de alta calidad de color antracita. Este revestimiento se amolda al rebaje del techo, con lo que también por eso impera un ambiente de competición automovilística en el habitáculo. En el marco superior del parabrisas se encuentra un vano para colocar gafas. En concordancia con el rebaje del techo, también la chapa posterior del habitáculo está arqueada ligeramente. De esta manera, la visibilidad hacia atrás es mejor y, además, así el habitáculo resulta más espacioso. El maletero está forrado de tejido aterciopelado 
de alga calidad. La persiana que cubre el maletero es de color negro.

Puede elegirse entre tres colores exteriores exclusivos de M (bronce metalizado Sepang, azul metalizado Interlagos y rojo Imola) y cinco 
colores adicionales, también disponibles para el BMW Z4 Coupé. De esta manera se amplía la gama de colores del interior, con lo que el 
cliente tiene muchas alternativas para personalizar su BMW Z4 M Coupé. 

4.
El motor del BMW Z4 M Coupé: 
Pasión y potencia.

El BMW Z4 M Coupé es la versión más deportiva del nuevo biplaza. 
El coupé está dotado del propulsor M de altas prestaciones más conocido entre los expertos. Se trata del motor de 3.200 cc de seis cilindros 
en línea, que también lleva el BMW M3. Combinado con la carrocería ligera y especialmente resistente a la torsión y flexión, con el excelente chasis 
y las cortas relaciones de la caja de cambios, este potente motor garantiza las mejores prestaciones, gran dinamismo y magnífica agilidad. También 
este motor M de altas revoluciones entrega su potencia como una turbina y entusiasma por la suavidad de su funcionamiento. Ningún otro motor de esta cilindrada, fabricado de serie, permite acelerar un coche con tanta vehemencia como este propulsor de seis cilindros en línea del BMW Z4 M Coupé.

Cinco Oscar para el motor M de altas revoluciones.

El sistema M de altas revoluciones permite disponer de una enorme capacidad de propulsión a alto régimen. Ello se logra de modo tan perfecto que el motor de seis cilindros y 3.200 cc ya obtuvo cinco veces seguidas 
el codiciado premio «Engine of the Year Award», también conocido como el Oscar de los motores, por ser considerado el mejor propulsor de su segmento. 

Los datos técnicos indican que el motor que se encuentra debajo del largo capó del M Coupé es propio de un coche deportivo: seis cilindros, 3.246 cc, 252 kW/343 CV a 7.900 r.p.m., revoluciones máximas de 8.000 r.p.m. 
El motor de seis cilindros logra acelerar con vehemencia dentro de un margen de revoluciones muy amplio. Ya a partir de 2.000 r.p.m. se dispone 
de un 80 por ciento del par máximo. Los 365 Nm máximos se obtienen a 4.900 r.p.m. La potencia con respecto de la cilindrada es de 77,6 kW/litro, 
lo que significa que este motor también entra en nuevas dimensiones en este sentido, ya que relaciones de este tipo eran, hasta ahora, más bien propias 
de motores de competición automovilística.

Prestaciones que infunden respeto.

La masa que tienen que mover cada uno de los 343 CV es de apenas 
4,1 kilogramos. En la práctica, las características del motor se traducen en prestaciones impresionantes del coche. El BMW Z4 M Coupé acelera 
en apenas 5,0 segundos de 0 a 100 km/ y su capacidad de recuperación en cuarta es también de 5,0 segundos desde 80 hasta 120 km/h. La velocidad máxima es de 250 km/h con corte electrónico.

Motor de altas revoluciones: el sistema perfecto para más dinamismo.
Con el fin de conseguir un rendimiento óptimo, existen varias alternativas al concebir un motor. En principio, es posible obtener más potencia aumentando la cilindrada. Pero ello significa, al mismo tiempo, que el motor pesa 
más, que ocupa más espacio y que, por lo tanto, el coche es menos ágil. 
Otra solución posible consiste en montar un turbo o un compresor. Pero la respuesta de estos motores es menos inmediata, es decir, que no reaccionan tan rápidamente a los movimientos del pedal del acelerador. Además, consumen más en términos relativos. Por lo tanto, sólo queda la tercera alternativa: un motor atmosférico compacto, de altas revoluciones. En el caso de los motores M, que se distinguen por su carácter francamente deportivo, ésta siempre a sido la solución de preferencia. Con un motor de esta índole es posible satisfacer los criterios más exigentes en relación con la inmediatez, la potencia y la eficiencia del motor y, por lo tanto, en lo que respecta a la agilidad del coche. Sin embargo, la tecnología de un motor de altas revoluciones es más sofisticada y, por lo tanto, más difícil de realizar. Al fin y al cabo, debe tenerse en cuenta que en un motor de estas características, con revoluciones máximas de 8.000 r.p.m., los pistones alcanzan una velocidad superior 
a los 24 metros por segundo. Comparemos: en los motores de la Fórmula 1, aunque el cigüeñal gira hasta 18.000 veces por minuto o más, los pistones alcanzan una velocidad de 25 metros por segundo, es decir, muy poco 
más que el motor M. Además, un motor BMW M tiene que ser mucho más durable. Un propulsor de la Fórmula 1 apenas tiene que durar dos fines de semana de GP, mientras que un motor M tiene que funcionar de modo fiable durante toda la vida útil del coche.

Potencia es más que sólo una gran cantidad de CV.

La potencia real se expresa a través de la fuerza de propulsión que efectivamente se pone en las ruedas de tracción. Esta fuerza depende del par motor y de las relaciones de transmisión. El sistema de altas revoluciones permite relaciones óptimas de la caja de cambios y del grupo , por lo que la fuerza de propulsión resulta impresionante. 

El cárter del cigüeñal de fundición perlítica altamente resistente.

Debido a las altas revoluciones y considerando las altas presiones que se originan durante el proceso de combustión, el cárter del cigüeñal del 
BMW Z4 M Coupé es de fundición perlítica altamente resistente. Los pistones de fundición de aluminio con recubrimiento de grafito con rebaje mecanizado se refrigeran mediante toberas de inyección de aceite. Las bielas son de acero forjado, unidas tras ruptura.

Culata con balancines con empujadores y refrigeración de caudal transversal.

La culata de una sola pieza de cuatro válvulas por cilindro se funde en coquilla en la sección de fundición de BMW de la planta de Landshut. La culata tiene integrados canales de aire para la inyección adicional de aire con el fin de conseguir un calentamiento rápido y un funcionamiento óptimo del catalizador. El control de las válvulas está a cargo de balancines con empujadores. 
El ajuste de la holgura de las válvulas se realiza sólo durante el servicio de mantenimiento grande, lo que significa que los intervalos pueden llegar 
a ser de hasta 40.000 kilómetros, dependiendo del estilo de conducción.

Control óptimo del motor.

Una unidad de control especial se encarga de la regulación exacta de todas las funciones del propulsor de alto rendimiento del BMW Z4 M Coupé. 
El sistema cuenta con un microcontrolador de 32 bit de alta frecuencia y dos coprocesadores temporizadores. Éstos son necesarios para la gestión de los complejos datos funcionales y, especialmente, para controlar las revoluciones máximas del motor. Al mismo tiempo, la unidad de control del motor contribuye a disminuir la cantidad de gases de escape nocivos. La capacidad de computación de este sistema es de 64 millones de operaciones por minuto.

El sistema incluye la regulación continua del árbol de levas del lado 
de admisión y de escape (doble VANOS) con alimentación por separado de aceite a alta presión, control del nivel de aceite, inmovilizador, regulación electrónica de las mariposas y un sofisticado sistema de diagnóstico para el servicio de mantenimiento. La unidad de control calcula para cada cilindro 
por separado el momento del encendido, la cantidad óptima de la inyección y el punto de inyección más apropiado. Al mismo tiempo se calcula el decalaje de las levas para efectuar el ajuste correspondiente.

Doble VANOS de alta presión, para reacciones óptimas a los cambios de solicitación.

El sistema doble VANOS de control variable del árbol de levas del motor de seis cilindros consigue una adaptación óptima a los cambios de carga. 
De esta manera, es posible que los tiempos de regulación sean muy cortos. En la práctica, ello significa más potencia, mejor recorrido del par motor, respuestas óptimas, menos consumo y menos emisiones contaminantes.

Lado de admisión de caudal optimizado.

Tal como es usual en la competición automovilística, cada cilindro 
dispone de su propia mariposa. Para que el motor responda finamente a bajas revoluciones, pero también para que reaccione de inmediato cuando se solicite más potencia, estas mariposas se controlan electrónicamente. 
Para conseguirlo, es necesario detectar y evaluar la posición del pedal del acelerador 200 veces por segundo mediante dos potenciómetros. La gestión del motor reacciona a cualquier cambio y se ocupa del correspondiente ajuste de las mariposas. Para abrirlas del todo sólo son necesarias 120 milésimas de segundo. Al mismo tiempo, el sistema electrónico de activación de las mariposas consigue que el paso de plena carga a carga parcial y viceversa se produzca suavemente.

Sistema de escape doble.

Los dos colectores del sistema de escape tienen la misma longitud e igual diámetro y, además, fueron concebidos para que la contrapresión sea 
mínima. Todo el sistema de escape es doble, con los respectivos silenciosos, y termina en las cuatro salidas de escape que son típicas de los modelos M. 
El BMW Z4 M Coupé también cumple acústicamente lo que la zaga del coche promete: el sistema de escape produce un sonido ronco y profundo, 
tal como sólo lo puede producir un BMW M.

Cada conducto de escape lleva dos catalizadores metálicos con tres capas 
de metal y de flujo optimizado, gran resistencia mecánica y pronta respuesta después de poner en marcha el motor. Los gases de escape cumplen los requisitos que plantea la norma europea UE4. Gracias a la gran eficiencia del motor, no solamente se obtiene una gran potencia y un alto par, sino también un bajo consumo. A pesar de la potencia y las prestaciones, el consumo es 
de apenas 12,1 litros de gasolina Súper Plus a los cien kilómetros según ciclo de pruebas europeo.

Más dinamismo, pulsando una tecla.

Después de poner en marcha el motor, el ajuste del pedal del acelerador del BMW Z4 M Coupé permite una dosificación muy fina, propia de coches deportivos. Sin embargo, pulsando la tecla «Sport» del sistema de regulación electrónica de las mariposas (DER), es posible activar en cualquier momento una línea característica más progresiva para incidir en la relación entre el recorrido del pedal del acelerador y la apertura de las mariposas. Al mismo tiempo se activa una respuesta más inmediata de las funciones dinámicas 
en la centralita del motor. El conductor lo nota en la medida en que después de activar esta función en su BMW Z4 M Coupé, el coche reacciona más rápidamente a los movimientos del pedal, por lo que es posible acelerar con más vehemencia.

Disfrutar seis veces al cambiar de marchas.

Un motor de altas revoluciones resulta más eficiente si se combina con una caja de cambios con las relaciones apropiadas. Sólo así es posible aprovechar el par motor disponible, transformándolo en fuerza de propulsión. La caja 
de cambios manual de seis marchas cumple este requisito a la perfección. Junto con el grupo final, permite obtener prestaciones óptimas en función de las marchas y las revoluciones del motor. La caja de cambios de seis marchas se distingue por el corto recorrido de la palanca guiada con gran precisión, 
las relaciones cortas de las marchas y su funcionamiento exento de vibraciones.

5.
El chasis del BMW Z4 M Coupé: 
Para disfrutar al límite.

Al poner sobre la calzada la potencia de su motor de altas prestaciones, 
el BMW Z4 M Coupé entra en nuevas dimensiones de dinamismo automovilístico. Ello es posible gracias al chasis, que está a la altura de 
la gran potencia del motor. El concepto del chasis es idéntico al 
del BMW Z4 M Roadster, aunque fue adaptado específicamente a las peculiaridades del coupé, considerando debidamente la mayor rigidez torsional y la mayor resistencia a la flexión de la carrocería con techo fijo. 
Así se obtuvo una gran armonía entre el motor y el chasis, alcanzando un grado de perfección excepcional. En los 20,8 kilómetros del trazado 
clásico del circuito Nürburgring, posiblemente el más exigente del mundo, 
se puede experimentar muy intensamente esa armonía a los mandos del BMW Z4 M Coupé.

Forzando el ritmo en este circuito, el BMW Z4 M Coupé logró parar el cronómetro en tiempos inferiores a los que consiguieron el BMW M3 y el BMW Z4 M Roadster. En comparación con sus competidores, el coupé dispone del conjunto más dinámico, con una armonía que no solamente fascina en circuitos, sino también en el tráfico cotidiano.

Maniobrabilidad perfecta para mayor seguridad.

Cuando los ingenieros de M GmbH desarrollan uno de sus coches de altas prestaciones, no solamente se concentran en el dinamismo al conducir en recta, sino también y especialmente en el dinamismo del automóvil en curvas y en una maniobrabilidad óptima. Por ello, los modelos M permiten una conducción inigualablemente veloz y segura a la vez. Los componentes del chasis del BMW Z4 M Coupé cumplen todas las condiciones necesarias 
para obtener ese resultado. Muchos detalles provienen del chasis del 
BMW M3. Al igual que éste, también el del BMW Z4 M coupé dispone del diferencial autoblocante M en el eje posterior. Además, el sistema de frenos proviene del superdeportivo BMW M3 CSL.

Los datos geométricos básicos son iguales en el Z4 M Roadster y en 
el Z4 M Coupé. El ancho de ruedas es de 1.486 milímetros delante y de 1.516 milímetros detrás. Sin embargo, el BMW Z4 M Coupé es 10 milímetros más bajo que el BMW Z4 Coupé 3.0si. Además, las ruedas tienen una 
caída negativa más pronunciada con el fin de adaptarse mejor al dinamismo 
y a los mayores esfuerzos en el BMW Z4 M Coupé.

Motor delante, tracción detrás: el sistema tradicional para 
mayor dinamismo.

El bajo centro de gravedad y la tracción trasera son las condiciones perfectas para un comportamiento armonioso del coche, para una tracción óptima, 
para máximas prestaciones y para altas velocidades al tomar las curvas. 
BMW no solamente insiste por tradición en la repartición clásica (motor delante, tracción detrás), sino porque este sistema ofrece ventajas físicas.

La ventaja fundamental de la tracción en las ruedas traseras estriba en que conjuga de modo ideal la estabilidad con la agilidad. Ambos factores dependen del así llamado momento de inercia, a su vez determinado por la masa del coche y por la distribución de la masa. En el caso del 
BMW Z4 M Coupé, los dos factores son fundamentales: la masa reducida y la distribución de la masa con el motor y la caja de cambios muy cercanos al centro de gravedad, ofrecen ventajas evidentes. Otra ventaja: la tracción en las ruedas posteriores consigue que la dirección no se vea afectada por las fuerzas que provoca la tracción. Ello se pone de manifiesto en una precisión excepcional de la dirección de los modelos de BMW.

Repartición equilibrada del peso sobre los ejes, para una agilidad 
e inmediatez mayores.

Otra premisa para obtener un coche extremadamente ágil, que reacciona inmediatamente a las órdenes del conductor, consiste en la repartición equitativa del peso sobre los ejes. Para dominar la agilidad de un coche deportivo tan potente, es recomendable que las cuatro ruedas tengan el mismo contacto fiable con la calzada. Por ello, el peso del BMW Z4 M Coupé se reparte casi por igual entre los dos ejes. Esta repartición del peso tiene 
un efecto positivo tanto en la capacidad de tracción como en la eficiencia del sistema de frenos.

Un coche ágil y dinámicamente activo: típico en BMW.

El bajo centro de gravedad, la tracción posterior, la repartición equitativa del peso sobre los ejes y la gran distancia entre ejes, sumados a la carrocería 
de gran rigidez torsional y resistencia a la flexión y a la gran distancia entre ruedas, son los ingredientes necesarios para obtener un chasis extrema​damente ágil y estable. En suma se puede afirmar que el BMW Z4 M Coupé es, en su segmento, una referencia tecnológica en lo que se refiere a 
agilidad y dinamismo.

Nuevo eje delantero.

El eje delantero con columnas telescópicas McPherson, especialmente desarrollado para el BMW Z4 M Roadster y el BMW Z4 M Coupé, tiene brazos transversales de aluminio forjado con el fin de reducir las masas no amortiguadas. Los elementos de unión muy rígidos y de peso optimizado de los componentes del chasis a la carrocería consiguen aumentar de 
modo decisivo la precisión de la dirección y de la conducción. El soporte del eje delantero acoge la caja de la dirección, la estabilizadora y los brazos transversales. Este soporte tiene forma de U y está reforzado mediante una placa de aluminio tirante de 3 milímetros de grosor. Esta placa consigue aumentar la rigidez transversal del soporte del eje delantero. Ello se expresa 
a través de respuestas especialmente precisas, aumentando la agilidad 
del coche; además, esta placa es capaz de desviar de modo muy efectivo las fuerzas dinámicas de las ruedas hacia la carrocería. De este modo se compensan buena parte las fuerzas que se producen en situaciones de gran aceleración transversal, lo que redunda adicionalmente en un mayor dinamismo y un mejor comportamiento del coche. 

El apoyo por separado de la suspensión y amortiguación desemboca 
en un guiado muy preciso de las ruedas y filtra todas las irregularidades de la calzada. La configuración geométrica permite una desviación mínima y un mayor ángulo de avance, por lo que el BMW Z4 M Coupé es especialmente ágil y siempre tiene informado al conductor sobre las condiciones dinámicas del coche, sin por ello reducir el nivel de confort.

Eje posterior extremadamente estable en términos dinámicos.

El eje posterior de brazos oscilantes centrales, con amortiguadores de gas de dos tubos y barra estabilizadora es guiado mediante dos brazos transversales y un brazo longitudinal. El brazo transversal superior es de aluminio. 
El brazo longitudinal se apoya en la carrocería en el punto central. Un tirante en forma de V que transcurre desde el eje posterior hasta los bajos 
de la carrocería consigue aumentar adicionalmente la rigidez del conjunto. 
En términos generales, esta configuración redunda en un coche maniobrable con seguridad y evita comportamientos descontrolados del coche.

Los componentes de la suspensión y amortiguación y las barras estabilizadoras tienen un reglaje duro y deportivo. De esta manera, toda la estructura del coche está adherida óptimamente a la calzada, por lo que el conductor siempre recibe una información muy directa sobre las condiciones dinámicas de su coche. El buen apoyo del coche sobre la pista consigue 
que las inclinaciones y el hundimiento de la carrocería sean mínimos. En estas condiciones, se tiene la sensación de gran seguridad al conducir a gran velocidad. Otra ventaja consiste en poder acelerar muy pronto al salir de una 

curva. El BMW Z4 M Coupé mantiene su resistencia a los giros sobre su propio eje vertical incluso al producirse cambios de solicitación en curvas o al frenar en curvas conduciendo a gran velocidad, sin que el sistema de regulación DSC tenga que intervenir. El confort y la acústica de rodadura son superiores al promedio.

Dirección de gran precisión.

En el caso del BMW Z4 M Coupé, la dirección de piñón y cremallera 
es asistida hidráulicamente. Esta construcción permite girar el volante muy rápidamente, con lo que es beneficiosa para un estilo de conducción muy deportivo. Junto con la cinemática específica del eje M delantero, la dirección siempre mantiene informado de modo óptimo al conductor, permitiendo 
guiar el coche con gran precisión y respondiendo de inmediato a la voluntad del conductor. 

Frenos compuestos y de alto rendimiento para frenar con vehemencia.

Si se dispone de un coche potente que alcanza altas velocidades, es necesario poder frenarlo con decisión. Por ello, el BMW Z4 M Coupé está dotado de un sistema de frenos especialmente eficiente, que fue montado 
por primera vez en el BMW M3 CSL. Se trata de frenos compuestos de alto rendimiento de sujeción flotante, con diámetro apropiado para llantas de 
18 pulgadas. El anillo de fricción autoventilado del disco de fundición gris está sujeto al cubo de aluminio mediante pernos de acero inoxidable fundidos. 
De esta manera se reduce considerablemente el peligro de deformaciones del disco por esfuerzos térmicos, con lo que aumenta la vida útil del disco. 
La mayor resistencia se hace sentir especialmente al frenar con fuerza, es decir, cuando se producen altas temperaturas si se conduce exigiéndole mucho al coche. Especialmente se evita el efecto de alabeo de los discos, que redunda en una reducción de la eficiencia de los frenos, ya que la superficie de las pastillas no puede apoyarse íntegramente en la superficie de los discos.

Para conseguir una refrigeración óptima de los frenos, el aire es guiado a través de las entradas exteriores del faldón delantero directamente hacia las partes del freno que más expuestas están a esfuerzos térmicos.

La perforación del anillo de fricción reduce el peso de los discos en 
0,7 kilogramos en las ruedas delanteras y en 0,8 kilogramos en las ruedas posteriores. De esta manera se reducen las masas no amortiguadas, 
lo que redunda en reacciones mejores del chasis. Gracias a las exhaustivas pruebas realizadas con el sistema, fue posible definir el lugar y la forma óptimos de los taladros de los discos, por lo que el rendimiento de los frenos es excelente, tanto sobre calzadas secas como mojadas.

Los discos delanteros tienen un diámetro de 345 milímetros y un grosor 
de 28 milímetros, mientras que el diámetro de los discos posteriores 
es de 328 milímetros y su grosor es de 20 milímetros. Con estos discos, 
el BMW Z4 M Coupé consigue valores de deceleración extraordinarios: 
con el apoyo de un servofreno de 10 pulgadas, frena en tan sólo 34 metros partiendo de una velocidad de 100 km/h. Con esta impresionante capacidad de frenado, el coupé se encuentra entre los coches deportivos de máxima calidad de su segmento.

Ruedas de exclusivo diseño.

Los neumáticos de 225/45 ZR 18 de alto rendimiento, están montados sobre llantas 18 pulgadas y 8 pulgadas de ancho delante, mientras que los neumáticos posteriores de 255/40 ZR 18 están montados sobre llantas de 
18 pulgadas y 9 pulgadas de ancho. La mezcla de tamaños fue elegida para soportar las grandes fuerzas laterales y longitudinales sobre calzadas secas y mojadas y para mantener siempre informado al conductor sobre las condiciones dinámicas de su coche. El diseño exclusivo de las llantas del BMW Z4 M Coupé y del BMW Z4 M Roadster recoge la estética inconfundible del Z4, combinando superficies abombadas muy marcadas con líneas de estricto trazado. Los radios dobles son típicos en los modelos M. 
Las llantas tienen una estética ligera y dejan ver casi completamente los grandes discos, subrayando de este modo la gran potencia del 
BMW Z4 M Coupé. Pero las llantas tienen también valores ocultos: la geometría de la garganta de las llantas (Extended Hump, EH) evita 
que el neumático se desprenda de las mismas desplazándose hacia su interior en caso de una pérdida de presión, garantizando así el funcionamiento de parada segura («safe-stop») que ofrecen todos los modelos M.

Sistema de advertencia de pérdida de presión de serie.

El sistema de advertencia de pérdida de presión (RDW) controla permanentemente los neumáticos mientras que el coche está en movimiento y advierte al conductor si uno de ellos pierde presión. El M Mobility System (MMS), compuesto de un compresor y un agente de hermetización rápida, permite cerrar orificios de un diámetro de hasta 6 milímetros, de modo que es posible seguir conduciendo a una velocidad máxima de 80 km/h hasta el siguiente taller. Prescindiendo de una rueda de repuesto o de emergencia y de un gato, se ahorran más de 20 kilogramos.

Con DSC, disfrutar de la conducción llegando hasta los límites.

Los sistemas de regulación del chasis del Z4 M Coupé, al igual que en todos los modelos de la marca BMW, no se utilizan para corregir defectos del chasis, sino únicamente para ayudar al conductor a dominar el coche en situaciones límite, ya que las reservas de seguridad que ofrece el chasis M son, de por sí, 

muy amplias. En el BMW Z4 M Coupé se utiliza la última generación del sistema de control dinámico de la estabilidad (DSC). Este sistema de regulación de BMW se está transformando cada vez más en el sistema principal de toda la electrónica del coche.

DSC con útiles funciones adicionales.

El sistema DSC fue desarrollado originalmente para activar los frenos selectivamente para una conducción segura sobre calzadas resbaladizas, por ejemplo al esquivar bruscamente un obstáculo o cuando el coche empieza 
a perder su estabilidad en curvas. Sin embargo, el sistema fue ampliado considerablemente para conseguir mayores niveles de deportividad, seguridad y confort. Por ejemplo, el sistema de control de la estabilidad ASC regula el resbalamiento de las ruedas de tracción reduciendo la potencia 
de motor y activando el freno de la rueda que patina hasta que el coche vuelve a recuperar su estabilidad. Otra función del DSC es el control de frenado 
en curva (CBC) que reduce la tendencia del coche de girar sobre su propio eje vertical regulando asimétricamente la presión de los frenos al frenar ligeramente en curva.

La última generación del DSC incluye adicionalmente una serie de funciones útiles, por ejemplo el sistema de asistencia para arrancar cuesta arriba, 
que activa brevemente los frenos para que el coche no ruede hacia detrás. 
De esta manera, ya no es necesario utilizar el freno de mano para arrancar. 
Otra función es el sistema de control dinámico de los frenos (CBC), que maximiza la presión del sistema de frenos cuando se frena bruscamente. 

DSC desconectable.

El funcionamiento del DSC fue adaptado especialmente a la conducción francamente deportiva que permite el BMW Z4 M Coupé. Las reacciones inmediatas del motor y las relaciones de la caja de cambios exigen una regulación especialmente rápida y fina del motor y del sistema de frenos. Por un lado tiene que mantenerse el control del giro del coche sobre su propio 
eje vertical si el coeficiente de fricción de la calzada es bajo, pero, por otro lado, no debe inhibirse demasiado el efecto del diferencial autoblocante variable M y, por supuesto, no debe disminuir el proverbial placer 
de conducir. Si el conductor quiere prescindir intencionadamente del DSC en determinadas situaciones, puede desconectarlo completamente.

El diferencial autoblocante sustituye al sistema DTC.

El BMW Z4 M Coupé dispone de un diferencial autoblocante variable M en función del giro de las ruedas, en vez del sistema de control dinámico 
de la tracción (DTC), una subfunción del DSC incluida en el BMW Z4 Coupé. Con este autoblocante variable, el coche se adapta mejor a una conducción 

deportiva más radical. Además de conseguir una mayor estabilidad de la conducción, también ofrece una tracción óptima, especialmente al salir de las curvas. Mientras que el sistema DTC «solamente» admite un mayor resbalamiento de las ruedas posteriores hasta una dinámica transversal del coche de aproximadamente 70 km/h o hasta una aceleración lateral de aproximadamente 0,4 g, el diferencial autoblocante M genera un momento de bloqueo siempre que es necesario. Conduciendo de modo muy deportivo sobre calzadas de coeficiente de fricción mediano, el conductor experimentado puede así aprovechar mejor las propiedades de la tracción posterior.

Diferencial autoblocante M con ventajas para la capacidad 
de tracción.

En el caso de los sistemas con diferenciales autoblocantes convencionales, 
el momento total de tracción transmisible depende del momento que puede aplicar la rueda que se encuentra sobre la parte de menor coeficiente de fricción de la calzada. Si el coeficiente de fricción es muy bajo (por ejemplo, sobre nieve), este sistema autoblocante ofrece pocas ventajas para la capacidad de tracción debido a la existencia de un momento limitado de apoyo. El diferencial autoblocante M, por el contrario, permite disponer 
de una tracción máxima incluso en situaciones extremas, es decir, también 
si varía mucho el coeficiente de fricción de la calzada sobre la que se 
apoyan las dos ruedas de tracción.

La capacidad de propulsión se mantiene en cualquier situación.

Otra ventaja del diferencial autoblocante variable M consiste en que al aumentar la diferencia del giro de las ruedas motrices, de inmediato se genera un mayor momento de bloqueo. De esta manera, una pérdida de tracción 
de una rueda (por ejemplo, la rueda interior de la curva en carreteras muy reviradas) ya no puede redundar en una desaparición total del momento de propulsión, lo que significa que la capacidad de propulsión siempre se mantiene.

Efecto de bloqueo de hasta un cien por cien.

En el caso del diferencial autoblocante M, la bomba rotativa genera presión inmediatamente cuando una rueda motriz pierde contacto con la calzada o si está apoyada sobre una superficie muy resbaladiza, creándose así una diferencia de giro entre las dos ruedas de tracción. Esta presión se transmite 
a un embrague multidisco a través de un émbolo, por lo que se transmite 
el momento de tracción a la rueda que mejor agarre tiene, dependiendo de la diferencia del giro de las ruedas. En casos extremos, la totalidad del momento de tracción se aplica en la rueda que tiene el mejor coeficiente de fricción. 
Si disminuye la diferencia de giro entre las dos ruedas, también se reduce 

necesariamente la presión de la bomba, con lo que el momento de bloqueo también disminuye. Este sistema de regulación automática de la bomba 
no exige mantenimiento alguno y lleva aceite de silicona altamente viscoso. 
La ventaja para el conductor consiste en que puede poner en movimiento su coche de modo mucho más sencillo si se encuentra sobre una superficie 
con coeficientes de fricción diferentes en ambas ruedas de tracción, ya que siempre dispone de una buena capacidad de tracción a pesar de las condiciones adversas. Además, el diferencial autoblocante M también consigue mejorar sensiblemente la maniobrabilidad y estabilidad del coche.

6.
La carrocería y la seguridad pasiva 
del BMW Z4 M Coupé: 
Solidez y deportividad.

La carrocería es el elemento de unión entre el chasis, el sistema de frenos 
y el conjunto de propulsión. Tratándose de un coche de prestaciones muy altas como el BMW Z4 M Coupé, es indispensable que la carrocería sea muy resistente a la torsión para que sea posible transmitir la potencia de modo seguro sobre la calzada y para que, en consecuencia, el coche sea extraordinariamente dinámico. El coupé se basa en el BMW Z4 Roadster. 
Este coche biplaza descapotable es, de por sí, extremadamente rígido. 
El BMW Z4 M Roadster es, en este sentido, el mejor de su segmento. También en el caso del BMW Z4 M Coupé se procuró conseguir los mejores resultados. Su carrocería dispone de la ventaja de contar con un techo fijo 
que contribuye a aumentar la rigidez del conjunto. De esta manera fue posible obtener una carrocería extraordinariamente resistente a la torsión y flexión, por lo que también el coupé marca un nuevo listón de referencia en su segmento. Su resistencia a la torsión de 32.000 Nm/grado es la mejor de su categoría.

Ello se consiguió mediante una carrocería en bruto dotada de largueros 
en forma de Y. Éstos se bifurcan delante de la chapa delantera del habitáculo 
y transcurren por separado a lo largo de los umbrales de las puertas y 
del cardán. Mediante barras transversales de refuerzo y chapas tirantes en los bajos, en los apoyos de las columnas telescópicas y la chapa delantera del habitáculo, fue posible aumentar considerablemente la resistencia a la torsión.

Además, la carrocería del BMW Z4 M Coupé es muy liviana. A pesar de contar con un techo fijo y una luneta de grandes dimensiones, el BMW Z4 M Coupé pesa 1.495 kilogramos, es decir, tan sólo 5 kilogramos más que el 
BMW Z4 M Roadster. Gracias al reducido peso y a la gran potencia del motor se obtiene una relación de peso/potencia de 6,6 kilogramos por kW.

Gran seguridad para los ocupantes.

Debido a la carrocería que, aunque liviana, es muy rígida, el conductor y su acompañante pueden confiar en la seguridad pasiva óptima del 
BMW Z4 M Coupé. También en este caso resulta ideal el parentesco directo con el biplaza descapotable. Además de los tubos de acero altamente resistente que hacen las veces de barra antivuelco en el descapotable, el coupé lleva adicionalmente una barra antivuelco en la estructura del techo fijo. El coupé lleva también un travesaño altamente resistente en la chapa 
de separación del habitáculo. Además, las superficies de apoyo de los pies fueron optimizadas con el fin de evitar su posible penetración en el habitáculo 

en caso de un choque. Los largueros delanteros llevan atornillados elementos relativamente largos de deformación programada de varias capas de 
acero que, a su vez, sirven de soporte para el paragolpes. De esta manera, 
la carrocería no sufre daños en caso de choques ligeros, lo que redunda 
en menores costos de reparación.

Sistemas de protección coordinados entre sí.

El sistema electrónico de seguridad avanzada controla, en total, cuatro airbags frontales y laterales. Sus sensores controlan individualmente la activación de los airbags y de los tensores de los cinturones de seguridad. Estos módulos miden y calculan independientemente entre sí, reaccionan individualmente y se controlan recíprocamente. En caso necesario, el sistema también desconecta el borne de seguridad de la batería e inactiva el alternador y la bomba de combustible. Además, desconecta el cierre centralizado y activa la luz interior y las luces intermitentes de emergencia. En combinación con 
un teléfono instalado en el coche y el sistema de navegación «Professional» o «Business», también efectúa una llamada de emergencia a través del servicio de telemática «BMW Assist» para que pueda ser localizado el automóvil y para establecer una conexión telefónica.

Trabajo de precisión en aras de una mayor estabilidad dinámica 
y velocidad.

También la aerodinámica se beneficia del techo fijo del BMW Z4 M Coupé. Además, los bajos del biplaza fueron optimizados según criterios de aerodinámica. El morro con efecto Venturi disminuye las fuerzas ascendentes en el eje delantero. El guiado especial del aire a lo largo de los bajos 
consigue una eficiente refrigeración de la caja de cambios y del eje posterior. El difusor posterior contribuye a facilitar la salida de aire desde la zona del diferencial.

7.
El equipamiento del
BMW Z4 M Coupé:
Exclusivo y auténtico.

El conductor y su acompañante están sentados en una posición baja y muy por detrás del centro de gravedad y del eje vertical central del BMW Z4 M Coupé. De este modo, perciben directamente cualquier movimiento del coche y experimentan una vivencia muy especial al tomar curvas de radio pequeño. 
En el caso de automóviles especialmente deportivos, el asiento asume 
una importante función de información, ya que transmite señales sobre la aceleración longitudinal y lateral del coche que percibe el conductor de modo directo para que reaccione de modo intuitivo en función de las condiciones dinámicas imperantes en cada momento. También las condiciones de la calzada se transmiten a través del reglaje duro de este coche deportivo y se hacen sentir en el asiento, con lo que el conductor se da cuenta de 
inmediato de la situación.

El asiento deportivo M: sujeción óptima en cualquier situación.

Los envolventes asientos deportivos M sujetan el cuerpo de modo óptimo. Además, pueden regularse de numerosas maneras para que sus ocupantes siempre encuentren la postura óptima independientemente de su estatura. 
El asiento deportivo M es duro para que su ocupante siempre esté informado sobre el estado de la calzada y sobre el comportamiento dinámico de su coche. Sin embargo, no llega a ser incómodo. El concepto equilibrado de este asiento permite conducir distancias largas sin cansarse.

Además de las múltiples posibilidades de regulación del asiento, el conductor también encuentra la postura óptima gracias a la regulación de la columna 
de la dirección en altura e inclinación. El ergonómico volante M de piel con perfil tipo corona y apoyos para los pulgares garantiza una sujeción segura para maniobrar con precisión. Las teclas de funciones múltiples consiguen que el conductor se concentre en el tráfico, ya que puede controlar 
el teléfono o la radio con los dedos sin tener que retirar las manos del volante.

Tablero de instrumentos proyectado hacia el conductor.

El tablero de instrumentos ha sido diseñado de modo consecuente 
para servir al conductor. Todos los elementos de mando se encuentran ergonómicamente dispuestos cerca del volante o en él. Predominan 
el velocímetro y el cuentarrevoluciones, provistos de viseras (en homenaje 
a los coches deportivos clásicos) para evitar reflejos en el parabrisas. 
Los instrumentos siempre están iluminados. 

El cuentarrevoluciones cuenta con una innovación que únicamente 
ofrecen los modelos M: un tramo de aviso previo de color amarillo y otro de advertencia de color rojo limitan las revoluciones admisibles del motor cambiando su posición en función de la temperatura que en todo momento tiene el aceite del motor. Al aumentar la temperatura del aceite, aumenta 
el margen de las revoluciones admisibles. Esta solución ayuda al conductor 
a respetar la temperatura del motor al acelerar. El velocímetro y el cuentarrevoluciones tienen esferas negras con cifras blancas y agujas rojas, los colores tradicionales de los instrumentos M.

El display LCD del ordenador de a bordo está integrado en el velocímetro, 
el indicador de gasolina y de la temperatura del aceite se encuentran en el cuentarrevoluciones. La calefacción y el aire acondicionado se regulan mediante tres botones giratorios que se encuentran en el salpicadero, encima de la consola central. Estos mandos son de cromo de brillo aperlado 
de alta calidad. Encima se encuentran los mandos de la radio o del sistema 
de alta fidelidad. 

Amplios vanos portaobjetos en el habitáculo. 

El BMW Z4 M Coupé ofrece a sus ocupantes una guantera, dos bolsas duras en las puertas y una caja de aproximadamente diez litros en la chapa posterior del habitáculo en la zona entre los asientos. De esta manera, se dispone 
de suficiente espacio para guardar objetos de diverso tamaño. A la derecha 
e izquierda de la caja se encuentran otros vanos, cada uno con una capacidad de 3,7 litros. Si se adquiere el BMW Z4 M Coupé con el sistema audio opcional de alta fidelidad, estos vanos están ocupados por los subwoofer. 
Un pequeño vano que se encuentra detrás de la palanca del freno de mano es especialmente apropiado para guardar monedas u objetos similares. 
Los portavasos que se encuentran en el salpicadero son abatibles y pueden adaptarse de modo muy sencillo a recipientes de diverso tamaño.

Faros bi-xenón para una visibilidad óptima.

El BMW Z4 M Coupé se ofrece de serie con faros estáticos bi-xenón para una eficiencia máxima de las luces de cruce y las luces largas. El cambio entre unas y otras está a cargo de un diafragma electromagnético que se interpone al haz de luz de la bombilla xenón. Para no deslumbrar a los coches 
que vienen de frente, el sistema está dotado de una regulación automática del alcance del haz de luz. Dos anillos luminosos hacen las veces de luces de posición. Ello significa que también el BMW Z4 M Coupé tiene estas luces de posición que, entretanto, se han transformado en un distintivo de la marca.

Mayor protección mediante luces de freno de activación en dos fases.

El novedoso sistema de BMW de activación de las luces de freno en dos fases, incluido de serie, consigue aumentar considerablemente la seguridad del tráfico vial. El peligro de choques en cadena se reduce mucho si el conductor que va detrás se percata a tiempo y de modo inconfundible que el coche que va delante de él frena con fuerza. Precisamente eso es lo que 
hace el sistema de luces de frenos de activación en dos fases: al frenar con normalidad, se encienden las luces de freno laterales y la central superior. 
Al frenar con vehemencia o si se activa el ABS, aumentan las superficies de las luces de freno laterales. Así, el conductor que va detrás ve que aumenta 
la superficie de las luces de freno e intuitivamente también frenará con mayor fuerza, ganando un espacio que puede ser decisivo.

Posibilidad de montar un asiento para niños.

En el asiento del acompañante se puede montar un asiento para niños utilizando los anclajes opcionales tipo Isofix. Mediante un interruptor que se encuentra en la consola central es posible desconectar el airbag 
del acompañante si el asiento está ocupado con un asiento para niños. 
La desactivación del airbag se indica mediante un chivato.

Programa a elegir: equipos de alta fidelidad de tecnología punta.

De acuerdo con los estudios de mercado, se ha podido constatar que precisamente los clientes de coches deportivos exigen mucho de sus equipos audio en el coche. Además del sistema básico ofrecido de serie en el 
BMW Z4 M Coupé, pueden adquirirse opcionalmente dos equipos de alta fidelidad que se distinguen por la excelente nitidez del sonido y por su alto rendimiento. Mediante un ecualizador en el amplificador fue posible optimizar la linealidad. El primero de estos equipos opcionales incluye un amplificador de diez canales con altavoces de 40 vatios para los bajos delante y detrás, además de altavoces para las tonalidades agudas y medias de 25 vatios que se encuentran en la parte delantera superior de las puertas y detrás de los respaldos de los asientos.

El sistema de alta fidelidad «Professional» es de tecnología Carver, lo que significa que con el acoplamiento de los volúmenes de los subwoofer derecho e izquierdo se genera una presión de ondas acústicas muy alta. El sistema incluye un altavoz de bajos con una etapa de potencia con tensión de salida de 30 voltios, y una función para el correspondiente procesamiento de señales. La configuración del sistema corresponde a la del sistema de alta fidelidad, aunque incluye también un amplificador audio digital de diez 
canales con procesador de sonido y potencia de salida de 100 vatios para los subwoofer que se encuentran en la chapa posterior del habitáculo.

Dos sistemas de navegación opcionales con memoria DVD.

El sistema de navegación «Business», integrado en el salpicadero, recurre 
a los datos memorizados en un DVD que, por su capacidad, incluye una superficie geográfica enorme: en el DVD cabe toda Europa. En combinación con un procesador de alto rendimiento, el sistema de navegación es capaz 
de calcular rutas nuevas de inmediato si, por ejemplo, el conductor decide abandonar la ruta originalmente prevista. El sistema de navegación se utiliza también para el funcionamiento del ordenador de a bordo, la radio y el teléfono. El pequeño display LCD monocromático del sistema de navegación también puede mostrar mensajes SMS. La unidad CD y el cambiador 
CD correspondientes son compatibles con el formato audio MP3.

El sistema de navegación «Professional» incluye, además, una pantalla abatible de color y formato 16 : 9 de última generación en el centro del salpicadero. Mediante la utilización de una nueva tecnología de láminas, la pantalla no solamente tiene una imagen perfectamente legible bajo cualquier condición luminosa, sino que gracias a una lámina anti reflejos, se evitan molestos reflejos en el parabrisas. Ambos sistemas de navegación pueden combinarse con el teléfono opcional instalado de modo fijo en el coche.

Datos técnicos.
Z4 M Coupé.

	Carrocería

Anzahl Türen / s
	
	Z4 M Coupé
	
	
	

	Número de puertas/asientos
	
	2/2
	
	
	

	Largo/ancho/alto (vacío)
	mm
	4.113/1.781/1.287
	
	
	

	Batalla
	mm
	2.497
	
	
	

	Via delantera/trasera
	mm
	1.486/1.516
	
	
	

	Radio de giro
	m
	10,5
	
	
	

	Capacidad del depósito de combustible
	aprox. l
	55
	
	
	

	Sistema de refrigeración (incl. calefacción)
	l
	10,7
	
	
	

	Aceite del motor
	l
	10,7
	
	
	

	Caja de cambios/Diferencial
	l
	1,5/1,1
	
	
	

	Peso en orden de marcha según UE1
	kg
	1.495
	
	
	

	Carga máx. autorizada según DIN
	kg
	310
	
	
	

	Peso total admisible según DIN
	kg
	1.730
	
	
	

	Carga admisible sobre ejes delante/detrás
	kg
	855/935
	
	
	

	Carga admisible del remolque2
	
	
	
	
	

	Con freno (12%)/Sin freno


	kg
	–/–
	
	
	

	Carga admisible en el techo/En el gancho
	kg
	–/–
	
	
	

	Volumen del maletero según VDA
	l
	245–300
	
	
	

	Coeficiente aerodinámico
	cX x A
	0,35 x 1,91
	
	
	

	Motor
	
	
	
	
	

	Tipo/Cilindros/Válvulas por cilindro
	
	En línea/6/4
	
	
	

	Cilindrada
	cc
	3.246
	
	
	

	Diámetro/Carrera
	mm
	91,0/87,0
	
	
	

	Compresión


	:1
	11,5
	
	
	

	Combustible3
	RON
	95–98
	
	
	

	Potencia
	kW/r.p.m. 
	252/7.900
	
	
	

	Par motor
	Nm/r.p.m.
	365/4.900
	
	
	

	Electricidad
	
	
	
	
	

	Batería/Lugar de montaje
	Ah/–
	70/Maletero
	    
	
	

	Alternador
	A/W
	147/2.058
	              
	
	

	Chasis
	
	
	
	
	

	Suspensión delantera
	
	De eje de articulación única con columna telescópica y triángulo inferior, 
eje de pivote ligeramente positivo, compensación fuerzas laterales, 
reducción de hundimiento en frenado

	Suspensión trasera
	
	Suspensión individual con brazos oscilantes centrales, 
muelles y amortiguadores separados; 
compensación de hundimiento al arrancar y frenar

	Frenos delante
	
	Frenos de disco; frenos compuestos en el Z4 M Coupé

	Diámetro
	mm
	345 x 28, autoventilados 
	
	
	

	Frenos detrás
	
	Frenos de disco; frenos compuestos en el Z4 M Coupé

	Diámetro
	mm
	328 x 20, autoventilados 
	
	
	

	Sistemas de estabilización
	
	ABS, DSC, DTC (diferencial autoblocante M en el Z4 M Coupé)

	Dirección


	
	Servodirección eléctrica (EPS); hidráulica de piñón y cremallera en el Z4 M Coupé

	Relación total de la dirección
	:1
	15,4
	
	
	

	Caja de cambios
	
	6 marchas
	

	Relaciones
I

  
	:1
	4,35 
	
	
	

	
II
	:1
	2,50 
	
	
	

	
III
	:1
	1,67 
	
	
	

	
IV
	:1
	1,23 
	
	
	

	
V
	:1
	1,00 
	
	
	

	
VI
	:1
	0,85 
	
	
	

	
R
	:1
	3,93 
	
	
	

	Relación del grupo final
	:1
	3,62 
	
	
	

	Neumáticos
	
	225/45 y 255/4091W
	
	
	

	Llantas 
	
	8 J x18/9 J x 18 Alu
	
	
	

	Prestaciones
	
	
	
	
	

	Relación peso/potencia según DIN
	kg/kW
	5,6
	
	
	

	Relación potencia/cilindrada
	kW/l
	77,6
	
	
	

	Aceleración
0–100 km/h
	s
	5,0
	
	
	

	
0–1000 m
	s
	23,7
	
	
	

	En 4ta marcha
80–120 km/h
	s
	5,0
	
	
	

	Velocidad máxima4
	km/h
	250
	
	
	

	Consumo según ciclo UE
	
	
	
	
	

	Ciclo urbano
	l/100 km
	18,2
	
	
	

	Ciclo extraurbano
	l/100 km
	8,6
	
	
	

	Total
	l/100 km
	12,1
	
	
	

	CO2 
	g/km
	292
	
	
	

	Otros
	
	
	
	
	

	Clasificación según emisiones
	
	UE4 
	
	
	

	Clasificación seguro en Alemania
	KH/VK/TK
	20/28/29
	
	
	


Valores entre paréntesis: caja de cambios automática.


Peso del coche en orden de marcha (DIN) más 75 kg para el conductor y equipaje.


2Mayor bajo determinadas condiciones. 


3Indicaciones sobre prestaciones y consumo con RON 98.




4Limitada electrónicamente.

9.
Diagrama: 
par motor y potencia. 

10.

Dimensiones exteriores 
e interiores.






































