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La nueva BMW K 1200 R. 
1.
Concepto y finalidad.

BMW Motorrad presenta la «Roadster» actualmente más potente del mundo: la nueva K 1200 R. Esta moto lleva la tecnología punta de la K 1200 S y 
como moto «musculosa» de alta tecnología, causará sensación en el mercado motociclístico. Con su modernísimo motor de cuatro cilindros y 120 kW 
(163 CV), su chasis con reglaje concebido decididamente para obtener un gran y entusiasmante dinamismo, sus innovaciones como Duolever y ESA y, además, con su red de a bordo de última generación, la K 1200 R es, por mucho, el listón de referencia en el segmento de las motos ruteras deportivas y potentes. 

El extrovertido diseño de la K 1200 R acentúa de modo especial la diferencia frente a lo usual. Después del salto tecnológico que en todos los sectores 
se consiguió con la K 1200 S, la K 1200 R acentúa más las emociones, ya muy fuertes con la K 1200 S. La nueva K 1200 R conjuga la fascinación que provoca la alta tecnología, la calidad del motor y las impresionantes prestaciones con la magia del purismo y la sofisticada tecnología a la vista, algo que sólo puede ofrecer una moto.

Tal como es de esperar de BMW Motorrad, la empresa no apuesta por un efímero show con la K 1200 R, sino, al igual que con todas sus motocicletas con el logotipo blanquiazul, prefiere ofrecer un producto de valor agregado 
útil mediante tecnologías proyectadas hacia el futuro. La oferta se completa con una gama de equipos y accesorios hechos a medida para esta potente Roadster, tal como es usual en la marca.

Máximo respeto posible del medio ambiente mediante el sistema más moderno de tratamiento de los gases de escape con catalizador regulado de tres vías, y máxima seguridad activa mediante el moderno sistema ABS integral en combinación con un sistema de frenos de alto rendimiento. 
Estas son cualidades que, en BMW Motorrad, se sobreentienden a la hora de hablar de motos modernas.

La moto se lanzará al mercado previsiblemente en el verano de 2005. 
Para subrayar las cualidades deportivas de la moto, en mayo del presente año empezará una serie de carreras profesionales con motos de competición que 
se basan en la K 1200 R. Al igual que en la anterior exitosa BoxerCup, las carreras de esta nueva copa de marca se llevarán a cabo durante los fines de semana GP, es decir, en un ambiente apropiado, muy de acuerdo con la alta tecnología de la nueva moto y de la marca en general.
2.
Tecnología y diseño.

En términos técnicos, la K 1200 R proviene de la deportiva K 1200 S. 
El motor, la parte ciclo, los frenos y la red de a bordo son los mismos, únicamente con ciertas adaptaciones en diversos detalles. Gracias a la nueva carrocería y al equipamiento concebido para este nuevo modelo, y, también, debido al diseño fuera de lo común y extrovertido, se obtuvo una moto completamente nueva y de carácter muy propio. El peso de 237 kilogramos (según norma DIN, en orden de marcha con el depósito lleno y sin ABS) 
es apropiado para subrayar las cualidades de esta moto en lo que se refiere a su maniobrabilidad y su ligereza conduciendo a velocidades moderadas por carreteras reviradas y en la ciudad.

El propulsor.

El esbelto motor de cuatro cilindros en línea tiene 1.157 cc, es decir, la misma cilindrada que la K 1200 S. También los parámetros son similares en 
ambos casos. La Roadster tiene una potencia máxima ligeramente inferior (120 kW/163 CV), igualmente a 10.250 r.p.m.; el par máximo es de 
127 Nm a 8.250 r.p.m.

La mecánica del motor de la K 1200 R es la misma que en el caso de la 
K 1200 S. También la configuración de los árboles de levas y los tiempos de regulación de las válvulas son los mismos. Sin embargo, se modificó la conducción del aire de admisión, ya que la K 1200 R tiene sólo una entrada que lleva hacia el airbox y que se encuentra en el lado derecho. Esta modificación del guiado del aire explica la potencia y el par motor ligeramente inferiores. Los colectores y el silencioso provienen de la K 1200 S.

También la caja de cambios procede de la K 1200 S y no experimentó cambio alguno. La relación final del cardán es de 2,91:1 (en vez de 2,82 de la 
K 1200 S), adaptada a la velocidad punta algo menor que tiene la moto sin carenado y, por lo tanto, con mayor resistencia aerodinámica.

El chasis.

De acuerdo con las características de la Roadster, fue necesario modificar ligeramente la parte ciclo. El Duolever tiene un ángulo de inclinación ligeramente inferior (0,4°), por lo que el ángulo del eje de la dirección es 
de 61 grados y el avance es 11 milímetros más corto, ahora de 
101 milímetros. Esta modificación de la geometría de la parte ciclo se consiguió modificando ligeramente los puntos de apoyo de 
las articulaciones del Duolever durante el mecanizado de las piezas.

Gracias a la geometría modificada del chasis, la maniobrabilidad de la moto 
es mejor a bajas velocidades. Los efectos teóricamente negativos de la conducción en recta a altas velocidades en comparación con la K 1200 S apenas se nota en la práctica y, además, tratándose de una moto sin carenado, la velocidad punta es menor, por lo que tiene menos relevancia.

La K 1200 R lleva de serie llantas cuyo diseño corresponde a las de la 
R 1200 ST, presentada recientemente. La llanta delantera tiene 3,5´´ x 17 y la posterior  5,5´´ x 17 con neumáticos de 120/70-ZR17 y 180/55-ZR17 respectivamente. Opcionalmente se pueden adquirir las llantas deportivas de la K 1200 S de 3,5´´ x 17 delante y 6,0´´ x 17 detrás. En ese caso, el neumático posterior es de 190/50-ZR17.
También opcionalmente y a un precio adicional, se puede instalar el 
sistema de ajuste electrónico de la suspensión ESA (Electronic Suspension Adjustment). Esta novedad mundial, presentada por primera vez en la 
K 1200 S, permite ajustar desde el manillar la amortiguación y suspensión simplemente pulsando un botón, incluso conduciendo. De esta manera se modifica la tracción de la amortiguación delantera y la tracción y compresión de la posterior. Adicionalmente, estando parada la moto, puede modificarse electrohidráulicamente la compresión básica del muelle trasero en función de la carga que lleva la moto. En la carpeta de prensa de la K 1200 S se ofrecen explicaciones técnicas detalladas al respecto. La carrera de la amortiguación de la K 1200 R es igual que la carrera de la deportiva K 1200 S.
Los frenos: potente sistema de frenos EVO con ABS integral opcional.

La K 1200 R está equipada con frenos EVO, también utilizados en todos los demás modelos de la serie K y de las motos bicilíndricas Boxer. 
La configuración y las dimensiones del sistema de frenos corresponden a las del modelo K 1200 S, lo que significa que el disco delantero tiene un 
diámetro de 320 milímetros y el de atrás tiene 265 milímetros. Los tubos flexibles de los frenos están recubiertos de acero. El freno EVO de 
BMW (EVO por evolución) es de los más seguros y eficientes del mercado.

Opcionalmente (a un precio adicional) se puede adquirir este sistema de freno con el ya conocido sistema ABS integral de BMW o, para ser más exactos, con la variante deportiva de freno integral parcial. Ello significa que al utilizar la maneta de freno, se activan los dos frenos (delantero y posterior), mientras que al utilizar el pedal de freno, sólo se activa el freno de la rueda de atrás.

También en el caso de la K 1200 R es prácticamente imposible que la moto vuelque hacia delante al frenar a tope, ya que el centro de gravedad de la moto es muy bajo y porque la geometría de la parte ciclo y la cinemática del Duolever lo impiden. Ello significa que el sistema ABS puede aprovechar al máximo la adherencia de los neumáticos, de modo que la seguridad es óptima también en situaciones extremas.

Elementos de mando e instrumentos.

Los manillares y el puente de la tija son nuevos en la K 1200 R. 
En comparación con la K 1200 S, el manillar es más ancho y alto. La postura del piloto es más erecta y se encuentra sentado más hacia delante, algo 
típico en esta clase de motocicletas. Los espejos retrovisores ovales, fijados al manillar, armonizan con el concepto de la moto de reducción a lo esencial.

La tecnología y el diseño del tablero de instrumentos con velocímetro y cuentarrevoluciones provienen de la R 1200 GS, aunque las esferas 
son nuevas. En la pantalla de información aparecen la hora y la marcha que está puesta en cada momento, igual que en la K 1200 S. Si la moto lleva 
el equipo opcional ESA, se informa adicionalmente sobre el reglaje activo de la suspensión. Además, se puede llamar el kilometraje, el cuentakilómetros parcial y la autonomía restante.

Electricidad y electrónica.

La innovadora red de a bordo con tecnología CAN-bus (Controller Area Network) es igual a la que leva la deportiva K 1200 R. La ventaja de esta red consiste, entre otros, en la cantidad mucho mayor de funciones en comparación con las redes de a bordo de tipo convencional y, al mismo tiempo, en el cableado mucho más reducido, la ausencia de fusibles convencionales y la posibilidad de realizar un diagnóstico completo. El sistema de inmovilización electrónica con alarma (EWS) se ofrece de serie y funciona mediante la modificación de datos codificados entre la llave (receptor y transmisor) y la electrónica de a bordo. En términos técnicos, se trata del sistema inmovilizador actualmente más eficiente y seguro, con lo que el placer de conducir sólo lo experimenta el usuario que tiene derecho a llevar la moto. 

Diseño y carrocería.

El diseño de la K 1200 R acentúa el carácter atlético y extrovertido de la moto. El concepto general se caracteriza por la reducción a lo indispensable y por 
las emociones que despierta la moto. La configuración minimalista permite que la tecnología del sistema propulsor y del chasis quede a la vista, subrayándose la innovadora técnica líder de BMW. Con su presencia musculosa, la K 1200 R indica con claridad, incluso estando aparcada, que se trata de la Roadster más dinámica y de mayores prestaciones del mundo. 

No sorprende que su diseño provoque debates controvertidos, ya que diseñando una moto de este calibre de acuerdo con criterios convencionales y complacientes, BMW Motorrad no habría cumplido con sus propios criterios vanguardistas.

Aunque es evidente que la moto proviene de la deportiva K 1200 S 
(por ejemplo, ambas motos comparten el dinámico diseño del depósito y del asiento), también está claro que la K 1200 R tiene elementos estilísticos 
que van mucho más allá. Sus perfiles y formas son nítidos y orgánicos, con lo que están más marcados y la moto resulta inconfundible y tiene un 
carácter muy propio. La estética se subraya con el diseño que recogen los recubrimientos en la parte delantera del depósito, que prolongan las líneas 
en la parte frontal hasta el recubrimiento del radiador de aceite que se encuentra debajo del faro doble de llamativo diseño. Encima del faro hay una cúpula pequeña que, a pesar de su reducido tamaño, es capaz de reducir considerablemente el viento a altas velocidades.

Los reflectores del faro doble (2 x H7) de superficies seccionadas de geometría optimizada están cubiertos de vidrio de policarbonato, resistente 
a golpes y arañazos. El cuerpo de los faros es de material sintético de 
cromo mate, subrayando las virtudes técnicas de la moto y realzando su vibrante estética.

El Duolever tiene recubrimientos laterales de material sintético, que siguen las formas básicas del soporte de la rueda. Estos recubrimientos se aprovechan para guiar el flujo de aire de refrigeración hacia el radiador, apenas recubierto.

Los colores son característicos y acentúan diversas partes de la moto. 
El color grafito oscuro metalizado contrasta fuertemente con el conjunto propulsor y el chasis de color plateado mate, realzando la estética de las partes técnicas de la moto. Si la moto es de color aluminio blanco metalizado, el conjunto propulsor y el chasis son de color negro, con lo que se invierten los contrastes, ya que con esta combinación se acentúan más bien los contornos de la moto y su forma atlética. Con esta combinación de colores, las llantas son de color gris pizarra metalizado. El color sol amarillo es especialmente llamativo. En este caso, el conjunto propulsor y el chasis son negros y las llantas son de color gris pizarra metalizado. En todos los casos, 
el asiento es de color negro.

El depósito y el asiento.

El depósito de la K 1200 R es de material sintético ligero y resistente y tiene una capacidad útil de 19 litros (incluyendo los 4 litros de reserva). El concepto de la K 1200 R también permite que el depósito sea muy ergonómico en la zona de las rodillas del piloto. Su fabricación con método de rotación permite configurar libremente el diseño, con lo que el recubrimiento del depósito tiene perfiles muy marcados.
El asiento es similar al de la K 1200 S, aunque más angosto en la parte delantera, de modo que el conductor se puede sentar más adelante, asumiendo una postura más «activa». La altura geométrica absoluta del piloto es de 820 milímetros (arco suelo-entrepiernas-suelo de 1.810 milímetros). 
Si lo desea el cliente, puede adquirir opcionalmente (sin precio adicional) un asiento más bajo de 790 milímetros de altura (arco suelo-entrepiernas-suelo de 1.750 milímetros). Se sobreentiende que el asiento más bajo también puede adquirirse posteriormente (accesorio especial).

3.
Equipamiento.

Equipamiento especial y accesorios especiales: posibilidades para personalizar la moto.

Aunque la K 1200 R se utilizará principalmente en las ciudades y en sus alrededores para realizar paseos cortos, se trata de una moto perfectamente apropiada para realizar viajes largos, como todas las motos de BMW. 
Además, hay motociclistas que prefieren prescindir de carenados para disfrutar más directamente de la conducción. Sin embargo, también ellos exigen que su Roadster disponga de los medios apropiados para llevar equipaje. 

Por ello, también para la K 1200 R se ofrecen las maletas de diseño deportivo que puede llevar la K 1200 S. Estas maletas conjugan la funcionalidad con 
un diseño deportivo, con lo que armonizan a la perfección con el carácter de la nueva y potente Roadster. Las maletas combinan materiales textiles y duros 
y pueden ajustarse y desmontarse rápidamente gracias al sistema de soporte que casi no se ve. El volumen de las maletas puede variarse: en la posición normal tienen capacidad para 17 litros y, ampliadas, acogen cada una hasta 
25 litros. Las maletas llevan bolsas impermeables.

Los conductores que prefieren una mayor protección contra el viento, 
pueden recurrir a la cúpula «Sport», algo más alta y ancha que la pequeña cúpula que la moto lleva de serie.

Los clientes pueden personalizar aún más su moto adquiriendo diversos productos de la amplia gama de equipos y accesorios. Los equipos opcionales se montan en la fábrica de Berlín. Los accesorios especiales pueden montarse posteriormente en un taller del concesionario de 
motos BMW, lo que significa que es posible, en cualquier momento, ampliar 
el equipamiento de la moto.

Equipos especiales montados en fábrica.

•
ABS integral de BMW Motorrad.

•
ESA (Electronic Suspension Adjustment).

•
Llantas deportivas.

•
Puños con calefacción.

•
Cúpula «Sport».

•
Intermitentes blancos.

•
Asiento más bajo para el conductor (altura de 790 milímetros, 
 
arco suelo-entrepiernas-suelo de 1.750 milímetros).

•
Puente portaequipaje (Parrilla porta equipaje). 

•
Alarma antirrobo.

Accesorios especiales para el montaje posterior.

•
Asiento más bajo para el conductor (altura de 790 milímetros, 
 
arco suelo-entrepiernas-suelo de 1.750 milímetros).

•
Caballete central.

•
Puños con calefacción.

•
Intermitentes blancos.

•
Alarma antirrobo.

•
Soporte para maletas.

•
Maletas deportivas.

•
Mochila impermeable para el depósito.

•
Bolsa impermeable para el depósito.

•
Softcase pequeño e impermeable «Sport» para la parrilla porta equipaje.

•
Puente portamaleta posterior (Parrilla porta equipaje).
•
Preparación para la instalación del sistema de navegación 
 
de BMW Navigator II.

•
Sistema de navegación BMW Motorrad Navigator II.

•
Cúpula Sport.

•
Protección posterior contra salpicaduras.

4.
Potencia y par motor. 

Datos técnicos.
K 1200 R.
	
	
	K 1200 R
	
	
	

	Motor
	
	
	
	
	

	Cilindrada
	cc
	1.157
	
	
	

	Diámetro/Carrera
	mm
	79/59
	
	
	

	Potencia
	kW/CV
	120/163
	
	
	

	a revoluciones
	r.p.m. 
	10.250
	
	
	

	Par motor
	Nm
	127
	
	
	

	a revoluciones
	r.p.m.
	8.250
	
	
	

	Tipo
	
	En línea
	
	
	

	Cantidad de cilindros
	
	4
	
	
	

	Compresión/Combustible
	
	13:1 / S PLUS (98 octanos))
	
	
	

	Válvulas/Control de gas
	
	DOHC (double overhead camshaft)
	
	
	

	Válvulas por cilindro
	
	4
	
	
	

	Ø admisión/escape
	mm
	32/27,5
	
	
	

	Diámetro de las mariposas
	mm
	46
	
	
	

	Preparación de la mezcla
	
	BMSK
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Sistema eléctrico
	
	
	
	
	

	Alternador
	W
	580
	
	
	

	Batería
	V/Ah
	12/14 sin mantenimiento
	
	
	

	Faros
	W
	Luz de cruce 1x H 7/55 W
	
	
	

	
	
	Luz alta 2x H 7/55 W
	
	
	

	Motor de arranque
	kW
	0,7
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Transmisión, caja de cambios
	
	
	
	
	

	Embrague
	
	Multidisco en baño de aceite Ø 151 mm               
	
	

	Caja de cambios
	
	De garras de seis marchas
	
	
	

	Relación primaria
	
	1,559
	
	
	

	Relación de marchas
I
	
	2,521
	
	
	

	
II
	
	1,842
	
	
	

	
III
	
	1,455
	
	
	

	
IV
	
	1,287
	
	
	

	
V
	
	1,143
	
	
	

	
VI
	
	1,015
	
	
	

	Accionamiento rueda posterior
	
	Cardán 
	
	
	

	Relación
	
	2,91
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Chasis
	
	
	
	
	

	Parte ciclo
	
	
Bastidor de aluminio, perfiles de moldeo por extrusión y fundición en coquilla
	
	
	

	Guiado rueda delantera
	
	BMW Duolever
	
	
	

	Guiado rueda trasera 
	
	BMW Paralever
	
	
	

	Carrera de amortiguación delante/detrás
	mm
	115/135
	
	
	

	Avance
	mm
	112
	
	
	

	Distancia entre ejes
	mm
	1.571
	
	
	

	Ángulo de la dirección
	°
	61
	
	
	

	Frenos
	delante
	Dos discos Ø 320 mm
	
	
	

	
	detrás
	
Un disco Ø 265 mm 
	
	
	

	
	
	Opcional: ABS integral de BMW (integral parcial)
	
	
	

	Llantas
	
	Aleación ligera
	
	
	

	
	delante
	3,50 x 17 MTH 2
	
	
	

	
	detrás
	5,50 x 17 MTH 2 

(opcional: 6,00 x 17 MTH 2)
	
	
	

	Neumáticos
	delante
	120/70 ZR 17
	
	
	

	
	detrás
	180/55 ZR 17

(190/50 ZR 17)
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Dimensiones y pesos
	
	
	
	
	

	Largo total
	mm
	2.282
	
	
	

	Ancho total con espejos
	mm
	856
	
	
	

	Ancho manillar sin espejos
	mm
	785
	
	
	

	Altura del asiento
	mm
	820 (790)
	
	
	

	Peso en orden de marcha (depósito lleno)
	kg
	237
	
	
	

	Peso total admisible
	kg
	450
	
	
	

	Capacidad del depósito
	l
	19
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Prestaciones
	
	
	
	
	

	Consumo
	
	
	
	
	

	90 km/h
	l/100 km
	4,7
	
	
	

	120 km/h
	l/100 km
	5,5
	
	
	

	Aceleración
	
	
	
	
	

	0–100 km/h
	s
	2,8
	
	
	

	0–1000 m
	s
	–
	
	
	

	Velocidad punta
	km/h
	>200
	
	
	


6.
Colores de la K 1200 R.

	
	Color
	Conjunto propulsor y chasis
	Llantas

	K 1200 R
	Grafito metalizado
	Plateado mate
	Plateado mate

	
	Aluminio blanco metalizado
	Negro
	Gris pizarra mate metalizado

	
	Sol amarillo
	Negro
	Gris pizarra mate metalizado






































