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Pilotaj folosind doar mainile: o analiza detaliata a
modificarilor tehnice ale modelului BMW M4 DTM inainte
de aparitia speciala a lui Alex Zanardi

¢ Numeroase modificari efectuate in cockpitul BMW M4 DTM ii permit
lui Alessandro Zanardi sa piloteze fara protezele picioarelor.

o In premiera, Zanardi va utiliza sistemul de franare nou dezvoltat,
operat manual, in locul celui cu picior artificial fix.

e Zanardi testeaza modelul DTM la Vallelunga in aceasta saptamana.

Bucuresti/Miinchen. Aparitia speciala a lui Alessandro Zanardi in week-
endul de cursa DTM de la Misano (Italia) se apropie cu pasi rapizi. Italianul
in varsta de 51 de ani se afla la Vallelunga (ltalia), unde, timp de doua zile,
efectueaza mai multe teste cu BMW M4 DTM ca o continuare a pregatirilor
meticuloase pentru participarea sa din ltalia. Zanardi trebuie sa se
familiarizeze cu multe modificari din cockpit, care ii vor permite sa forteze
modelul la limita fara a utiliza protezele picioarelorin ceea ce vafio
prezenta istoricain DTM.

Inginerii BMW Motorsport invata cu fiecare masina pe care o modifica pentru Zanardi.
Odata in plus, ei au dezvoltat mai multe inovatii tehnice pentru participarea sain DTM
siin editia 2019 a cursei de 24 de ore de la Daytona (SUA), inclusiv premiera unui
sistem de franare operat manual. lata care sunt detaliile acestor schimbari.

1. Sistem de franare operat manual

In premiera, cu ocazia participarii sale speciale in etapa DTM de la Misano, Zanardi va
avea la dispozitie un sistem de franate operat manual, ce a fost dezvoltat recent.
Acesta inlocuieste combinatia de pedala de franare cu picior artificial atasat
permanent, pe care Zanardi a folosit-o in precedentele participari cu modele de cursa
BMW. Avantajul acestui sistem nou este ca necesita mai putin efort si astfel este mai
usor de operat.

Maneta franei este localizatd pe partea dreaptd a pilotului, in zona consolei centrale. In
consecinta, pedalierul, cu pedalele de acceleratie, frana si ambreiaj, nu mai este
necesar. Zona picioarelor este goala in modelul BMW M4 DTM al lui Zanardi. Cilindrul
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mare al franei a fost ajustat usor, ceea ce inseamna ca Zanardi nu trebuie sa aplice
aceeasi presiune la franarea manuala cum trebuie sa o faca un pilot DTM obisnuit
folosind piciorului pentru a obtine efectul de franare necesar. Acolo unde un pilot
obisnuit trebuie sa aplice o presiune echivalenta cu 100-120 de kilograme, lui Zanardi
ii sunt suficiente maximum 70 de kilograme. Pe langa dimensiunea cilindrului franei,
parghia imbunatatita a manetei franei usureaza si intreaga procedura de franare.

Pentru ca noul sistem sa functioneze, inginerii BMW Motorsport au inversat modul de
functionare al cilindrului franei. In timp maneta franei de mana de la masina lui Zanardi
aplica presiunea asupra cilindrului, pedala de frana de la un BMW M4 DTM normal
exercita forta inversa asupra cilindrului franei.

Asemenea fiecarui BMW M4 DTM, si masina lui Zanardi are o frana de parcare, care
este utilizata pentru exercitarea unei presiuni de preincarcare ce permite cel mai rapid
start posibil. Asemenea celorlalti piloti BMW, Zanardi poate opera aceasta frana de
parcare prin intermediul unui buton de pe volan. Cu toate acestea, el poate activa si
elibera frana de parcare si in mod mecanic prin intermediul manetei de pe frana de
mana. Aceasta 1i permite si sa asigure masina in timpul stationarii.

2. Ambreiajul centrifugal

Intr-o masina DTM standard, pilotii utilizeaza un ambreiaj hidraulic pentru startul
cursei si pentru demarajul de la standuri, inainte de cursa, si dupé pit stop. In schimb,
masina lui Zanardi utilizeaza un ambreiaj centrifugal complet automat. Acesta se
deschide si se inchide in mod automat la anumite turatii ale motorului si nu mai este
operat de pilot. Respectivele turatii ale motorului sunt definite de inginerii BMW
Motorsport in cadrul unei activitati meticuloase de pregatire. Pentru Zanardi, sistemul
are marele avantaj ca pilotul nu trebuie sa utilizeze una din maini pentru a actiona
maneta ambreiajului.

Testele initiale cu ambreiajul centrifugal au fost pozitive. Atat demarajul lent din garaj,
cat si plecarile rapide la start sau dupa pit stop au functionat perfect. Sprintul de la O la
100 km/h este aproape la fel de rapid cu un ambreiaj centrifugal ca si in cazul unui
sistem conventional.
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3. Schimbarea vitezelor

In principiu, Zanardi poate schimba vitezele modelului BMW M4 DTM prin
intermediul clapetelor de pe volan, asemenea celorlalti piloti. Mai mult, intr-o masina
DTM moderna nu mai este necesara operarea ambreiajului. Asemenea celorlalti piloti,
Zanardi utilizeaza clapetele de pe partea dreapta a volanului pentru urcarea in
rapoarte.

Cand este necesar, el poate cobori in rapoarte perfect normal cu ajutorul clapetei
corespunzatoare. Cu toate acestea, intrucat aceasta procedura este asociata in mod
obisnuit cu 0 manevra de franare, pentru care este necesara mana dreapta, Zanardi
poate face downshift si prin utilizarea unei clapete de la capatul manetei de frana.

4. Inelul de acceleratie

Sistemul cu ajutorul caruia Zanardi accelereaza la comenzile BMW M4 DTM a fost
adoptat de la masinile GT modificate pentru el in trecut. El accelereaza tragand cu
degetele inelul de acceleratie din spatele volanului. Este vorba de un inel complet
care poate fi operat cu ambele maini sau numai cu una dintre maini. Aceasta nu
influenteaza modul in care functioneaza sistemul. Inelul de acceleratie este controlat
de aceiasi senzori ca si pedala de acceleratie standard.

5. Volanul

Volanul, inclusiv inelul de acceleratie, este in esenta acelasi ca cel utilizat la masinile
GT pe care Zanardi le-a pilotat in trecut. Doar butoanele au fost ajustate pentru
aparitia sa speciala in DTM. De exemplu, a fost adaugat un buton DRS. Totodata,
proeminentele din partea inferioara a volanului, care sunt utilizate pentru configurarea
sistemelor de asistare a pilotului precum ABS la modelele GT, nu sunt functionale la
BMW M4 DTM.

Nota pentru jurnalisti:
In s&ptamanile urmatoare, pana la aparitia speciald a lui Zanardi la Misano, vom
publica mai multe articole despre tehnologie, siguranta si alte teme.

Urmatoarea etapa de DTM este programata pe 11-12 august pe circuitul
britanic Brands Hatch. Etapa la care va participa Alex Zanardi, Missano,
Italia, va avea loc pe 24-26 august. Toate cursele pot fi urmarite live siin [
reluare din Romania pe contul oficial DTM de youtube:
www.youtube.com/DTM
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Pentru informatii suplimentare, va rugam contactati:
BMW Group Romania

Alexandru Seremet

Tel.: +40-726-266-224

E-mail: alexandru.seremet@bmwgroup.com

BMW Group

Datorita celor patru marci ale sale - BMW, MINI, Rolls-Royce si BMW Motorrad -,
BMW Group este liderul mondial al constructorilor premium de automobile si
motociclete si ofera servicii financiare si de mobilitate premium. Reteaua de productia
a BMW Group cuprinde 31 de facilitati de productie si asamblare in 14 tari; compania
are o refea globala de vanzari in peste 140 de tari.

Tn 2017, BMW Group a vandut, la nivel mondial, peste 2.463.500 de automobile si
peste 164.000 de motociclete. In anul fiscal 2017, profitul brut a fost de 10,655
miliarde de euro, iar veniturile au fost de 98,678 miliarde de euro. La 31 decembrie
2017, BMW Group dispunea de o forta de munca de 129.932 de angajati.

Dintotdeauna, succesul BMW Group s-a bazat pe gandirea pe termen lung si pe
actiunea responsabila. Astfel, compania a pus bazele unei dezvoltari durabile in plan
ecologic si social prin lantul de valori, responsabilitatea vasta a produselor si un
angajament clar pentru conservarea resurselor ca parte integranta a strategiei sale.

www.bmwgroup.com; www.bmw.ro

Facebook: http://www.facebook.com/BMW.Romania
Twitter: http://twitter.com/bmwromania

You Tube: http:/Aww.youtube.com/bmwgroupromania
Site-uri de presa:

press.bomwgroup.com/romania
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