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Powrét legendy: MINI startuje w WRC FIA w 2011 r.

Monachium, 2 lutego 2011.Rozpoczeto sie odliczanie przed powrotem MINI na arene
miedzynarodowych sportow samochodowych. W tym sezonie nowy zespot MINI WRC wezmie
udziat w wybranych rundach Rajdowych Mistrzostw Swiata (WRC) organizowanych przez FIA.
Celem jest zdobycie cennego doswiadczenia przygotowujacego do startéw w Mistrzostwach
Swiata w sezonie 2012. MINI WRC zostato opracowane przez firme Prodrive w oparciu o MINI
Countryman. Pojazd zostat wyposazony w silnik stosowany w produkowanych seryjnie
modelach MINI, przebudowany przez BMW Motorsport wedtug najnowszych regulacji FIA
dotyczacych kategorii Super2000, dotyczacych miedzy innymi Mistrzostw Swiata
Samochodow Turystycznych. Prodrive odpowiedzialny za wspotprace z zespotem MINI WRC
bedzie zaopatrywat takze prywatne teamy startujgce w Rajdowych Samochodowych
Mistrzostwach Swiata w klasie S2000.

,Rajdowe Mistrzostwa Swiata FIA to szczyt rajdowych marzen, idealna platforma do
zademonstrowania ducha wspoétzawodnictwa naszej marki” méwi lan Robertson, Cztonek
Zarzadu Grupy BMW odpowiedzialny za sprzedaz i marketing. ,Doswiadczenie jest bardzo
istotne w sportach samochodowych. Z tego powodu niezwykle wazne jest, abysmy nauczyli sie
jak najwiecej, w jak najkrotszym czasie, aby dotrzymac kroku naszej konkurencji. Nowe przepisy
oznaczaja, ze droga na szczyt jest fatwiejsza niz kiedykolwiek wczesniej. Chcemy dac sie we
znaki rywalom, tak szybko, jak to mozliwe”.

Zespot MINI' WRC podczas pierwszego startu w WRC w sezonie 2011 bedzie poktadat nadzieje
w doswiadczonych kierowcach. Kris Meeke (Wielka Brytania) i jego pilot Paul Nagle (Wielka
Brytania) dowiedli swoich umigejetnosci w imponujgcym stylu, dodajac do listy osiggnie¢
pierwsze miejsce w klasyfikacji generalnej Intercontinental Rally Challenge (IRC) w 2009 roku.
Daniel ,Dani” Sordo (Hiszpania), startujacy wraz z nowym pilotem Carlosem del Barrio
(Hiszpania) w 2011 r., ma dtugoletnie doswiadczenie w mistrzostwach swiata. 84 wystepy w
WRC zakonczone 29 razy na podium to wystarczajagcy dowdd na to, ze ten byty kierowca stajni
Citroéna ma wszelkie predyspozycje do walki o najwyzsze miejsca.

MINI jest statym bywalcem rajdow. W przesztosci odniesienie sukcesu w popularnych
dyscyplinach sportow motorowych odgrywato kluczowa role w kreowaniu wizerunku marki.
Trzy zwyciestwa w Rajdzie Monte Carlo w latach 60. staty sie podstawg legendy MINI Cooper
S. MINI brato takze udziat w Rajdowych Mistrzostwach Europy, w ktérych triumfowato
niezliczong ilosc¢ razy.

,MINI moze by¢ dumne z sukcesow odniesionych w rajdach”, mowi dr Wolfgang Armbrecht,
starszy wiceprezes MINI ds. zarzadzania marka. ,Nawet obecnie istnieje spora grupa wielbicieli
MINI, dla ktorej MINI i sporty samochodowe stanowig jednosc. WRC jest idealna platforma
komunikacyjng dla MINI Countrymana, w oparciu o ktore powstato MINI WRC.”
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MINI WRC przechodzi wtasnie ostatnia faze rozwoju podczas intensywnego programu
testowego. Samochdd, ktory ma wzigé udziat w Rajdowych Mistrzostwach Swiata 2011,
zostanie zaprezentowany na oficjalnej imprezie promujgcej zespot, ktora odbedzie sie 13
kwietnia 2011 r. w zaktadzie MINI w Oksford. Prodrive — firma posiadajgca doswiadczenie w
sportach samochodowych — zostata wybrana jako partner w dgzeniu do kontynuowania tradycji
zwyciestw marki. Firma zatozona przez Davida Richardsa jest jedna z najbardziej szanowanych i
docenianych w branzy rajdowej. ,, Ten projekt to pasjonujace wyzwanie i prawdziwa okazja”,
sadzi Richards. ,,MINI to kultowa marka, ktdra odcisneta trwaty Slad w historii swoimi
poprzednimi wystepami na arenie sportow samochodowych. JesteSmy niesamowicie
szczesliwi i dumni z tego, ze bedziemy mie¢ swoj wktad w powrot MINI do rajdowej tradycii.
2011 rok ma byc¢ dla nas rokiem przygotowan, rokiem gromadzenia doswiadczen
gwarantujacych petne przygotowanie do startéw w nadchodzacym sezonie. Zdajemy sobie
jednak sprawe z wyzwan stojgcych przed nami i doceniamy naprawde silnych
wspotzawodnikow, z ktorymi przyjdzie nam sie zmierzy¢. Naszym celem jest ponowne zdobycie
mistrzostwa Swiata przez MINI.”

Firma Prodrive zostata zatozona w 1984 r. i ugruntowata swojg pozycje jako jeden z czotowych
niezaleznych zespotow sportow motorowych. Siedziba miesci sie w Banbury w Wielkiej Brytanii
a firma obecnie zatrudnia okoto 500 pracownikow. Wymieniajac sukcesy Prodrive, nie nalezy
zapominaé o szesciokrotnym zwyciestwie w Rajdowych Mistrzostwach Swiata, pieciu tytutach
Brytyjskich Mistrzostw Samochoddw Turystycznych, a takze o trzech zwyciestwach w
klasycznym francuskim 24-godzinnym wyscigu Le Mans w swojej klasie.

MINI Countryman to najnowszy model MINI, a takze pierwszy wyposazony w naped na cztery
kota. Wtasnie dlatego model ten postuzyt jako podstawa ,rajdéwki”. Flagowe MINI Cooper S
Countryman jest wyposazone w 1,6-litrowy, czterocylindrowy silnik benzynowy, wzbogacony
nie tylko turbosprezarkg Twin Scroll oraz bezposrednim wtryskiem paliwa, lecz takze uktadem
ptynnej regulacji skoku zawordw — oferujac dzieki temu najlepszy stosunek pomiedzy mocg
silnika a zuzyciem paliwa w tej klasie. Silnik rozwija imponujaca moc rowna 135 kW, dzieki
czemu MINI Cooper S Countryman przyspiesza od 0 do 100 km/h w zaledwie 7,6 sekundy.

Jako czes¢ koncepciji MINIMALIZMU gama funkgji redukujacych zuzycie paliwa i emisje spalin
jest montowana standardowo illub w odpowiedniej kombinacji i obejmuje odzysk energii z
hamowania, funkcje automatycznego witgczania i wytaczania silnika, wskaznik zmiany biegow
oraz sterowanie agregatami pomocniczymi w zaleznosci od faktycznego zapotrzebowania.

Wszystkie MINI Cooper S Countryman i MINI Cooper D Countryman sg dostepne z napedem
na cztery kota ALL4 MINI w opciji, a takze z elektryczno-hydrauliczng przektadnig roznicowa
potozona bezposrednio za ostatnim biegiem i rozktadajacy site napedowg z przodu na tyt w
ramach ciagtego, ptynnego procesu. W normalnych warunkach jazdy okoto 50% mocy silnika
napedza kota tylne, a w warunkach ekstremalnych do 100%, zapewniajgc nowa interpretacje
doskonatej trakcji i zwrotnosci, cech typowych dla MINI.
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»MINI napedzane przez BMW Motorsport”: Sercem MINI WRC jest 1,6-litrowy,
czterocylindrowy silnik wysokoprezny turbo, dostepny takze w seryjnych modelach MINI. Silnik
znajdujacy sie w produkcji seryjnej zostat opracowany przez BMW Motorsport do uzytku w
roznych kategoriach FIA zgodnie z przepisami Super2000. Przenoszenie napedu odbywa sie
poprzez 6-biegowa, sekwencyjna skrzynie biegdw Xtrac. Specjalnie ze wzgledu na udziat w
rajdach karoseria MINI Countryman zostata wzbogacona o klatke bezpieczenstwa produkcji
Prodrive, ktora spetnia rygorystyczne wymagania dotyczace bezpieczenstwa opracowane przez
Miedzynarodowa Federacje Samochodowa (FIA).
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lan Robertson: ,,MINI wraca do korzeni.”

lan Robertson, Cztonek Zarzadu Grupy BMW odpowiedzialny za sprzedaz i marketing, mowi o
tym jak istotne dla marki MINI sa sporty samochodowe oraz wyznacza cel udziatu w Rajdowych
Mistrzostwach Swiata. Méwi takze o MINI Countryman, ktére stato sie podstawa MINI WRC.

MINI wraca do sportow samochodowych. Jakie konsekwencje dla catej marki
bedzie miat ten krok?

lan Robertson: ,Nasze zaangazowanie w Rajdowych Mistrzostwach Swiata oznacza, ze MINI
wraca do swoich korzeni. W poprzednich latach sukces w Swiecie sportow motorowych
przektadat sie znaczaco na szybki wzrost zainteresowania MINI. Dzieki temu ludzie zaczeli
dostrzegac, ze ten niewielki samochod nie tylko wyglada dobrze w codziennym ruchu ulicznym,
lecz ma takze sportowe oblicze. Od tego czasu nic sie nie zmienito. Wybralismy Rajdowe
Mistrzostwa Swiata jako etap na drodze zaprezentowania sportowego ducha pojazdéw MINI
dzisiejszemu pokoleniu kierowcow. Zobowigzanie to podkresla podstawowe wartosci marki
MINI — ,radosc” i ,,energia” — jak rowniez ukazuje ,meskie” oblicze marki”.

Co sprawia, ze MINI jest idealng marka rajdowa?

Robertson: ,,Z jednej strony MINI moze z duma spogladac na wyjatkowa historie sukcesow. Z
drugiej jest uosobieniem radosci dla miliondw fandw na catym Swiecie i napetnia ich energia. To
jest wiasnie to, co chcemy autentycznie i trwale reprezentowac poprzez nasze zaangazowanie
w sporty samochodowe w ramach Rajdowych Mistrzostw Swiata. Porywajace imprezy rajdowe,
wyjatkowe umiejetnosci kierowcow, jak i 0siggi maszyn oraz, oczywiscie, maksymalna liczba
zwyciestw — sporty samochodowe to czyste emocije — tak jak MINI dla swoich wielbicieli.”

W jaki sposéb zostaly podzielone zadania w ramach przygotowan do Rajdowych
Mistrzostw Swiata?

Robertson: ,MINI jest producentem samochodow seryjnych MINI Countryman. Pojazd ten stat
sie podstawa MINI WRC, opracowanego przez firme Prodive od poczatku 2009 roku. MINI
petni takze role partnera zespotu. Z kolei 1,6-litrowy silnik z turbodotadowaniem, pochoczacy z
modeli seryjnych MINI, zostat opracowany przez BMW Motorsport w Monachium do uzytku w
roznych seriach sportow samochodowych. Prodrive odpowiada takze za nasze wystepy w
WRC i produkcje rajdowych samochoddw klienckich.”

Jakie cele postawiliscie sobie na pierwszy sezon 2011?
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Robertson: ,Kazdy, kto oczekuje sukcesu w Mistrzostwach Swiata, musi najpierw zdobyé
doswiadczenie i nastawic sie na ciezka prace. Osiggniemy to wraz z naszym partnerem
Prodrive. Zespot Davida Richardsa jest zaznajomiony z Rajdowymi Mistrzostwami Swiata,
startujemy wiec z bardzo wysokiego poziomu. Na ten rok zaplanowalismy udziat w kilku rajdach.
W 2012 roku wezmiemy udziat we wszystkich wyscigach zaplanowanych na ten sezon. To
zrozumiate, ze chcemy byc¢ silnym konkurentem tak szybko, jak to mozliwe. Jestem optymistg i
wierze, ze odniesiemy sukces.”

Jak Pan mysili, kiedy bedziecie w stanie konkurowac o tytut z Fordem i Citroénem?

Robertson: ,W sportach samochodowych bardzo istotne jest doswiadczenie. Z tego powodu
niezwykle wazne jest, abysmy nauczyli sie jak najwiecej w jak najkrotszym czasie, aby
dotrzymac kroku naszym rywalom. Nowe przepisy oznaczaja, ze droga na szczyt jest tatwiejsza
niz kiedykolwiek wczesniej. Chcemy dac sie we znaki przeciwnikom tak szybko, jak to mozliwe.
Mozna zaplanowac wydajnos$¢ w sportach samochodowych, jednak nie gwarantuje to zdobycia
tytutu. Jedyne, co mozna zrobic, to pracowac tak ciezko, jak to mozliwe, aby osiggnac cel.
Naszym celem jest wygranie Mistrzostw Swiata.”

Jakie sa wyjatkowe cechy MINI Countryman, na podstawie ktorego powstato MINI
WRC?

Robertson: ,MINI Countryman to samochdd, jakiego jeszcze nie byto w historii MINI. Jako
crossover tgczy w sobie klasyczng koncepcje MINI z charakterystycznymi cechami rodziny SAV
(Sports Activity Vehicle) — w MINI wykraczajacym daleko poza granice samochodu miejskiego.
To pierwsze MINI z napedem na cztery kota sprawiajgcym, ze staje sie ono idealnym
kandydatem do Rajdowych Mistrzostw Swiata. Czworo drzwi i cztery fotele odzwierciedlaja
nasze motto — MINI na zewnatrz, maksi w srodku. Bedac petnoprawnym cztonkiem rodziny
MINI, Countryman ma wyjatkowo niskie spalanie i emisje spalin.”

Jaki jest koszt zaangazowania MINI w Rajdowe Mistrzostwa Swiata?

Robertson: ,,Koszty opracowania nowego samochodu i wystawienia go na Rajdowych
Mistrzostwach Swiata spadty znaczaco ze wzgledu na wprowadzenie nowych przepisow.
Zaktadamy, ze koszty bedg o 25% procent nizsze, niz mogtyby by¢ we wczesniejszych latach.
Kwestia ta miata istotny wptyw na nasza decyzje o zaangazowaniu sie w zawody. 1,6-litrowy
silnik z turbodotadowaniem moze by¢ stosowany nie tylko w WRC, lecz takze w innych
kategoriach, np. w Ogolnoswiatowych Mistrzostwach Samochodow Turystycznych. Ponadto
sprzedaz klienckich samochodow rajdowych pozytywnie wptywa na ogolne wyniki
sprzedazowe. WRC oferuje MINI atrakcyjna platforme — za rozsgdng cene. Stosunek kosztow
do osiggow jest doskonaty.
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Dr Wolfgang Armbrecht: ,,2011 rok to dla nas rok zdobywania
doswiadczen.”

Dr Wolfgang Armbrecht, starszy wiceprezes MINI ds. zarzadzania marka, jest prawdziwym
fanem wyscigow. W wywiadzie wymienia zalety powrotu marki do rajdowych mistrzostw oraz
wyjasnia, dlaczego fani MINI na catym Swiecie majg powody, aby z niecierpliwoscia wyczekiwac
programu Rajdowych Mistrzostw Swiata.

Od kiedy pasjonuje sie Pan sportami motorowymi?

Dr Wolfgang Armbrecht: ,,Od dziecinstwa z zapatem sledze sporty motorowe. Dorastatem na
wsi i bytem wyjatkowo zainteresowany sportami motocyklowymi. W wieku 14 lat po raz
pierwszy zatapatem bakcyla wyscigow, a pozniej scigatem sie na motocyklu enduro o
pojemnoéci 500 cm?®. Od tego czasu z zapartym tchem $ledze takze wyscigi samochodowe. Z
mojego punktu widzenia jest to fascynujaca dyscyplina, wymagajgca najwyzszego poziomu
przygotowania zarowno od cztowieka, jak i maszyny.”

Co oznacza dla marki powrét MINI do wyscigow?

Dr Armbrecht: ,W latach 60. MINI catkowicie opanowato europejskg scene rajdowa. Mogtoym
przytoczy¢ nie tylko trzy zwyciestwa w Rajdzie Monte Carlo, ale takze zwyciestwo w Rajdzie
Tysigca Jezior w Finlandii. Dzieki aktualnemu programowi WRC MINI wraca do korzeni,
skupiajac sie jednoczesnie na terazniejszosci.”

Jaki jest odsetek klientow sledzacych sporty samochodowe wsrod klientow MINI

Dr Armbrecht: ,W ramach spotecznosci MINI wyrdzniamy obecnie dwie kategorie 0séb. Z
jednej strony ludzie, ktorzy uwielbiaja miejski styl zycia, innowacje i ducha pionierskosci. Z
drugiej fani, ktorzy doceniaja modele seryjne MINI i ich wyjatkowg dynamike jazdy. Rajdy
idealnie tacza te dwie grupy. Bedziemy mieli naprawde duzo do zaoferowania entuzjastom
MINI, takze poza rajdami. Planujemy na przyktad wprowadzi¢ program imprez odbywajgcych sie
w poblizu linii startu/mety, w celu stworzenia matego klubu MINI United na kazdej wiekszej
imprezie.”

| dlatego samochod rajdowy MINI WRC przyciaga wszystkich entuzjastow MINI?

Dr Armbrecht: ,Oczywiscie, ze tak! MINI WRC jest wyposazone w potezny 1,6-litrowy silnik z
turbodotadowaniem, montowany takze w innych modelach MINI, zmodyfikowany przez BMW
Motorsport specjalne pod katem sportéw samochodowych. Koncowe osiagi oraz wyglad
zewnetrzny pojazdu sa imponujace. MINI WRC to bardzo nowoczesny samochdd, a jego ostra
czerwien nie tylko podkresla jego korzenie, lecz takze stanowi krok w przysztosc. | wreszcie
MINI WRC posiada nasz system napedu na cztery kota ALL4, idealnie dostosowany do rajdow.’
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Konkurencja ma przewage w postaci wielu lat doswiadczenia. Jak szybko MINI
moze to nadrobic?

Dr Armbrecht: ,MINI ma bardzo doswiadczonego partnera w postaci firmy Prodrive. Nasi
koledzy w Angli byli i sg odpowiedzialni za rozwo6j MINI WRC. Dzieki potaczeniu silnika z
turbodotadowaniem MINI i wiedzy Grupy BMW w dziedzinie sportow samochodowych
powstata unikalna mieszanka umiejetnosci, ktére umozliwig nam szybkie nadrobienie strat. Ze
wzgledu na technologie i dynamike jazdy samochdd ten jest idealnie dostosowany do
wyscigow. Ponadto zespdt MINI WRC posiada rewelacyjnych kierowcow. Jestesmy przekonani,
ze w petni wykorzystajg oni potencjat tego samochodu. ”

Jakie kryteria byty brane pod uwage podczas wyboru kierowcow?

Dr Armbrecht: ,,Umiejetnosci prowadzenia, znajomosc¢ technologii i che¢ zwyciestwa byty
najwazniejszymi cechami, na ktorych sie w pemni skupilismy. Wiemy, ze Kris Meeke i Dani Sordo
w 100% spetniajg nasze oczekiwania.”

W 2011 roku zesp6t wezmie udziat w kilku wybranych rajdach. Jakie cele stawiacie
sobie w tym pierwszym roku?

Dr Armbrecht: ,2011 rok to dla zespotu MINI WRC rok zdobywania doswiadczen. Zdajemy
sobie sprawe z tego, ze probujemy stawic czofa silinym konkurentom. Zbyt szybkie przejscie od
0 do 100 w kroétkim czasie nie ma sensu. Zamiast tego potrzebujemy fazy zdobywania
doswiadczenia. Nasz udziat w kilku rajdach 2011 r. bedzie idealng ku temu okazjg. W 2012 roku
wezmiemy udziat we wszystkich wyscigach zaplanowanych na ten sezon. Podczas
tegorocznych wybranych imprez szczegotowo przeanalizujemy zgromadzone dane w celu
poOzniejszego wdrozenia odpowiednich zmian w naszym pojezdzie. Kazdy wystep w 2011 roku
bedzie dla nas okazjg do wyciggniecia wnioskdéw na temat parametrow MINI WRC, umigjetnosci
catego naszego zespotu, a takze kierowcow.”
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Prodrive - mocny partner powrotu MINI do wystepow w rajdach.

Prodrive jest jedna z najwiekszych i osiggajacych najwieksze sukcesy na swiecie firm w branzy
sportow samochodowych i motoryzacyjnej, zatrudniajgcg 500 pracownikow w Europie, Australii
i Azji. Obecnie firma opracowuje programy sportow samochodowych dla Aston Martin Racing
w Swiatowych wyscigach samochodéw sportowych, Ford Performance Racing w ramach
australijskiej serii V8 Supercar i MINI w Rajdowych Mistrzostwach Swiata.

Firma wspotpracuje takze z producentami samochoddw, wspierajgc rozwoj nowych technologii
i samochodow sportowych. Jest takze mocno zaangazowana w branzy lotniczej
aeronautycznej, morskiej i sektorze obronnym, produkujac specjalistyczne komponenty do
roznorodnych zastosowan, jak np. komercyjne samoloty pasazerskie, satelity, atomowe okrety
podwodne i jachty wyscigowe.

Prodrive to wiodaca niezalezna firma w branzy sportow motorowych. Zdobyta szes¢ tytutow w
Rajdowych Mistrzostwach Swiata, pie¢ w Brytyjskich Mistrzostwach Samochodéw
Turystycznych (BTCCQ), trzy tytuty GT 1 w Le Mans, oraz tytut serii Le Mans w 2009 r.
Przyczynita sie takze do zajecia drugiego miejsca przez zespot BAR F1 w mistrzostwach
Formuty 1w 2004 r.

Prodrive odegrata takze istotna role w drodze do stawy zespotu Subaru World Rally w latach
1990-2008. Historia rajdowa Prodrive siega jednak znacznie dalej. Na przestrzeni lat firma ta
wygrata ponad 130 rajdow miedzynarodowych we wspotpracy ze stawnymi markami sportow
samochodowych - BMW, Porsche i MG. To wiasnie z BMW M3 Prodrive zdobyta pierwsze
Rajdowe Mistrzostwo Swiata na Korsyce w 1987 r.

David Richards (Wielka Brytania), prezes i dyrektor generalny grupy Prodrive: ,,Jestem
zaangazowany w Rajdowe Mistrzostwa Swiata od ponad 30 lat, poczatkowo jako pilot Ari
Vatanena, a pdzniej nadzorujac rozne zespoty. Moge szczerze powiedziec€, ze w Ciagu catego
tego czasu nigdy nie bytem osobiscie bardziej podekscytowany ani tak zainteresowany nowym
wejsciem, jakie mam okazje obserwowac w przypadku MINI. W 1960 r. oryginalne czerwono-
biate MINI poruszyto wyobraznie Swiata i wygrato najtrudniejszy wyscig samochodowy na
Swiecie, Rajd Monte Carlo. Mineto ponad 40 lat, a ludzie nadal méwig o tym osiggnieciu z
wielkg sympatia.”

Prodrive wspotpracowata z takimi markami jak BMW, Alfa Romeo, Honda, Ford i Volvo podczas
wyscigow samochodow turystycznych, zdobywajac tytuty BTCC w latach 80., 90. i roku 2000.
W 2003 r. Prodrive zaangazowata sie w australijskg serie V8 Supercar, tworzac zespot Ford
Performance Racing, jeden z wiodacych zespotow w tych mistrzostwach w chwili obecne;.

W tym samym roku zespot zdobyt najwyzsze osiggniecie w ramach turnieju rajdowego,
wygrywajac w klasie GTS w 24-godzinnym rajdzie Le Mans z Ferrari 550 GTS Maranello.
Obecnie firma wspiera Aston Martin Racing, przyczyniajac sie do powrotu tej brytyjskiej firmy
do rajdéw samochodow sportowych w 2005 r. z modelem DBR9. W 2007 i 2008 r. zespot



MINI WRC TEAM

Media Information S

wygrat w klasie GT1 w Le Mans, a w 2009 r. nowy samochdd LMP1 zdobyt zwyciestwo serii Le
Mans. We wrzesniu 2010 r. Prodrive ogtosita, ze opracowuje zupetnie nowy samochod Aston
Martin — LMP1 — aby w petnej krasie wzig¢ udziat w Le Mans. Od poczatku 2002 do konca
sezonu 2004 pod zarzadem prezesa Davida Richardsa Prodrive zarzgdzata zespotem Formuty 1
Honda BAR, przenoszac go ze $rodka stawki na druga pozycje w mistrzostwach konstruktorow.

W latach 90. Prodrive zaczeta oferowac swoje doswiadczenie techniczne i umiejetnosci
projektowania na gtownym rynku motoryzacyjnym. W miare uptywu lat ta czes¢ biznesu
rozrosta sie gwattownie, aby osiggnac prawie potowe obrotu firmy. Firma ma niesamowitg
umiejetnosc przeksztatcania koncepciji w dziatajgce prototypy. Posiada doswiadczenie w
projektowaniu, kalibrowaniu i testowaniu mechanizmow napedowych, uktadéw napedowych |
dynamiki pojazdow, jak rowniez sterowania i integraciji systemow. W ostatnich latach zaczeta
specjalizowac sie w rozwijaniu technologii redukujgcych emisje spalin, takich jak komponenty
elektryczne, hybrydowe koto zamachowe oraz silniki o roznym stopniu sprezania.

W Wielkiej Brytanii Prodrive posiada 100-hektarowy teren do testowania, obejmujacy 4-
kilometrowy tor testowy, proste o niskim tarciu, obszary do testowania osiggow zawieszenia i
dynamiki oraz pottorakilometrowg, szesciopasmowa prostg do rozwijania duzych predkosci.
Wiasnie na tych torach testowano nowe MINI WRC.

,2Jestem przekonany, ze samochod MINI WRC przyciagnie uwage dzisiejszego pokolenia
fanow wyscigow, tak jak przed laty”, mowi Richards. ,, Tak jak w 1964 r. zainteresowanie to
rozszerzy sie poza Swiat sportéw samochodowych. Spotkatem sie z wieloma osobami,
zainteresowanymi nowym programem, ktore trzymajg za nas kciuki. Dlatego jestem pewny, ze
udziat MINI doprowadzi do ponownego wzrostu zainteresowania Rajdowymi Mistrzostwami
Swiata oraz przyciagnie na ten spektakl zupetnie nowa widownie.”
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Profil Krisa Meeke - kierowcy MINI WRC.

Po uzyskaniu dyplomu z wyrdznieniem na Queen®s University w Belfascie na kierunku budowa
maszyn, Kris Meeke spedzit pierwsze trzy lata, pracujgc jako projektant w wiodacych firmach
przygotowujacych do rajdow. Jednak to che¢ aktywnego wspotzawodnictwa kazata mu uczynic
pierwszy krok na drodze do zostania profesjonalnym kierowca rajdowym, po wygraniu zawodow
dla kierowcow rajdowych amatorow w 2000 r. Nagroda byt w petni sfinansowany wystep w
krajowym rajdzie w Walii. W kolejnym roku, podczas brania udziatu w Peugeot 106 Super Cup,
PO raz pierwszy wygrat w rajdzie Swansea Bay Festival National Rally. W tym samym czasie
prowadzit Subaru Impreza grupy A o mocy 300 KM w rajdzie Galloway Hills Rally. To byt
pierwszy wystep w samochodzie z napedem na cztery kota, ktory zadecydowat o jego
petnoprawnym zwyciestwie w rajdzie.

W 2002 r. Meeke podpisat kontrakt z McRae Motorsport i prowadzit Ford Puma Super 1600 w
Brytyjskich Mistrzostwach Swiata Junioréw. Wraz ze swoim mentorem Colinem McRae zdotat
obroni¢ zwyciestwo w serii po pierwszym wystepie, juz w drugim roku brania udziatu w rajdach.

Wspierany przez Colina McRae, Meeke ukonczyt JWRC (Rajdowe Samochodowe Mistrzostwa
Swiata Junioréw) w 2003 r., prowadzac Opla Corse dla zespotu Palmer, i kontynuowat wystepy
w Wielkiej Brytanii, zdobywajac tytuty British Junior i Super 1600. 2004 rok byt rokiem, w
ktorym ustanowit 10 najlepszych czasow etapu JWRC i zajat drugie miejsce w Rajdzie
Hiszpanii.

W 2005 r., Meeke dotgczyt do Citroena na JWRC, prowadzac wspieranego przez te stajnie C2
Super 1600. Ustanowit 36 najszybszych czaséw dla odcinkoéw podczas roku, wygrywajac
pierwszg impreze sezonu w Monte Carlo i konczac na ogolnej trzeciej pozycji w mistrzostwach.
Pod koniec roku Meeke wziat udziat w Rajdzie Walii (Wielka Brytania), prowadzac przygotowane
przez Prodrive Subaru Impreza. To byt imponujgcy debiut wraz z tym samochodem,
ukonczony na ogolnej 10 pozycji i tylko 11 sekund za mentorem Colinem McRae.

Meeke kontynuowat wystepy z markg Citroen w JWRC podczas 2006 r., ustanawiajac
najszybsze dotychczas czasy etapu. Nie byt jednak w stanie zdoby¢ tytutu ze wzgledu na liczne
usterki mechaniczne pojazdu. Dowiedziawszy sie 0 jego umiejetnosciach inzynierskich, Citroen
poprosit Meeke o udziat w opracowaniu Xsara WRC i nowego C4 WRC, przy wspotpracy z
Sébastienem Loebem.

W 2007 r. Meeke zdobywat doswiadczenie w WRC, wystepujac w Subaru Impreza
przygotowanym przez Prodrive w mistrzostwach Irish Tarmac Championship, wygrywajac trzy z
czterech imprez. Meeke wziat takze udziat w inauguracyjnej rundzie WRC Rajdu Irlandii i zajat
szOstg pozycje po pierwszym dniu.

W nastepnym roku Meeke wystapit w Irlandii, jednak tym razem w Renault Clio Super 1600.
Pomimo znaczacej straty osiggdw nadal zdotat ustanowi¢ najszybsze czasy etapu na tle 20
silnych konkurentow World Rally Cars. Kolejnym etapem byt udziat w takich imprezach, jak
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Renault Sport w Rosji w ramach Intercontinental Rally Challenge (IRC), a takze WRC w
Hiszpanii i Niemczech.

W 2009 Meeke wrécit do Peugeot i ukonczyt IRC w 207 Super 2000. Wraz z pilotem Paulem
Nagle zdobyt zastuzone zwyciestwa w Brazylii, Portugalii, Belgii i San Remo, umozliwiajgce
zdobycie tytutu IRC. W 2010 odszedt z teamu i Swietowat kolejne zwyciestwo w rajdach IRC,
konczac sezon na trzeciej pozycii.

Liczby i fakty — Kris Meeke.
Data urodzenia: 2 lipca 1979 w Dungannon (Wielka Brytania)
Obywatelstwo: brytyjskie
Migjsce zamieszkania: County Tyrone (Wielka Brytania)
Stan cywilny: kawaler
Pilot: Paul Nagle (Wielka Brytania)
Najwazniejsze osiagniecia.
2000 1. miejsce w zawodach kwalifikacyjnych talentow Peugeot
20017 Peugeot Super 106 Cup
2002 1. miejsce w brytyjskich Rajdowych Mistrzostwach Juniorow (Ford)
2003 1. miejsce w brytyjskim Rajdzie Juniorow i mistrzostwach Super 1600 (Opel)
11. miejsce w J-WRC FIA, Super 1600 (Opel)
2004 7.miejsce w J-WRC FIA, Super 1600 (Opel)
2005 3. miejsce w J-WRC FIA, Super 1600 (Citroén)
10. miejsce w Rajdzie WRC Walii (Wielka Brytania) FIA (Subaru)
2006 7. miejsce w J-WRC FIA, Super 1600 (Citroén)
2007 1. miejsce w Irish Tarmac Championship
Rozne starty w WRC FIA
2008. Irish Tarmac Championship (Renault)
2009 1. miejsce w Intercontinental Rally Challenge (Peugeot)

2010 3. miejsce w Intercontinental Rally Challenge (Peugeot)
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Kris Meeke: "Naszym celem jest udowodnic, ze jesteSmy
konkurencyjni.”

Kris Meeke swietowat swoj najwiekszy sukces w rajdach w 2009 roku, gdy on i pilot Paul Nagle
zdobyli Intercontinental Rally Challenge. W 2011 roku, razem wystartujg w Rajdowych
Mistrzostwach Swiata w barwach MINI WRC Team.

W wywiadzie Kris Meeke mowi o tegorocznym planie na sezon i wysokich oczekiwania stojgce
przed MINI WRC Team.

Kris, w 2011 r. wystartujesz tylko w wybranych eliminacjach WRC. Czy to bedzie dla Ciebie
stracony sezon?

Kris Meeke: "Nie mozna podchodzi¢ do sezonu bez stawianie sobie za cel zwyciestwa. Byto by
to kompletna stratg czasu i sity. W naszym przypadku musimy znalez¢ odpowiednia
rownowage. Nie mozemy w tym roku zdoby¢ zadnego tytutu, jednak naszym celem jest
udowodnic, ze jestesmy konkurencyjni”.

Czego MINI' WRC Team oczekuje po startach tylko w wybranych rundach WRC?

Meeke: "Doswiadczenia w warunkach konkurencji. Wierzymy, ze jestesmy szybcy.

jednakze mozemy to potwierdzi¢ tylko w bezposredniej konkurencii. Dlatego musimy korzystac
z wybranych rund w celu udowodnienia, ze tak jest. 2012 rok bedzie dla nas bardzo wazny.
Wtedy bedziemy oceniani w ciggu catego sezonu. Juz czujemy cigzar

oczekiwania i chetnie przyjmujemy wyzwanie ".

Czy czujesz presje, udowodnienia czegos Daniemu Sordo - twojemu zespotowemu koledze?

Meeke: "Coz, nie konkurujemy koto w koto, jak w Formule 1, w ktdrym zespotowi koledzy
MOocCNo cisng i czasem dochodzi do zderzenia. W rajdach jest zupetnie innczej, takze z powodu
wiekszego wzajemnego szacunku. Jedziemy tylko na stoper, a nie przeciwko innym zespotom
lub nawet kolegom z zespotu."

Ktorego rajdu nie mozesz sie najbardziej doczekac?

Meeke: "Nie mam zadnego ulubionego. W tej chwili mam nadzieje, ze zrobimy wszystko aby
jak najszybciej rozwing¢ samochod".
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Profil Dani Sordo - kierowcy MINI WRC.

Daniel ,Dani” Sordo to od wielu lat wielka posta¢ w historii Rajdowych Mistrzostw Swiata FIA.
27-letni Hiszpan jest bezdyskusyjnie jednym z najlepszych kierowcow w stawce. Imponujgcy
wynik 29 startow zakonczonych podium w WRC i 102 etapow specjalnych mowi sam za siebie.
,Dani startuje na najwyzszym poziomie od pieciu lat”, mowi David Richards, prezes Prodrive,
mnozac pochwaly na temat mistrza junioréw w Rajdowych Mistrzostwach Swiata w 2005 r.

Doswiadczony Sordo bedzie miat okazje wyptyniecia na szerokie wody w 2011 roku — nowy
zespot, nowy samochdd, nowa ekipa i nowy pilot. Sordo zasiadat za sterami Citroéna przez pot
dekady. Wraz z pilotem Carlosem del Barrio wystartuje teraz w nowym zespote MINI WRC,
zamierzajgc powtorzy¢ wielki sukces marki z przesztosci. Richards: ,,Jestem przekonany, ze w
nowym MINI'WRC i w odpowiednim otoczeniu po raz kolejny, tak jak juz wczesniej 29 razy,
zdobedzie on miejsce na podium dzieki zwyciestwom w imprezach WRC i stanie sie powaznym
kandydatem do tytutu mistrza WRC.” Sordo jest wiecej niz pewien: ,Bycie czescig tego
nowego zespotu to dla mnie ogromna szansa. Jestem pewien, ze MINI ma wielkg przysztos¢ w
sporcie, nie moge sie doczekac wspotpracy z Krisem Meeke.”

Sordo wraz z Meeke ukonczyli dwudniowy test w Sardynii w listopadzie 2010 r. i od razu byli
pod wrazeniem nowego MINI'WRC. ,Pierwsze wrazenie jest niesamowite” potwierdza Sordo
po pierwszej przejazdzce. Wspotpraca z Meeke od razu utozyta sie bardzo dobrze. Od czasu
pierwszej jazdy w teamie MINI WRC, Sordo czerpie ze swojego doswiadczenia i odgrywa
ogromna role w szybkim rozwoju nowego samochodu. Jego doskonate przygotowanie w ciagu
ostatnich lat przetozyto sie znaczgco na wygranie przez Citroéna mistrzostw producentow trzy
razy z rzedu.

Sordo rozpoczat swojg kariere w motocrossie w wieku 12 lat, osiggajac sukcesy w hillclimbingu,
kartingu i samochodach turystycznych. Pierwszy raz wziagt udziat w imprezie WRC w Rajdzie
Katalonii, hiszpanskiej rundzie serii w 2003 r. w Mitsubishi Lancer Evo VI, konczac na 18.
pozycji. W tym samym roku wygrat hiszpanskie rajdowe mistrzostwa juniorow i obronit tytut w
2004 r., zdobywajac jednoczesnie dalsze doswiadczenia na arenie miedzynarodowej w rundach
WRC w Argentynie, Francji i Hiszpanii.

Po zdobyciu Rajdowego Mistrzostwa Swiata Junioréw w 2005 r. Sordo dotaczyt do teamu
Kronos Total Citroén World Rally Team w 2006 r. i po raz pierwszy wystapit wraz z Loebem.
Sordo zakonczyt sezon 2006, majac na koncie 4 miejsca na podium, 49 punktdw oraz tacznie
zdobywajac 5. pozycje w mistrzostwach kierowcow. Od 2007 r. jezdzit dla zespotu Citroén
Total World Rally Team i podczas WRC osiggnat 17 razy drugie miejsce, 12 razy zajmujac
trzecie miejsce na podium . W 2007 r. Sordo ukonczyt jako czwarty Mistrzostwa Kierowcow
WRC, zajat trzecia pozycje w zestawieniach 2008 i 2009 i ukonczyt sezon 2010 na piatej
pozycji 0golnej.



MINI WRC TEAM

Media Information S

Liczby i fakty - Dani Sordo.
Data urodzenia: 2 maja 1983 w Torrelavega, Kantabria (Hiszpania)
Obywatelstwo: hiszpanskie
Miejsce zamieszkania: Puente San Miguel, Kantabria (Hiszpania)
Stan cywilny: kawaler
Pilot: Carlos del Barrio (Hiszpania)
Najwazniejsze osiagniecia.
2003 Rajdowy Mistrz Swiata Junioréw Hiszpanii
2004 starty w P-WRC FIA (grupa N Mitsubishi Lancer)
Rajdowy Mistrz Swiata Junioréw Hiszpanii
2005 Mistrz J-WRC FIA (Citroén C2) i mistrz Hiszpanii
2006 debiut w World Rally Car (Kronos Citroén)
5. miejsce w Mistrzostwach Kierowcow WRC FIA, cztery razy podium
2007 4. miejsce w Mistrzostwach Kierowcéw WRC FIA (Citroén), siedem razy podium
2008 3. miejsce w Mistrzostwach Kierowcow WRC FIA (Citroén), szes¢ razy podium
2009 3. miejsce w Mistrzostwach Kierowcow WRC FIA (Citroén), siedem razy podium

2010 5.miejsce w Mistrzostwach Kierowcow WRC FIA (Citroén), pie¢ razy podium

Statystyki WRC FIA. Pierwszy rajd WRC: 2003, Rajd Katalonia
Starty WRC: 84

Miejsca na podium: 29

Wygrane etapy: 102

Catkowita ilos¢ punktow: 393
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Dani Sordo: ,, Traktujemy ten sezon bardzo powaznie.”

Od wielu lat Dani Sordo uwazany jest za jednego z najwazniejszych kierowcow biorgcych udziat
w FIA World Rally Championship. Wraz z nowym pilotem, Carlosem del Barrio, dotacza do
zespotu MINIWRC Team. W ponizszym wywiadzie Sordo opowiada o swoich przygotowaniach
do kolejnego sezonu i wrazeniach na temat samochodu MINI John Cooper Works WRC.

Dani, razem z twoim kolega z zespotu - Krisem Meeke, kontynuujesz rajdowa
tradycje MINI. Jakie sa twoje wrazenia?

Dani Sordo: Swietne, zwlaszcza dzieki pracy z tak doswiadczonym zespotem, jakim jest MINI
WRC Team. W latach 60-tych MINI udowodnito, ze potrafi wzbudzi¢ u fanéw dreszcz emociji,
wygrywajac wazne rajdy. Moje pierwsze wrazenia odnosnie nowego zespotu sg takie, ze
WSZyscy ciezko pracujg na ten sukces.

Jakie beda najwieksze wyzwania tego sezonu dla MINI?

Sordo: Podczas naszego pierwszego sezonu w WRC chcemy zebrac jak najwiece;
doswiadczenia, aby w przysztym roku przyjac pozycje do ataku. To dla mnie dziwne uczucie nie
startowac we wszystkich rajdach, ale to nasz pierwszy sezon w WRC. W roku 2011 chcemy sie
jak najwiecej nauczyc, zeby jak najszybciej w petni wykorzystywac¢ mozliwosci naszego
samochodu.

Jak przygotowujecie sie do sezonu?

Sordo: Najpierw pracujemy nad samochodem. Na kazdy rajd musimy odpowiednio
przygotowac wszystkie aspekty techniczne. Samochdd juz teraz robi na mnie bardzo dobre
wrazenie. Obecnie musimy skupi¢ sie na bardzo istotnych, a jednoczesnie drobnych sprawach,
ktore majg kluczowe znaczenie podczas rajdow. Bardzo duzo ¢wicze, zeby by¢ w formie.
Jednak najwazniejszg rzeczg dla mnie jest dobre wyczucie samochodu.

Jak opisatbys samochod MINI John Cooper Works WRC?

Sordo: Ten samochdd juz jest dobrze przygotowany. Na przyktad mamy bardzo duzo miejsca w
kokpicie, o wiele wiecej niz miatem wczesniej. Caty zespot wykonat duzo dobrej roboty. Moim
zdaniem nie ma poréwnania miedzy tym samochodem, a modelem Mini Cooper S, ktory
wygrywat rajdy Monte Carlo Rally w latach 60-tych.

Zespot MINI WRC Team nie bedzie startowat we wszystkich rajdach w 2011 r. Czy
ten sezon bedzie dla ciebie spokojniejszy?

Sordo: Nie, bardzo powaznie traktujemy przygotowania, zeby w przysztym roku wystartowac¢ we
wszystkich rajdach. W tym roku bedziemy bezposrednio porownywac sie z rywalami, wiec

2011 to dla catej druzyny sezon nauki, zeby zebra¢ doswiadczenie i by¢ gotowym na sezon
2012.
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Dopracowanie kazdego najdrobniejszego szczegotu jest kluczem do
sukcesu.

MINI' WRC zostato opracowane przez Prodrive w oparciu o model znajdujacy sie w produkciji
seryjnej — MINI Countryman — spetniajacy nowe przepisy wdrozone przez Miedzynarodowa
Federacje Samochodowa (FIA). Przygotowania rozpoczety sie w 2009 r., gdy Prodrive
skompletowato zespot inzynierow, dajgc im wolng reke w projektowaniu nowego samochodu
rajdowego. Celem byto osiggniecie doktadnej wizji, jak ma wygladac idealny samochdd, zgodnie
Z nowymi przepisami.

Inzynierowie skupili sie na analizie pierwszych miesiecy. Kazdy szczegdt samochodu rajdowego
zostat matematycznie odwzorowany. Praca ta pozwolita na osiggniecie interesujgcych
rezultatow, majgcych bardzo istotny wptyw na dalsze podejscie podczas projektowania MINI
WRC oraz na rozmieszczenie zasobow technicznych Prodrive. Firma przetestowata kilkanascie
samochodow réznych producentow, dokonujac pomiardw kluczowych obszarow, takich jak
rozstaw osi, Srodek ciezkosci, masa, szerokosc¢ bieznika itd.

Po przeprowadzeniu szczegdtowych pomiaréw modelu seryjnego MINI Countryman dla
inzynierow Prodrive szybko stato sie jasne, ze pojazd ten bedzie idealng podstawa samochodu
WRC. MINI przekazato kluczowe dane wspotpracownikom w Banbury, Prodrive mogto wiec
zastosowac 0golny projekt opracowany wczesniej, w odniesieniu do tego samochodu. Jednym
z podstawowych wymagan zespotu konstruktorow byto utrzymanie wysitkow serwisowych
wymaganych wobec MINI WRC na absolutnie minimalnym poziomie dla zespotow prywatnych,
bez powodowania wysokich kosztow serwisowania. Jednoczesnie, bez kompromisow
wzgledem osiggow. 25 do 30 modeli bedzie produkowanych rocznie — jest to dos¢ wysoka
liczba, biorgc pod uwage standardy w branzy sportow samochodowych. Z tego powodu
Prodrive musi upewnic sie, ze samochod moze by¢ eksploatowany tatwo i ekonomicznie w
roznych miejscach na catym swiecie.

Rezultatem tych staran jest MINI WRC. Z punktu widzenia inzynierow jego projekt jest
niezwykle liniowy i prosty. Prodrive zainwestowata mnéstwo czasu i wysitku, aby osiggngc
powyzszy cel. Wszystkie cztery wsporniki pionowe oraz stabilizatory sa wymienne. Oznacza to,
ze zespoty klienckie potrzebuja niewielkiej ilosci czesci zamiennych w trakcie uzytkowania
swoich pojazdow. Ponadto samochod ten obejmuje wiele roznych innowacyjnych rozwigzan,
miedzy innymi projekt klatki bezpieczenstwa sprawiajacej, ze MINI WRC jest niezwykle
bezpieczne.

yJestem bardzo dumny z osiagnie¢ naszego zespotu inzynierow”, méwi David Richards.
,<L.aczac doswiadczenie Davida Lapwortha, dyrektora technicznego pracujacego dla Prodrive od
samego poczatku, z inspiracjami i nowymi pomystami zespotu mtodych inzynieréw, bylismy w
stanie wyprodukowac¢ kompletnie nowy samochod. Jestesmy jednak Swiadomi stojacych przed
nami wyzwan. Jestem pewny, ze nasi rywale pracujg rownie ciezko nad nowymi samochodami
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na 2011 r. Jesli jednak zamierzamy wprowadzi¢ nowego uczestnika na zawody, wejscie
nowych przepiséw odnosnie do wymagan technicznych i dostawcow opon jest idealnym
momentem.”

MINI WRC: Dane techniczne.
Wymiary:

Dtugosc: 4110 m

Szerokos¢ 1820 mm

Masa: 1200 kg (minimalna masa FIA)
Silnik:

»MINI napedzane przez BMW Motorsport”

1600 cm?®, czterocylindrowy silnik benzynowy z bezposrednim wtryskiem, turbodotadowanie
Garrett — maksymalne cisnienie dotadowania 2,5 bara

Sucha miska olejowa
Skrzynia biegow:

Stata skrzynia biegéw do napedu na cztery kota: Mechanizm roznicowy z kotem talerzowym o
ograniczonym poslizgu dwutarczowego sprzegta spiekanego AP Racing 6-biegowe;j
sekwencyjnej skrzyni Xtrac (przednia i tylna os)

Uktad kierowniczy:

Wspomaganie hydrauliczne

Uktad jezdny:

Karoseria MINI Countryman z klatka zabezpieczajacg Prodrive, spetniajgca przepisy FIA
Zawieszenie:

Kolumna MacPhersona z amortyzatorem Prodrive Ohlins z 3-stopniowym zakresem regulacji
(przednia i tylna 09)

Kota/opony:
Kota ATS i opony Michelin

Szuter: $rednica 15”
Asfalt: $rednica 18”
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Hamulce:

AP Racing

Szuter:

cztery ttoczki, 300 mm (przednia i tylna 0s)
Asfalt:

cztery ttoki, 355 mm (przednia i tylna 0s)
Plyn hamulcowy Castrol (SFX)

Ptyny smarujace i chtodzace: Castrol

Fotele: fotele rajdowe oraz system pasow bezpieczenstwa Sparco

=Q@=
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Niedoscigniony wzé6r w latach 60.: MINI Cooper S.

Paddy Hopkirk (Wielka Brytania), Timo Makinen (Finlandia) i Rauno Aaltonen (Finlandia) na
trwate wpisali sie do historii, zwyciezajac Rajd Monte Carlo w 1964, 1965 i 1967 r. Trio to
zapoczatkowato dtugg tradycje marki MINI w miedzynarodowych sportach samochodowych.
MINI Cooper S byto w latach 60. samochodem nie do pobicia.

Zanim Alec Issigonis opracowat swoje legendarne projekty dla MINI, byt juz zaprzyjazniony z
jednym z wiodacych projektantow samochodow rajdowych: Johnem Cooperem. Cooper
zakupit silnik Morrisa dla zastosowania w jego jednoosobowym samochodzie rajdowym junior.
Z tego powodu dyrektor techniczny Issigonis tak bardzo cenit jego rady podczas projektowania
silnika. W rezultacie John Cooper zostat zaangazowany w opracowanie MINI od samego
poczatku.

Im bardziej projekt MINI nabierat ksztattu, tym bardziej Cooper byt pewny, ze ten nowy
samochod wniesie na rynek cos, czego poszukiwano od diuzszego czasu: podstawe
samochodu sportowego, ktory mogtby w tamtych czasach stana¢ do zawodow z Lotus Elite.
Cooper probowat poczatkowo z Renault Dauphine, do ktérego wprowadzit silnik Coventry
Climax, jednak byt daleki od zadowolenia, jesli chodzi o prowadzenie pojazdu. Gdy tylko wpadt
mu w rece jeden z nowych, matych pojazdow, od razu zaczat go tuningowac. To wiasnie z
prototypem MINI Cooper wraz z kierowcg Royem Salvadori wystartowat we wtoskim Grand Prix
w Monzy. Podréz na te impreze sama w sobie stata sie wyscigiem z Regiem Parnellem, znanym
kierowca rajdowym, ktory kierowat sie na tor swoim Aston Martin DB4. Kiedy dojechali, nowe
MINI Cooper byfo o cata godzine szybsze, jeszcze bardziej upewniajac projektanta
samochodow rajdowych w podejrzeniach co do potencjatu MINI.

Cooper skontaktowat sie z Issigonisem i zaproponowat MINI, aby opracowac¢ maty samochdéd
rajdowy GT. Jednakze Issigonis postrzegat ten samochod jako zwyczajny pojazd. John Cooper
jednak sie nie poddat: skontaktowat sie bezposrednio z Georgem Harrimanem, szefem BMC.
British Motor Corporation (BMC) zostata zatozona w 1952 r. przez konsorcjum brytyjskich
producentow samochodow, wigczajac takie marki jak Austin, Morris, MG i Wolseley. Harriman
zafascynowat sie pomystem Coopera i zgodzit na niewielkg serie 1000 MINI Cooperow, aby
zbadac reakcje.

Silnik nie moze mie¢ wiekszej pojemnosci niz 1 litr. Z tego powodu Cooper skorygowat skok,
ktory zwiekszyt sie z 68,3 do 81,3 mm, poprzez zmniejszenie Srednicy z 62,9 do 62,4 mm.
Roziozenie na cztery cylindry skutkuje pojemnoécig 997 cm?®. Stopien sprezania wzrdst od 8,3
do 9,0, dodano takze wieksze zawory ssace i dwa gazniki. Kolejne modyfikacje objety wiercone
otwory wylotowe. Skrzynia korbowa zostata zmieniona w celu uzyskania wiekszej wydajnosci.
Cooper zmienit takze przetozenia poszczegolnych biegow w skrzyni biegow w celu zwiekszenia
maksymalnej predkosci. W rezultacie wydajnosc¢ silnika wzrosta do 55 KM a maksymalna
predkosc¢ do ponad 130 km/h. Aby skutecznos¢ hamulcow mogta dotrzymac kroku
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zwiekszonej wydajnosci, Cooper zamontowat na przednich kotach 7-calowe hamulce tarczowe
Lockheed. Dla wielu 0s6b zaangazowanych w sporty samochodowe ten samochdd pojawit sie
w odpowiednim czasie. Seria sukcesow przekonata BMC, ze ten pomyst ma przysztosc.

Issigonis takze zmienit zdanie i pracowat teraz razem z Johnem Cooperem nad nastepnym
etapem poprawek zwiekszajacych osiagi. John Cooper pomysinie przetestowat juz nowy
pomyst z silnikami do jednoosobowych samochodow Formuty Junior: maty skok i duza
Srednica cylindra w pofaczeniu z wieksza liczbg wytrzymatych sworzni do zamocowania gtowicy
cylindra. Majac to na uwadze inzynierowie wybrali do Cooper S silnik 0 pojemnosci 848 cm?.

68,2 mm skok pozostat niezmieniony, podczas gdy Srednica zwiekszyta sie do granicznej
wartosci 70,6 mm. Cooper osiggnat dwie istotne kwestie: pojemnosé 1071 cm?® mieszczaca sie
w ramach limitu natozonego na klase 1100 cm?® i krotki skok umozliwiajacy uzyskanie wysokich
obrotéw. Nowy samochdd posiada moc 70 KM przy 6200 obrotach na minute z maksymalng
iloscig obrotow rowng 7200.

Po zdobyciu pierwszego i drugiego miejsca przez Rauno Aaltonena i Paddy Hopkirka w klasie
na Rajdzie Monte Carlo w 1963 r. z MINI Cooper, Hopkirk osiggnat pierwsze taczne zwyciestwo
MINI z nowym Cooper S w 1964 r. Z maksymalng predkoscia 160 km/h samochdd byt jeszcze
bardziej konkurencyjny niz jego poprzednicy, przy przyspieszeniu od 0-100 km/h w 13 s, a nie
19. Ustawiono podstawy pod przyszte zwyciestwa w ,Monte” oraz historie sukcesu MINI
Cooper S.
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Rauno Aaltonen: ,,Nalezy rozwijac¢ talent kazdego dziecka.”

Rauno Aaltonen byt wspottworeg historii MINI w latach 60. Fin zdobyt podium Rajdu Monte
Carlo co najmniej trzy razy, a wraz z pilotem Henrym Liddonem wygrat ten najstynniejszy rajd na
Swiecie w 1967 r. Dodatkowo ubiegat sie 0 zwyciestwo w Rajdowych Mistrzostwach Europy w
1965 r. i zdobyt wiele krajowych tytutow w Finlandii.

W wywiadzie ten 73-letni kierowca wypowiada sie na temat powrotu MINI do rajdéw.
Jak ocenia Pan postep techniczny w rajdach od lat 60.?

Aaltonen: ,Kierunek rozwoju rajdow jest bardzo pozytywny. Szczegolnie lubie naped na cztery
kota. W pewnym stopniu sport ten wraca do korzeni. Przyktadowo, w WRC nie jest dozwolony
zaden system elektrycznego wspomagania. Pomimo to twércy MINI WRC zrobili wszystko, co
w ich mocy. Nowoczesny sposob zarzgdzania silnikiem przycigga oko, tak jak potezny naped
wytwarzany przez ukfad napedowy na cztery kota MINI. Mimo wszystko wyciggniecie
maksimum mozliwosci z samochodu jest ciagle duzym wyzwaniem dla dzisiejszych
kierowcow.”

Czy mysli Pan, ze Kris Meeke i Dani Sordo beda musieli sie najpierw przyzwyczai¢
do ich nowych samochodow?

Aaltonen: ,Kris i Dani to prawdziwi profesjonalisci. Nawet po zaledwie kilku startach najlepsi
kierowcy sa w stanie osiggna¢ maksimum mozliwosci pojazdu. Testy daja powod do
optymizmu. Jestem pewien, ze w przypadku MINI WRC szybkie osiggniecie maksimum
mozliwosci pojazdu bedzie dla kierowcow pestka.”

Zespot MINI WRC wezmie udziat w wybranych rajdach WRC w 2011 r. Jakie sg Pana
oczekiwania wzgledem zespotu podczas pierwszego sezonu?

Aaltonen: ,Zawsze powtarzam, ze nalezy rozwija¢ talent kazdego dziecka. W przypadku
sportow samochodowych oznacza to nieustanne zdobywanie doSwiadczenia w celu
udoskonalenia samochodu. Nawet najlepsze komputery nie moga zapewnic takich
doswiadczen. W zwigzku z tym, ze MINI jest na tak zaawansowanym poziomie rozwoju
technicznego, team jest gotowy rozpoczac testy w warunkach zawodow. Oznacza to, ze
jestesSmy o krok do przodu w przygotowaniach do nastepnego sezonu.”

Co Pan sadzi na temat modelu seryjnego MINI Countryman?

Aaltonen: ,MINI Countryman to wyjatkowy samochod, moge sobie go fatwo wyobrazi¢ jako
swoj wiasny. Posiada duzo przestrzeni wewnatrz, jest niezwykle tatwe w prowadzeniu i
zapewnia typowe dla MINI odczucia podczas prowadzenia. MINI Countryman to prawdziwa
niespodzianka.”
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Historyczne zwyciestwa: MINI na miedzynarodowych zawodach samochodowych.

MINI odnotowato swoje pierwsze zwyciestwo w roku narodzin: w 1959 roku Pat Moss (Wielka
Brytania) wygrat rajd Mini Miglia National Rally na poktadzie MINI 850. W 1962 roku MINI
Cooper S wywotato poruszenie w Monte Carlo. Z Rauno Aaltonenem za sterami ten maty
samochod wyruszyt na krucjate niczym Dawid przeciwko Goliatowi wobec potezniejszych
przeciwnikow. Zaledwie trzy kilometry przed meta Aaltonen, bedacy na prowadzeniu, btednie
ocenit zakret i wypadt z toru, a tym samym z rajdu. W nastepnym roku Fin nadrobit to
rozczarowanie: prowadzac MINI Cooper S, zajat trzecig taczna pozycje i wygrat w swojej klasie.

Z roku na rok byto coraz lepiej: Podczas zimowego sezonu rajdowego 1963/1964 jeszcze
bardziej zwiekszono moc. Prowadzac w spektakularnym stylu, Paddy Hopkirk (Irlandia) zajat w
tym matym sprinterze pierwszg tagczng pozycje w rajdzie Monte Carlo. W ten wtasnie sposob
MINI zdobyto status legendy. W 1965 r. Fin Timo Makinen wraz z pilotem Paulem Easterem
(Wielka Brytania) ponownie triumfowat w Monte. Byli jedynym zespotem, ktory zakonczyt
tysigce kilometrow bez straty punktow, pomimo wyczerpujacych warunkow pogodowych.
Tylko 35 samochodow, w tym trzy MINI Cooper S, zdotato ukonczy¢ wszystkie 237 imprez
stawki.Na nadchodzacy rok zaplanowano hat-trick. Kierowcy Timo Makinen, Rauno Aaltonen i
Paddy Hopkirk dokonali sensacyjnego wyczynu, przekraczajac linie mety kolejno na pierwszym,
drugim i trzecim miejscu. Czekato ich jednak rozczarowanie: trio zostato zdyskwalifikowane
decyzja organizatorow rajdu, stwierdzajgcych, ze mechanizm obnizajacy reflektory MINI nie
spetniat wymagan homologacyjnych. Dla opinii publicznej ta techniczna kwestia jest nieistotna,
a szacunek dla tych trzech kierowcow MINI nie zmienit sie.

Hopkirk, Aaltonen i Makinen przeszli do historii Rajdu Monte Carlo jako ,, Trzej Muszkieterowie”.
Trzecie zwyciestwo MINI w Monte Carlo, zdobyte przez Aaltonena w 1967 r., byto obchodzone
najbardziej entuzjastycznie sposrod wszystkich poprzednich imprez. Tym razem nie byto
zadnych watpliwosci odnosnie do samochodu. W 1965 r. ,profesor rajdowy” Aaltonen
zatriumfowat w Rajdowych mistrzostwach Europy, a Tony Ambrose (Wielka Brytania) i Makinen
uzyskali doskonaty wynik MINI Cooper S, konczac na drugiej i trzeciej pozycji. Ponadto rozni
kierowcy MINI swietowali liczne indywidualne zwyciestwa w catej Europie.

MINI btyszczato jednak nie tylko w rajdach. W latach 60. samochdd ten zdobyt podobny sukces
na torach wyscigow motorowych. Dzieki sportowym cechom stat sie jednym z gtéwnych
samochodow rajdowych dekady. Wielu legendarnych kierowcow rozpoczeto kariere od startow
w MINI. W kwietniu 1968 r. Niki Lauda (Austria) brat udziat w pierwszym hillclimbingu w
okolicach Linz (Austria) w klasycznym MINI, zajmujac 2 miejsce. Dwa tygodnie pozniej
odnotowat pierwsze zwyciestwo, prezentujgc umiejetnosci, ktore zapewnity mu trzy tytuty
mistrza Formuty Jeden. Podobnie jak Lauda, inni Swiatowi mistrzowie Formuty Jeden, tacy jak
Graham Hill, Jackie Stewart, John Surtees, Jochen Rindt i James Hunt zbierali swoje pierwsze
doswiadczenia w klasycznym MINI.
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Kontakt z dziatem prasowym.

BMW Group

Sports Communications, MINI WRC Heike Bartsch

Biuro: +49 (0) 89 382 33115, tel. komorkowy: +49 (0) 176 601 33115
E-mail: heike.bartsch@mini.com

witryna medialna: www.press.omwgroup-sport.com

Prodrive Ltd

Ben Sayer

Biuro: +44 (0) 1295 754320, tel. komdrkowy: +44 (0) 7785 575053
E-mail: bsayer@prodrive.com



