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1.
Koncepcja i charakterystyka.
Wprowadzając na rynek nowy R 1200 S, BMW Motorrad prezentuje najpotężniejszy produkowany seryjnie motocykl z silnikiem w układzie bokser – maszynę wyróżniającą się spośród innych modeli tej klasy. Ten nowy model w serii bokser podąża śladem udanego R 1100 S, wyraźnie koncentrując się na sportowych osiągach oraz dynamicznej charakterystyce jazdy.
Już na starcie muskularny wygląd R 1200 S zdradza, że hołduje on nadzwyczajnym osiągom i sportowej mocy: z każdej linii czy cechy tego modelu, począwszy od umieszczonego w obudowie przedniej typowego dla BMW grilla w kształcie nerki oraz podwójnych asymetrycznych reflektorów na przedzie aż po tłumik i lampy tylne z diodami świetlnymi, emanuje niezwykła moc i dynamika.
Firma BMW Motorrad celowo wykorzystała poprzedni model jako wzór dla nowego R 1200 S, do którego konstruktorzy zdołali wnieść jednak nieco lekkości i dynamizmu, dlatego pomimo wszelkich podobieństw sylwetka nowego modelu jest węższa, a zarazem bardziej atletyczna dzięki zastosowaniu technologii lekkiej konstrukcji. Całkowita masa pojazdu z płynami eksploatacyjnymi, ale bez paliwa to zaledwie 195 kg, co czyni go o 13 kg lżejszym od poprzednika z silnikiem o pojemności 1100 cm3. Masa własna z pełnym zbiornikiem paliwa nowego sportowego boksera to równie imponujące 213 kg.

Zmodyfikowany pod wieloma względami silnik o pojemności 1170 cm3 gwarantuje niezwykłą moc maksymalną 90 kW/122 KM przy 8250 obr./min. Już te liczby podkreślają sportowy charakter nowego modelu, który mimo to nie zdradza jednak supersportowych aspiracji. Jednym z głównych zamierzeń konstrukcji nowego R 1200 S było osiągnięcie idealnej syntezy sportowych właściwości pojazdu z funkcjonalnością w codziennym użytkowaniu, która gwarantuje wygodną dla kierowcy pozycję jazdy nawet na długich trasach. Dzięki węższej sylwetce, uzyskanej w związku ze zwężeniem konstrukcji siedziska w kroku kierowcy, R 1200 S zapewnia pewniejszy kontakt z podłożem podczas postoju.

Nie trzeba wspominać, że nowy bokser posiada wszystkie typowe cechy marki BMW, jak np. układ wydechowy z regulowanym katalizatorem, funkcje sieci pokładowej Single Wire System (SWS) wraz z elektronicznym immobilizerem, płynnie pracującą skrzynię sześciobiegową, bezobsługowy wałek Kardana z pojedynczym wahaczem oraz zawieszenie przedniego koła Telelever. Znakomite zawieszenie i układ jezdny oraz udoskonalone, wysokowydajne hamulce zapewniają niezwykle precyzyjne i płynne prowadzenie. Układ hamulcowy, w wyposażeniu dodatkowym dostępny również z układem ABS, to idealne, charakterystyczne dla sportowej jazdy połączenie niewielkiej masy z szybką reakcją. Układ nie jest zintegrowany, a pokonując kręte trasy, kierowca może w każdej chwili wyłączyć ABS.
Bogata gama opcji i akcesoriów wyposażenia pozwala na konfigurację motocykla według upodobań klienta. Chcąc podkreślić sportowy wygląd pojazdu oraz cieszyć się każdym zakrętem na drodze, kierowca ma możliwość wyboru między innymi znacznie poszerzonej tylnej opony oraz sportowego zawieszenia Öhlins z regulowanym amortyzatorem.

Tak wyposażony najbardziej sportowy i dynamiczny bokser wszechczasów może ruszać w drogę!

Przegląd najważniejszych cech nowego R 1200 S:

•
Chłodzony powietrzem dwucylindrowy silnik w układzie bokser o pojemności 1170 cm3, wyposażony w wałek wyrównoważający.

•
Maksymalna moc zwiększona do 90 kW/122 KM przy 8250 obr./min.

•
Elektroniczny układ sterowania silnikiem BMS-K z podwójnym zapłonem, regulacją spalania stukowego oraz nowoczesnym układem oczyszczania spalin z katalizatorem trójdrożnym.

•
Lekka i stabilna trzyczęściowa konstrukcja ramy, wykonana z rurek stalowych i aluminiowych.

•
Bardzo sztywny Telelever o czułej reakcji i precyzyjnym prowadzeniu.

•
EVO Paralever z niezwykle lekkim wałem napędowym.

•
Masa własna bez płynów eksploatacyjnych rzędu 195 kg, masa pojazdu z płynami i pełnym zbiornikiem paliwa wynosząca 213 kg.

•
Wspornik owiewki wykonany jako odlew ciśnieniowy z bardzo lekkiego magnezu.
•
18-diodowa lampa tylna.

•
Tłumik z rurami umieszczonymi jedna nad drugą, bezpośrednio pod tylną obudową.

•
Zoptymalizowana pod kątem aerodynamiki, niezwykle wąska karoseria.

•
Sportowe zawieszenie zapewniające precyzyjne prowadzenie pojazdu.

•
Wysokowydajne hamulce.

•
Nowy, niezwykle lekki system ABS (w wyposażeniu dodatkowym).

•
Bogata gama akcesoriów o sportowym charakterze.

Jeszcze więcej mocy silnika w układzie bokser.

Nowy sportowy silnik BMW w układzie bokser wykorzystuje wiele zdobyczy technologicznych z modelu R 1200 GS: dwucylindrowa jednostka o pojemności 1 170 cm3 posiada po cztery zawory i dwie świece zapłonowe na cylinder, powielając podstawową zasadę boksera z modelu GS. Wprowadzone jednocześnie zaawansowane modyfikacje zapewniają większą moc maksymalną niż w modelach RT i ST. To przede wszystkim dzięki udoskonalonym głowicom cylindrów R 1200 S rozwija niewiarygodne 90 kW/122 KM mocy, przeniesione z osadzonego na łożyskach ślizgowych wału korbowego. Moc przekazywana jest za pomocą nowych,  korbowodów wykonanych ze stali stopowej o podwyższonej wytrzymałości. Wałki rozrządu o zmienionych fazach rozrządu i większym skoku zaworów ssących umieszczone są nie w dwóch, a w trzech łożyskach, aby zwiększyć sztywność i precyzję całego systemu napędu zaworów. Mocniejsze sprężyny zaworów oraz wzmocnione dźwigienki pozwalają na rozwinięcie niespotykanych dotąd w bokserach BMW 8800 obr./min.

Nowe tłoki to kolejna znaczna zmiana w chłodzonej powietrzem i olejem jednostce napędowej modelu S, umożliwiająca osiągnięcie rekordowego współczynnika sprężania geometrycznego 12,5 : 1. Pomimo nacisku kładzionego na rozwijanie ogromnej mocy współczynnik ten służy zwłaszcza do generowania momentu obrotowego przy niższych i średnich prędkościach, wynoszącego w tej jednostce aż 112 Nm przy 6800 obr./min. Na drodze oznacza to doskonałą reakcję oraz niesamowitą moc silnika zasilanego paliwem super plus (benzyną 98-oktanową). Dzięki czujnikom spalania stukowego silnik będzie pracował równie płynnie przy zasilaniu paliwem 95-oktanowym, które tylko nieznacznie wpłynie na obniżenie mocy.
Przepustnice oraz przewody ssące o średnicy poszerzonej (o 5mm) do 52 milimetrów, współgrające z udoskonalonym wlotem powietrza, również przyczyniają się do zwiększenia mocy silnika. Ze względu na szeroki przekrój wlotu, przepustnice zawierają specjalny, adaptacyjny sterownik kinematyczny, który umożliwia szybkie otwieranie ich w zależności od obciążenia Ten wyrafinowany i dobrze przemyślany system zapewnia harmonijny przepływ maksymalnej mocy i siły napędowej, gdy tylko kierowca przekręci manetkę.

Ponadto elektroniczny wtryskowy, układ sterowania silnikiem oraz kolektory wylotowe, w których średnicę wewnętrzną zwiększono od 5 do 50 milimetrów, zostały specjalne dostosowane do tych warunków.

Pomimo wielce sportowego charakteru dynamiczna jednostka w układzie bokser pracuje tak równomiernie, jak modele serii R 1200, m.in. dzięki wałkowi wyrównoważającemu. Ważąca zaledwie 13 kilogramów sprzęgana kłowo skrzynia sześciobiegowa, a także lekki wał napędowy, zdążyły już sprawdzić się w nowej generacji silników w układzie bokser, dlatego można było wprowadzić je bez zastrzeżeń również do modelu R 1200 S.
Udoskonalona rama.

Kolejną sprawdzoną koncepcją jest wielowymiarowa konstrukcja ramy, która, będąc elementem nośnym pojazdu, łączy silnik z układem jezdnym. R 1200 S posiada trzyczęściową ramę dostosowaną do charakterystyki motocykla sportowego. Przednią i środkową część rurowej ramy wykonano ze stali, natomiast część tylną – z niezwykle lekkich rur aluminiowych. Zaleta takiej konstrukcji to nie tylko lekkość, ale też niski koszt naprawy w przypadku uszkodzeń tylnej części pojazdu.

Podnóżki pasażera, przykręcane do ramy, można ściągnąć w przeciągu kilku sekund, gdy tylko zajdzie taka potrzeba.
Stabilny wahacz Telelever z ostrym kątem skrętu koła.

Precyzja kierowania to jeden z najważniejszych elementów charakterystyki sportowego motocykla. Poza precyzyjną odpowiedzią na swoje polecenia kierowca oczekuje również przejrzystej reakcji ze strony przedniego koła. To właśnie dlatego zawieszenie przedniego koła Telelever w R 1200 S zbudowane jest ze sztywnych rur o średnicy 41 milimetrów i skoku zawieszenia 110 milimetrów. Wyposażony we wsparte na kolumnie amortyzującej wahacze wzdłużne, Telelever nie wymaga żadnych zabiegów konserwacyjnych i redukuje efekt nurkowania do minimum.
Geometria zawieszenia została stworzona i dopasowana wyłącznie do potrzeb R 1200 S, a jej nawet najbardziej podstawowe właściwości konfiguracyjne podkreślają poręczność i precyzję kierowania tego sportowego boksera zwłaszcza na krętych drogach, uwzględniając oczywiście także niską masę pojazdu z płynami eksploatacyjnymi i pełnym zbiornikiem paliwa, wynoszącą zaledwie 213 kg. Skręt koła wynoszący 66° jest o 1° ostrzejszy niż w poprzednim modelu, a wyprzedzenie przedniego koła to obecnie 87 zamiast 100 milimetrów. W związku z tym kierowca nie odczuje zbytnio zwiększonego z 1478 do 1487 milimetrów rozstawu kół. Zauważy natomiast z pewnością, że R 1200 S posiada o 2 procent lepszą niż model poprzedni zdolność pochylania na zakrętach, która umożliwia przyjęcie pozycji nachylonej maksymalnie do 52°.
Amortyzator o zmiennej charakterystyce tłumienia jako uzupełnienie wahacza EVO Para​lever.

Zalety wahacza Paralever BMW Motorrad są wielce cenione w świecie motoryzacji: wypełniony olejem na cały okres eksploatacji lekki wał napędowy z jednowahaczowym prowadzeniem koła nie wymaga konserwacji, a poza tym jest niewiele cięższy od tradycyjnego pojedynczego wahacza z napędem łańcuchowym.
Wykonana ze stopu aluminium konstrukcja, zapewniająca skok amortyzatora rzędu 120 milimetrów, umieszczona jest w ramie motocykla za pomocą hydrauliczno-gazowego amortyzatora o zmiennej charakterystyce tłumienia (TDD).

Zmienna charakterystyka tłumienia to system działający w sposób progresywny: im dalej wysuwa się amortyzator, tym większe stają się przeciwdziałające siły amortyzujące. System gwarantuje więc płynną i czułą reakcję na mniejsze wyboje na drodze oraz zapewnia większą stabilność pojazdu na gorszej, bardziej nierównej nawierzchni.
Lekkie obręcze kół o dynamicznej stylistyce, wyposażone w radialne opony sportowe.

Dynamiczna stylistyka aluminiowych kół wzbudzała zainteresowanie już w sportowych modelach serii K BMW Motorrad, a teraz została po raz pierwszy wykorzystana w pojazdach serii bokser. Na szczególną uwagę zasługuje stylowe koło tylne, w którym wysoko podniesiony tłumik odsłania niczym nie przysłonięte koło.
Jeśli chodzi o wymiary kół, R 1200 S znów zasługuje na miano prawdziwego sportowca: przednie koło o wymiarach 3,50 x 17 cali wyposażone jest w niezwykle przyczepną radialną oponę sportową 120/70 ZR 17, natomiast koło tylne – w oponę 180/55 ZR 17. Na specjalne zamówienie R 1200 S może być wyposażone w 6-calowe koło tylne z oponą o rozmiarze 190 milimetrów.
Sportowy układ hamulcowy z dostępną w wyposażeniu dodatkowym funkcją ABS.

Układ hamulcowy nowego BMW R 1200 S oparty jest o bezkompromisowe rozwiązania technologiczne: przednie koło posiada podwójną tarczę hamulcową o średnicy 320 milimetrów i grubości 4,5 milimetra, blokowaną czterotłokowymi zaciskami. Chociaż hamulce z modelu R 1100 S z tarczami o średnicy 305 milimetrów i przekroju 5 milimetrów uznawane były za nadzwyczaj udane, to układ hamulcowy z R 1200 S podnosi poprzeczkę jeszcze wyżej. 

Z kolei tarcza hamulcowa tylnego koła o średnicy 265 milimetrów wyposażona jest w dwutłokowy zacisk pływający. Posiadając takie hamulce, liczyć można – nawet podczas jazdy na torze wyścigowym – na płynną, konsekwentną i precyzyjną reakcję przy zredukowanej do minimum sile aktywacji hamulca. Sterowanie hydrauliczne oraz nadzwyczajne działanie tłoków hamulcowych zapewniają wzmocnione stalą przewody hamulcowe wysokiej jakości. 

Przy wyborze odpowiedniego układu ABS konstruktorzy BMW Motorrad kierowali się potrzebami kierowców o sportowym zacięciu: R 1200 S wyposażony jest w dwukanałowy, niezintegrowany układ ABS bez wspomagania, wyróżniający się niską wagą oraz kompaktowymi wymiarami, a przez to zwiększający ogólną masę pojazdu jedynie o 1,5 kilograma.
Niewielką masę uzyskano dzięki zastosowaniu nowoczesnego modulatora ciśnienia, zawierającego liniowo regulowane zawory ssące w celu zoptymalizowania ciśnienia hamowania w podstawowym zakresie kontroli ABS, tzn. podczas hamowania z ryzykiem zablokowania kół. Dzięki bardzo szybkim i precyzyjnym okresom kontroli, a w szczególności zaworom regulacji ciśnienia o zmiennym przekroju, jazda tym motocyklem jest o wiele bardziej płynna, a kierowca odczuje jedynie niewielkie pulsowanie w dźwigniach hamulców.
Kolejną zaletą systemu jest możliwość wyłączenia funkcji ABS podczas jazdy na torze wyścigowym. 

Nowe hamulce BMW Motorrad z funkcją ABS posiadają cały system funkcji diagnostycznych. I tak np. czujniki prędkości obrotowej kół automatycznie określają swoją odległość wieńca ABS, przyczyniając się do zwiększenia bezpieczeństwa oferowanego przez cały system.
Oparta na magistrali CAN sieć pokładowa, kokpit z bogatą gamą informacji dla kierowcy oraz elektroniczny immobilizer dostępny w wyposażeniu podstawowym.

Poza wszystkimi wyżej wymienionymi komponentami nowy sportowy bokser BMW posiada również system sieci pokładowej Single Wire System (SWS), znany już z modelu R 1200 GS. Technologia ta, która odniosła wielki sukces w świecie motoryzacji, oferuje znaczne korzyści: ilość i długość niezbędnych przewodów jest znacznie zredukowana, a sterowniki podłączone są za pomocą magistrali CAN, co usprawnia proces diagnozowania różnych warunków jazdy. Kolejną zaletą jest to, że system nie wykorzystuje tradycyjnych bezpieczników topikowych – w przypadku awarii dany element systemu wyłączany jest w sposób automatyczny.
Wykorzystując dane systemu SWS, uzyskać można wiele cennych informacji, przekazywanych za pomocą płaskiego wyświetlacza informacyjnego. Kierowca jest na przykład informowany o włączonym aktualnie biegu, ilości paliwa pozostałego w zbiorniku, aktualnej temperaturze oleju, godzinie oraz o drodze pozostałej do przejechania na podstawie aktualnej zawartości zbiornika paliwa. Aby transmitować dane w sposób niezwykle klarowny, fotokomórka sterownika automatycznie dostosowuje intensywność podświetlenia przyrządów do aktualnych warunków oświetlenia.
Kokpit wyposażony w dwa owalne wskaźniki o białych cyferblatach, zawierające jasne informacje na temat prędkości pojazdu oraz obrotów silnika, wprawi w zachwyt każdego miłośnika zegarów analogowych.
Elektroniczny immobilizer, dostępny w wyposażeniu standardowym wszystkich motocykli BMW, świadczy o jakości i klasie marki. Aby więc włączyć silnik, nie wystarczy jedynie kluczyk o odpowiednim kształcie. Chip w kluczyku przekazuje najpierw odpowiedni kod do anteny z cyfrowym sterownikiem, mobilizując w ten sposób układ sterowania silnikiem do rozpoczęcia pracy silnika. Technologia ta jest obecnie najbezpieczniejszym i najbardziej niezawodnym systemem ochrony pojazdu przed kradzieżą.

Stylistyka karoserii – wąska i atletyczna sylwetka.

Już na pierwszy rzut oka sylwetka nowego sportowego boksera BMW Motorrad wydaje się węższa i bardziej dynamiczna niż w modelach poprzednich, chociaż widoczne są w niej cechy stylistyczne modelu R 1100 S. Przód pojazdu zdominowany jest przez zaczerpnięte z modelu GS asymetryczne podwójne reflektory o zoptymalizowanym pod względem geometrii kształcie. Mocne lampy H7 zapewniają jasne oświetlenie, a nowe pod względem konstrukcji i wykorzystanych materiałów, odporne na uderzenia i zarysowania klosze z lekkiego poliwęglanu harmonizują z atrapą chłodnicy w kształcie nerki, prowadząc przepływające powietrze prosto do chłodnicy oleju.

Podobnie sportowa przednia szyba wykonana została z odpornego na uderzenia i zarysowania materiału i umieszczona jest w górnej części owiewki za pomocą sprężynowych mocowań, które znacznie ułatwiają montowanie na przykład dostępnej w wyposażeniu dodatkowym przyciemnianej szyby. Mocowania są przy tym niewidoczne z zewnątrz, co czyni całą część przednią pojazdu zrównoważoną stylistycznie. Elegancki styl i wygląd motocykla podkreślają ponadto wbudowane w lusterka wsteczne kierunkowskazy.
Kolejnym elementem jest obudowa owiewki, wykończona metalizowanym lakierem w kolorze Graphite Grey, przez co doskonale komponuje się z ogólną koncepcją stylistyczną pojazdu tak od strony kierowcy, jak i z zewnątrz.

Tył pojazdu z nowym tłumikiem oraz rurami wydechowymi umieszczonymi jedna nad drugą posiada niezwykle mocno zaznaczoną linię pionową. Bardzo szeroki i pojemny tłumik znajduje się poniżej tylnej owiewki, w bardzo płynny i atrakcyjny sposób integrując kierunkowskazy z ogólną koncepcją stylistyczną pojazdu. Kolejną cechą górnej części jest nowa, złożone z 18 diod świetlnych lampa tylna, zawierająca światło cofania oraz światła stop dostępne z dwoma poziomami jasności. W porównaniu z tradycyjnymi lampami tylnymi diody świetlne zużywają jedynie 10 do 20 procent energii, mają znacznie dłuższy okres eksploatacji oraz wspomagają system bezpieczeństwa dzięki dużo szybszej reakcji.

Jeśli chodzi o dane techniczne, na uwagę zasługują zwłaszcza zoptymalizowane w tunelu aerodynamicznym właściwości aerodynamiczne sportowego boksera BMW Motor​rad: w związku z nastawieniem na uzyskanie sportowych osiągów już we wstępnej fazie procesu produkcyjnego skoncentrowano się raczej na możliwie najniższym współczynniku oporu powietrza, aniżeli na zwiększeniu ochrony przed wiatrem i niekorzystnymi warunkami pogodowymi. Nie oznacza to jednak, że precyzyjnie skonstruowana, nisko zarysowana przednia szyba modelu R 1200 S nie zapewni górnej części ciała kierowcy wystarczającej ochrony, efektywnie redukując siłę wiatru przy wyższych prędkościach.
Nowy BMW 1200 S wyróżnia się nie tylko parametrami technicznymi, ale również nadzwyczajną harmonią stylistyczną. Od zewnątrz wyjątkowa sylwetka nowego modelu rzeczywiście prezentuje się dość zmysłowo.
R 1200 S dostępny jest w czterech różnych wersjach kolorystycznych, nadających pojazdowi indywidualny, szczególny wygląd. Na przykład lakier w kolorze Night Black przykuwa wzrok do rzeczy najistotniejszych oraz wzbudza poczucie sportowej elegancji, a matowy kolor White Aluminium Metallic szczególnie podkreśla linie stylistyczne R 1200 S. Wyjątkowe doznania zapewnia kolor Yellow z ciemnym, metalizowanym, matowym pasem środkowym, rozciągającym się na całej długości motocykla, od części przedniej aż po zbiornik paliwa i siedzenie pasażera. 

Należy również wspomnieć o dwukolorowym lakierze Red/Ti​tanium Silver metalizowanym, dzięki któremu pojazd zyskuje nowy wyraz i który integruje czerwone siedzenie z całościową koncepcją kolorystyczną motocykla. 

Zrelaksowana, a zarazem sportowa pozycja kierowcy.

Aby w pełni docenić zalety sportowej jazdy, kierowca motocykla sportowego musi mieć możliwość takiego pochylania w przód, aby osiągnąć dynamiczną, płynną, prawie leżącą pozycję ciała. Uzyskane w ten sposób przeniesienie masy powoduje optymalne obciążenie przedniego koła podczas hamowania czy w momencie wchodzenia w zakręt oraz gwarantuje jeszcze lepszą trakcję podczas przyspieszania. 

Pomimo takich uwarunkowań wysokość manetek pozostaje niezmienna, przez co nadgarstki kierowcy nie są zbytnio obciążone. Siedzenie umieszczone na wysokości 830 milimetrów oraz specjalny układ podnóżków zapewniają komfortowy kąt ugięcia kolan oraz lepsze ich wsparcie na zbiorniku paliwa. Dzięki znacznemu zwężeniu siedzenia kierowca łatwo oprze nogi na podłożu, a długość krokowa wyniesie wtedy zaledwie 1810 milimetrów.

2.
Wyposażenie.

Wyposażenie dodatkowe i akcesoria.

BMW Motorrad umożliwia klientom dopasowanie R 1200 S do własnej koncepcji stylistycznej już w procesie produkcyjnym w zakładach w Berlinie, a następnie dzięki bogatej ofercie akcesoriów dodatkowych, dostępnych w autoryzowanych punktach dealerskich. Aby upewnić się, że trafiające do klienta akcesoria wyposażenia dodatkowego i specjalnego będą doskonale wykonane i idealnie dopasowane, a przez to będą pod każdym względem odzwierciedlać sportowy charakter pojazdu, wszystkie elementy poddawane są surowym i starannym testom już w początkowej fazie produkcji.

Fabryczne warianty akcesoriów wyposażenia dodatkowego:

•
Funkcja ABS BMW Motorrad (system dwukanałowy).
•
Sportowe zawieszenie Öhlins.

•
Sześciocalowe tylne koło z oponą o rozmiarze 190 milimetrów.

•
Instalacja alarmowa (DWA).
•
Dwukolorowy lakier.

•
Podgrzewane manetki.

Sportowe zawieszenie Öhlins dla kierowców o specjalnych wymaganiach.
Znana w sportach motorowych firma Öhlins jest czołowym producentem komponentów dostępnego w wyposażeniu dodatkowym zawieszenia sportowego. Przedni amortyzator posiada regulację fazy rozciągania amortyzatora oraz stopniowanie napinania sprężyny, reagujące niezwykle precyzyjnie na nierówności na drodze i oferujące jeszcze większą amortyzację podczas sportowej i dynamicznej jazdy. Z kolei gazowy amortyzator tylny ze zbiornikiem wyrównawczym i zmienną charakterystyką tłumienia nie tylko pozwala na odpowiednie dopasowanie ugięcia i odbicia koła oraz napięcia sprężyny, ale też zapewnia regulację wysokości tylnej części pojazdu. Przy niezmiennej podstawowej charakterystyce amortyzatorów, kierowca jest jednak w stanie zmienić geometrię prowadzenia R 1200 S tak, by dostosować pojazd do sportowej jazdy.

Sześciocalowe koło tylne z radialną oponą sportową 190/50 ZR 17.

Zapewne żaden ambitny kierowca o sportowym zacięciu nie chciałby stracić okazji sprawdzenia właściwości jezdnych pojazdu wyposażonego w bardzo szeroką tylną oponę naciągniętą na sześciocalową aluminiową obręcz. Poza lepszą przyczepnością ta kombinacja koła i opony nadaje R 1200 S szczególnie sportowy i dynamiczny wygląd.
Akcesoria dostępne w autoryzowanym salonie.

•
Podstawka ze specjalnym adapterem.
•
Wyprofilowane siedzenie pasażera z podparciem na plecy.
•
Plecak mocowany na zbiorniku paliwa.
•
Torba sportowa (mała).

•
Przyciemniana szyba.

•
Obudowa tłumika z tworzywa sztucznego wzmocnionego włóknami węglowymi.

•
Podgrzewane manetki.

•
Instalacja alarmowa (DWA).

•
Dodatkowy zestaw narzędzi.

Podstawka oraz wyprofilowane siedzenie pasażera.
Umieszczona z tyłu pojazdu podstawka, umożliwiająca łatwą zmianę koła, oraz siedzenie pasażera ze specjalnym profilowaniem to elementy spełniające wymagania wielu amatorów jazdy wyścigowej. Proste do zamontowania w miejscu standardowego siedzenia pasażera siedzenie o specjalnym profilu podpierającym harmonijnie wtapia się w ogólną stylistykę R 1200 S.

Jeszcze więcej przestrzeni bagażowej.

System bagażowy, składający się z umieszczonego na zbiorniku paliwa plecaka oraz sportowej torby w tylnej części pojazdu stwarza doskonałe warunki do dłuższych podróży oraz uprzyjemnia codzienne użytkowanie R 1200 S. Część główna kufra pomieści od 13 do 19 litrów bagażu, natomiast drobiazgi, takie jak portfel, klucze, telefon czy okulary słoneczne, włożyć można do dodatkowej przegrody poniżej kieszeni na mapę. Sportowa torba posiada główny schowek o pojemności 19 litrów oraz dwie boczne kieszenie zewnętrzne i uchwyt do noszenia w części górnej.

Cztery uniwersalne pasy, których nie trzeba zdejmować z motocykla, służą do bezpiecznego mocowania bagażu do tylnej części pojazdu.
Instalacja alarmowa zapewniająca optymalny poziom bezpieczeństwa.
W odpowiedzi na jakąkolwiek zmianę pozycji lub ruchy motocykla podczas postoju instalacja alarmowa wywołuje czytelny alarm wizualny i dźwiękowy. Ten nadzwyczaj niezawodny system wyłączyć można albo za pomocą pilota, albo też samym kluczykiem.

3.
Moc i moment obrotowy silnika R 1200 S.
Dane techniczne.
R 1200 S.
	
	
	
	R 1200 S
	
	

	Silnik 
	
	
	 
	
	

	Pojemność skokowa
	cm3
	
	1 170
	
	

	Średnica/skok
	mm
	
	101/73
	
	

	Moc
	kW/KM
	
	90/122
	
	

	przy obrotach
	 obr./min
	
	8 250
	
	

	Maksymalny moment obrotowy
	 Nm
	
	112/83
	
	

	przy obrotach
	 obr./min
	
	6 800
	
	

	Konstrukcja
	
	
	w układzie bokser
	
	

	Liczba cylindrów
	
	
	2
	
	

	Stopień sprężania/paliwo
	
	
	12,5/LO 98
	
	

	Sterowanie zaworami/gazem
	
	
	HC ( wałek rozrządu)
	
	

	Liczba zaworów na cylinder
	
	
	4
	
	

	Średnica dolotu/wylotu
	mm
	
	36/31
	
	

	Średnica przepustnicy
	mm
	
	52
	
	

	Przygotowanie mieszanki paliwowo-powietrznej
	
	
	BMS-K
	
	

	
	
	
	
	
	

	Instalacja elektryczna
	
	
	
	
	

	Alternator
	W 
	
	600
	
	

	Akumulator
	V/Ah
	
	12/14 bezobsługowy
	
	

	Reflektory
	W 
	
	2 x H 7/55
	
	

	Rozrusznik
	kW
	
	1,1
	
	

	
	
	
	
	
	

	Przekładnia napędu/skrzynia biegów
	
	
	
	
	

	Sprzęgło
	
	jednotarczowe sprzęgło suche  o średnicy 180 mm
	
	

	Skrzynia biegów
	
	sześciobiegowa skrzynia biegów sprzęgana kłowo
	
	

	Przełożenie osi przedniej
	
	
	1,824             
	
	

	Przełożenie biegu
I 
	
	
	2,277
	
	

	

II
	
	
	1,583
	
	

	

III
	
	
	1,259
	
	

	

IV
	
	
	1,033
	
	

	

V
	
	
	0,903
	
	

	

VI
	
	
	0,805
	
	

	Przekładnia główna
	
	
	wałek Kardana
	
	

	Przełożenie osi tylnej
	
	
	2,75
	
	

	
	
	
	
	
	

	Układ jezdny
	
	
	
	
	

	Rama
	
	Główna i przednia z rur stalowych, tylna z kwadratowych rur aluminiowych, silnik o funkcji konstrukcji nośnej.
	
	

	Zawieszenie przedniego koła
	
	
	BMW Telever
	
	

	Zawieszenie tylnego koła
	
	
	Paralever BMW
	
	

	Skok amortyzatorów przód/tył
	mm
	
	110/120
	
	

	Wyprzedzenie koła w pozycji normalnej
	mm
	
	87
	
	

	Rozstaw osi
	mm
	
	1 487
	
	

	Kąt skrętu koła
	°
	
	66
	
	

	Hamulce 
	przód
	podwójna tarcza hamulcowa o średnicy 320 mm
	
	

	
	tył
	pojedyncza tarcza hamulcowa o średnicy 265 mm
	
	

	
	
	funkcja BMW Motorrad ABS opcjonalnie 
	
	

	Obręcze kół
	
	
	ze stopu lekkiego 
	
	

	
	przód
	
	3,50 x 17
	
	

	
	tył
	
	5,50 x 17
	
	

	Opony
	przód
	
	120/70 ZR 17
	
	

	
	tył
	
	180/55 ZR 17
	
	

	
	
	
	
	
	

	Masa i wymiary
	
	
	
	
	

	Długość całkowita
	mm
	
	2 151
	
	

	Szerokość całkowita z lusterkami
	mm
	
	870
	
	

	Szerokość kierownicy bez lusterek
	mm
	
	738
	
	

	Wysokość siedzenia
	mm
	
	830
	
	

	Masa własna bez płynów eksploatacyjnych
	kg
	
	190
	
	

	Masa własna z płynami eksploatacyjnymi (DIN)
	kg
	
	213
	
	

	Dopuszczalna masa całkowita
	kg
	
	410
	
	

	Pojemność zbiornika paliwa/rezerwa
	l
	
	17/4
	
	

	
	
	
	
	
	

	Osiągi 
	
	
	
	
	

	Zużycie paliwa
	
	
	
	
	

	90 km/h
	l/100 km
	
	4,3
	
	

	120 km/h
	l/100 km
	
	5,6
	
	

	Przyspieszenie
	
	
	
	
	

	0–100 km/h
	s
	
	3,15
	
	

	Prędkość maksymalna
	km/h
	
	200 plus
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