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1
Samenvatting BMW motornieuws in modeljaar 2002

F 650 CS eencilindermodel en

R 1150 RS Sport-Tourer 

BMW Motorfietsen in het jaar 2001
Nog nooit tevoren zo succesvol, 

zo veel vernieuwingen en een zo jong modellenprogramma

Nog nooit tevoren in haar 78-jarige geschiedenis waren BMW motorfietsen zo succesvol. Met wereldwijd 74.614 afleveringen aan klanten liet BMW in 2000 alweer het achtste record in verkoop op rij noteren.

Nog nooit tevoren bracht BMW in een tijdsbestek van 12 maanden zo veel nieuwe modellen op de markt. In maart 2001 werden de modellen R 1150 R, R 1150 RT en K 1200 RS geïntroduceerd en voor het modeljaar 2002 presenteert BMW nu het nieuwe, opvallende eencilindermodel F 650 CS (City Scarver) en de nieuwe 

Sport-Tourer.

En ook was het BMW modelprogramma nog nooit zo breed en nieuw als ooit tevoren. Nu de R 1100 RS is opgevolgd door de nieuwe R 1150 RS is de in de herfst van 1997 geïntroduceerde R 1200 C momenteel het ‘oudste ‘ model bij BMW.

De nieuwe BMW F 650 CS (City Scarver):

zowel qua ontwerp, kleur als technisch concept 

een opmerkelijke motorfiets

In het voorjaar van 2000 bracht BMW met de F 650 GS de eerste opvolger op basis van haar F-serie op de markt. De volledig nieuw vormgegeven Funduro kenmerkt zich door het hoge comfort-niveau, uitermate geschikt om een achterpassagier mee te nemen en om lange toerritten te maken. De Funduro is zowel geschikt voor het rijden op de openbare weg als op onverharde paden. Als eerste eencilinder ter wereld is deze motorfiets voorzien van digitale motorelektronica en een geregelde katalysator. Op verzoek, net als bij alle BMW modellen, is ABS leverbaar. Het verkoopsucces is aanzienlijk; er werden maar liefst ruim 30.000 F 650 GS en F 650 GS Dakar modellen gebouwd in de BMW fabriek te Berlijn.

In september 2001 zal BMW tijdens de IAA in Frankfurt en op de Salon van Milaan het tweede opvolgermodel presenteren uit de eencilinder serie, de nieuwe F 650 CS. In tegenstelling tot zijn voorganger, de F 650 ST, is met de F 650 CS een compleet nieuwe motor ontwikkeld. Met deze F 650 CS zullen ook nieuwe klanten en nieuwe doelgroepen aangesproken worden, die zich aangetrokken zullen voelen tot het volledige nieuwe, frisse ontwerp.

Een City Bike met garantie voor veel rijplezier

De F 650 CS is in de stedelijke gebieden geheel in zijn element en als City Bike 

prima geschikt voor het drukke stadsverkeer. Door de moderne vormgeving van het bodywork zijn er tal van opbergmogelijkheden voor gereedschap en klein materiaal. Door de geringe zithoogte van slechts 780 mm, en op verzoek zelfs 750 mm, is deze motorfiets ook voor kleine berijders prima geschikt. Maar ook op de buitenweg toont de F 650 CS zijn kwaliteiten en sportieve talenten dankzij het prima weggedrag en de koppelsterke krachtbron die tot hoge toerentallen in staat is. De nieuwe CS ligt goed in de bochten en biedt veel rijplezier. De F 650 CS valt ook op door zijn uitgekiende accessoiremogelijkheid van een Softbag bagagesysteem, waardoor de voor BMW zo kenmerkende koffers niet nodig zijn.

Hoogtoerige motor met katalysator

De eencilinder motor en de vijfversnellingsbak werden overgenomen uit de F 650 GS. Net als alle BMW modellen beschikt de F 650 CS over digitale motorelektronica en een geregelde katalysator. De watergekoelde vierkleps motor is tot hoge toerentallen in staat en draait soepel rond. Door de veranderingen aan de airbox en de nieuwe uitlaat moest het mengsel opnieuw worden afgesteld, waardoor het motorvermogen iets is gewijzigd. Het maximum motorvermogen van 37 kW (50 pk) wordt nu bij 6.800 toeren bereikt (F 650 bij 6.500 toeren), terwijl het van 60 tot 62 Nm toegenomen koppel bij 5.500 (6.000) vrijkomt. 

Tussen 3.500 en 7.000 toeren bedraagt het koppel continue meer dan 

50 Nm. In de ECE versie is de F 650 voor beginnende motorrijders ook leverbaar met een in kracht gereduceerde 25 kW (34 pk) motor.

Oliereservoir in het motorfietsframe

Teneinde het conceptidee van een geïntegreerd opbergvak voor de rijder uit te kunnen voeren, moest er een plek gevonden worden voor de olievoorraad. Dit is net als bij het eerste F 650 model in het frame van de motor in plaats van in een apart oliereservoir.

Nieuw uitlaatsysteem als blikvanger

Het uitlaatsysteem werd volledig nieuw ontworpen en is ook optisch een blikvanger. In de geluiddemper van hoogwaardig gepolijst staal zijn de lambdasonde en de drieweg katalysator ruimtebesparend geïntegreerd. Daardoor was een voorste geluiddemper niet nodig en kon de kromming van de uitlaatpijp naar de demper in een vloeiende lijn worden uitgevoerd. De gedeelde uitlaatpijpen zijn dof gestraald en tekenen zich daardoor duidelijk van de demper af.

Wereldprimeur: enkelzijdige achterbrug met tandriemaandrijving

Direct bij de eerste blik op de rechterkant van het achterwiel vallen de twee opmerkelijke innovaties op van de F 650 CS, de enkelzijdige achterbrug met tandriemaandrijving, in deze combinatie een absoluut unicum.

Met de première van tandriemaandrijving schrijft BMW op het gebied van de aandrijving van het achterwiel een nieuw hoofdstuk in haar 78-jarige geschiedenis. Van 1923 tot 1993 maakte BMW uitsluitend gebruik van cardanaandrijving. In 1993 werd bij de F 650 voor het eerst kettingaandrijving toegepast.

Tandriemaandrijving: geluidarm, schoon, onderhoudsvriendelijk en duurzaam

Voor motorfietsen, die uitsluitend op de openbare, verharde weg rijden, is tandriemaandrijving een zinvol alternatief. Tandriemaandrijving is geluidarm,heeft geen smering nodig, is daardoor schoon en onderhoudsvriendelijk en gaat in  vergelijking met een ketting twee keer zo lang mee. De tandriem van de F 650 CS is 26 mm breed, heeft een speciale doorsnede (11 mm) en een apart profiel. Het achterste tandwiel is vervaardigd van roestvrij staal, het voorste tandwiel bij de versnellingsbak is gemaakt van hoogwaardig sintermetaal.

Enkelzijdige achterbrug 

Met de enkelzijdige achterbrug van  de F 650 CS zet BMW zijn traditie voort van innovatieve wielophangingen voort. Deze ophanging werd in 1980 ingevoerd en vond in de periode erna diverse toepassingen bij verschillende modellen. De fraai vormgegeven enkelzijdige achterbrug van de F 650 CS is vervaardigd van aluminium en draagt door zijn torsiestijfheid bij aan de stabiliteit. Net zoals bij de F 650 GS heeft de CS een centrale veer met upside-down schokdemper. Die zorgt voor een progressieve werking. De afstelling is zodanig (met onder andere een veerweg van 120 mm) dat een verstelbare veerpoot niet nodig is. De ruggengraat van de F 650 CS wordt gevormd door een brugframe van rechthoekige staalprofielen. Omdat in het frame ook plaats wordt geboden aan het oliereservoir, is de doorsnede vergroot, wat ook weer de torsiestijfheid ten goede komt. De kappen aan de zijkant dienen niet alleen optisch doel, maar zorgen ook voor extra bescherming  tegen de stralingshitte van de motorolie. De voorwielophanging heeft een telescoopvork die een speciale afstelling heeft en een korte veerweg van slechts 125 mm.

Elegante aluminium wielen

Helemaal nieuw zijn ook de aluminium, zilvergelakte 17 inch driespaaks wielen. Het achterwiel is apart vorm gegeven om plaats te bieden aan rem- en tandriemschijf aan de rechterkant. Voor is een enkele remschijf gemonteerd (met een doorsnee van 300 mm) voorzien van een zwevende remklauw met 2 zuigers en remvoeringen van sintermetaal. Achter is er ook een enkele remschijf (240 mm) met een enkele zwevende remklauw.

Op verzoek ABS

Natuurlijk is ook voor de F 650 CS als extra ABS leverbaar, dat speciaal voor de BMW eencilinder reeks is ontwikkeld. Meer dan 55 % van de kopers kiest voor ABS, dat BMW als enige producent ter wereld voor al haar types aanbiedt.

Kleuren

Voor de F 650 CS zijn drie aantrekkelijke kleuren beschikbaar: azuurblauw metallic, goudoranje metallic en beluga blauw.

Nieuwe dubbele koplampen met ellipsoïde techniek

Aan de voorkant toont de F 650 CS zijn nieuwe gezicht, door het grijsblauw ingekleurde transparante windscherm en de laagliggende dubbele koplampen. Het gedimd groot licht maakt gebruik van Ellipsoïde techniek en zorgt voor een felle lichtbundel, terwijl het groot licht ver uitwaaiert over het wegdek. Midden tussen de koplampen bevindt zich het stadslicht.

Het instrumentenpaneel is nagenoeg identiek aan dat van de F 650 GS. De toerenteller en de snelheidsmeter hebben een nieuwe wijzerplaat, die grafisch is uitgevoerd zoals bij de moderne uurwerken. Het zilver gekleurde stuur is 745 mm breed, terwijl de spiegels en de handvatten stammen van de F 650 GS. De 15 liter benzinetank zit laag in het framedriehoek onder de zitting gemonteerd voor een nog beter weggedrag. De zithoogte is standaard 780 mm, terwijl op verzoek ook 750 mm mogelijk is. Het kofferrek met twee aluminium handvatten voor de achterpassagier kan maximaal 5 kilo dragen.

Bodywork met uniek opbergvak

Het meest in het oog springend aan de F 650 CS is het plaatwerk, dat in plaats komt van de bedekking van de tank. Door deze nieuwe plaatsverdeling was het mogelijk een uniek opbergvak te realiseren. Een kuipvormige opbergruimte onder het plaatwerk boven de airbox heeft aan beide kanten een bevestigingsrail, waardoor het makkelijk is tal van zaken mee te nemen.

Van schoudertas tot helm naar audio systeem

Het opbergvak biedt plaats aan de schoudertas die tot de standaarduitrusting behoort en is vervaardigd van waterafstotende stof. Ook is een kunststof Hardcase met handgreep leverbaar, met een inhoud van 10 liter, die in het opbergvak kan worden geplaatst. Met een speciale spin kan ook een helm, of andere bagage, in het vak worden opgeborgen. Tevens kan in de vorm van de Hardcase  een audiosysteem worden geïnstalleerd, voorzien van twee weerbestendige luidsprekers en een stereo-versterker, waarvan zowel manueel als snelheidsafhankelijk het volume wordt geregeld. Als geluidsdrager kan CD, MC of MD apparatuur worden gebruikt.

Softbags ook voor bagagerek en achterzitting

BMW levert voor het kofferrek en de achterzitting stevige, waterdichte softbags met een inhoud van respectievelijk 27 en 33 liter. De softbag is ook als rugzak te gebruiken, en beide zijn zelfs aan elkaar te ritsen.

Individualisering door een speciale uitvoering en veel extra’s

Door de beschikbare kleuren, de speciale opties en de aparte uitvoering kan de koper zijn motor helemaal naar eigen voorkeur uit laten voeren met als opties ABS, verwarmde handvatten, een teruggebracht motorvermogen tot 25 kW en een geringere zithoogte. Ook kan de motorfiets worden geleverd met een motorspoiler van CFK, chromen afwerking, boordcomputer, anti-diefstal systeem, stopcontact en een afdekhoes.

Speciaal voor de F 650 CS

Innovatieve CS uitrusting voor de rijders
BMW, trouw aan haar principe alles in huis te vervaardigen en aan te bieden, levert derhalve ook speciaal voor de F 650 CS ontwikkelde kleding en accessoires voor de berijder. De kleding is uiteraard bij uitstek geschikt voor het motorrijden, maar misstaat zeker niet bij een bezoek aan een winkel of een café. Voor deze kleding wordt gebruik gemaakt van de nieuwe Techno-Loden materiaal, dat met Kevlar is verstevigd. Tot de kledinglijn behoren ook sneakerschoenen, handschoenen, T-shirts halsdoek, hoed en zonnebril.

ABS ook voor de Dakarversie beschikbaar

Vanaf modeljaar 2002 is nu ook voor de F 650 GS Dakar ABS optioneel beschikbaar, dat echter in het terrein kan worden uitgeschakeld.

De nieuwe BMW R 1150 RS

Sport Tourer nog dynamischer, comfortabeler en wendbaarder

In het modeljaar modeljaar 2002 wordt de Sport Tourer R 1100 RS  opgevold door de nieuwe R 1150 RS. Dit type beschikt nu ook over een grotere en sterkere motor met geregelde katalysator en een zesversnellingsbak. Door het grotere vermogen was het nodig de remmen aan te passen en het systeem beschikt nu over de nieuwe EVO remmen voor. Tevens is optioneel leverbaar het BMW gedeeltelijk integraal ABS. De wielen zijn vernieuwd en er is een groter windscherm toegepast. De nieuwe 

R 1150 RS is nog dynamischer en wendbaarder geworden, en is mede door het hoge niveau aan comfort en veiligheid een ideale Sport-Tourer.

Meer motorinhoud, vermogen en koppel

De motor en de uitlaat zijn direct overgenomen van de R 1150 RT, waardoor ook de prestaties identiek zijn. Het maximum motorvermogen van 70 kW (95 pk) komt vrij bij 7250 toeren per minuut, en het maximum koppel bedraagt 95 Nm bij 5500 toeren per minuut. Tussen de 3000 en 6500 toeren per minuut is voor nog betere tussentijdse acceleratie een voortdurende trekkracht van 90 Nm beschikbaar,.

Nieuwe versnellingsbak met de zesde versnelling als overdrive

Ook bij de nieuwe R 1150 RT is de nieuwe zesbak afgestemd op comfortabel toeren, waarbij de zesde overgang ‘lang’ is en als overdrive functioneert. Daardoor nemen het toerental, het geluid, vibraties en het brandstofgebruik af.

Verbeterd stuurgedrag

Het rijwielgedeelte en de afstelling daarvan zijn in principe onveranderd gebleven. De unieke Telelever voorwielophanging van BMW en de Paralever, de twee betrouwbare, onafhankelijke draagarmen en de cardanaandrijving van het achterwiel.

De Telelever is grotendeels afkomstig van de R 1100 RS en de veerweg van 120 mm is onveranderd gebleven, terwijl het veerbeen instelbaar is. Door de montage van de zesversnellingsbak en het gemodificeerde ophangpunt van de Paralever in het vergrote versnellingsbakhuis is de veeruitslag verkort van 520 tot 506 mm. Het achterste veerbeen stamt van de R 1150 RT en de veerweg is 135 mm. Ook de veerpoot is instelbaar, zowel hydraulisch als met een schroef.

Nieuwe wielen zorgen voor een beter weggedrag

De R 1150 RS is nu voorzien van lichte aluminium vijfspaakswielen, met een verlaagd onafgeveerd gewicht. De maatvoering van de voorband is onveranderd gebleven, terwijl de achterband kleiner en breder is geworden met de afmetingen 500 x 17. Hierdoor is de nieuwste generatie banden ook geschikt voor deze motorfiets.

Nieuwe EVO remmen voor met BMW integraal ABS

De R 1150 RS beschikt voor over de nieuwe EVO remmen, waarvan het remvermogen met 20% is verbeterd. De achterrem stamt van de R 1150 RT, op verzoek ook leverbaar met gedeeltelijk integraal ABS. Dat wil zeggen dat de met de hand bediende rem op beide wielen werkt en de voetrem alleen op het achterwiel.

Aan de buitenzijde zijn er weinig veranderingen op te merken; het windscherm is vergroot en is uiteraard met de hand traploos te verstellen. Ook beschikt de 

R 1150 RS over het vernieuwde bedieningsapparatuur aan het stuur alsmede witte knipperlichten voor, en zijn er drie kleuren beschikbaar.

Tot de optionele meer-uitrusting behoren: Het gedeeltelijk integrale BMW ABS, te verwarmen handvatten en een kofferhouder met bagagerek.  Als accessoire zijn onder andere een koffer, een topcase, een tanktas, cilinderbescherming en een 

anti-diefstal installatie leverbaar.
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De BMW eencilinder modellen uit de F-serie:

De nieuwe F 650 CS Scarver: 

eigenzinnig karakter, en zijn terrein is de weg

Van het in 1993 geïntroduceerde instapmodel, de F 650, zijn inmiddels 94.000 exemplaren gebouwd en verkocht, een succes derhalve. Dit concept, dat het midden houdt tussen een fun-bike en een enduro, spreekt derhalve enorm aan.

In september 2001 presenteerde BMW op de IAA in Frankfurt en de show van Milaan de nieuwe F 650 CS, vergeleken met zijn voorganger de ST, een compleet nieuw ontwikkeld model. Hij is ontworpen zowel voor het stedelijk verkeer als voor bochtige landwegen. Dankzij de soepel draaiende, krachtige motor biedt hij zijn berijder veel rijplezier. De F 650 beschikt over een ruim opbergvak voor het meenemen van alledaagse artikelen als GSM telefoon. Gezien het speciale karakter van de F 650 is afgezien van de bij BMW zo gebruikelijke kofferset, maar hebben de ontwerpers gekozen voor handige softbags voor de achterzitting en het kofferrekje.

Als eerste motorfiets ter wereld beschikt de F 650 CS over een enkelzijdige achterbrug in combinatie met tandriemaandrijving. En uiteraard, zoals alle BMW’s, over een geregelde katalysator en op verzoek ABS en een hele reeks individueel getinte accessoires en voorzieningen.

De motor en de versnellingsbak

De motor wordt volgens BMW specificaties gebouwd door Bombardier-Rotax uit Oostenrijk en is onveranderd van de F 650 GS overgenomen. Hij beschikt over digitale motorelektronica en een geregelde katalysator. De vloeistofgekoelde vierklepper kan hoge toerentallen aan en draait soepel. Door de veranderingen aan de airbox en de nieuwe uitlaat moest het mengsel opnieuw worden afgesteld, waardoor het motorvermogen iets is gewijzigd. Het maximum motorvermogen van 

37 kW (50 pk) wordt nu bij 6.800 toeren bereikt (F 650 bij 6.500 toeren), terwijl het van 60 tot 62 Nm toegenomen koppel bij 5.500 (6.000) vrijkomt. Tussen 3.500 en 7.000 toeren bedraagt het koppel continue meer dan 50 Nm.

In de ECE versie is de F 650 voor beginnende motorrijders ook leverbaar met een 

25 kW (34 pk) motor. De motor is eenvoudig weer terug te brengen op zijn oorspronkelijke prestatieniveau.

Oliereservoir in het motorfietsframe

Teneinde het conceptidee van een geïntegreerd opbergvak voor de rijder uit te kunnen voeren, moest er een plek gevonden worden voor het oliereservoir. Net als bij het eerste F 650 model bevindt het oliereservoir zich in het buizenframe van de motor. De twee bovenste verbindingsdelen van het brugframe zijn met elkaar verbonden, en vormen het alternatieve oliereservoir voor 2,5 liter olie. 

Schotjes verhinderen dat er bij remmen of sterk accelereren niet voldoende olie wordt aangevoerd. Door het grote oppervlak wordt de olie voldoende gekoeld. Dit principe van olietoevoer zorgt ervoor dat het zwaartepunt lager dan normaal ligt, hetgeen een positieve uitwerking heeft op het weggedrag.

Geregelde katalysator in de uitlaatdemper

Het uitlaatsysteem werd volledig nieuw ontworpen en is een regelrechte blikvanger geworden. In de geluiddemper van hoogwaardig gepolijst staal zijn de lambdasonde en de drieweg katalysator ruimtebesparend geïntegreerd. Daardoor was een voorste geluiddemper niet nodig en kon de kromming van de uitlaatpijp naar de demper in een vloeiende lijn worden uitgevoerd. De gedeelde uitlaatpijpen zijn dof gestraald en tekenen zich daardoor duidelijk van de demper af. Het eindstuk van de demper is zwartverchroomd, zodat de onvermijdelijke vervuiling in het geheel niet opvalt.

Net zoals de motor werd ook de betrouwbare vijfversnellingsbak van de F 650 GS overgenomen

Wereldprimeur: enkelzijdige achterbrug met tandriemaandrijving

Direct bij de eerste blik op de rechterkant van het achterwiel vallen de twee opmerkelijke innovaties op van de F 650 CS, de enkelzijdige achterbrug met tandriemaandrijving, in deze combinatie een absoluut unicum.

Met de première van tandriemaandrijving schrijft BMW op het gebied van achterwielaandrijving een nieuw hoofdstuk in haar 78-jarige geschiedenis. Van 1923 tot 1993 maakte BMW uitsluitend gebruik van cardanaandrijving. In 1993 werd voor het eerst kettingaandrijving toegepast, toen bij de F 650. Nu brengt BMW voor het eerst een motorfiets uit met tandriemaandrijving. Voor motorfietsen, die uitsluitend op de openbare, verharde weg rijden, is tandriemaandrijving een zinvol alternatief. Tandriemaandrijving is geluidarm, heeft geen smering nodig, is daardoor schoon en onderhoudsvriendelijk en gaat in  vergelijking met een ketting twee keer zo lang mee. Voor het echte off-road rijden is de tandriem ongeschikt omdat een steen of grote vervuiling voor problemen kunnen zorgen. Voor het terreinwerk zijn een cardan of een ketting beter geschikt. De tandriem van de F 650 CS is 26 mm breed, heeft een speciale doorsnede (11 mm) en een apart profiel. De tandriem is vervaardigd van polyurethan en het loopvlak van polyamid. De tandriem is met Aramid-vezels versterkt. Het achterste tandwiel is vervaardigd van roestvrij staal, het voorste tandwiel bij de versnellingsbak is gemaakt van hoogwaardig sintermetaal.

Nieuw is ook de asymmetrisch in vier stukken gedeelde achterste demper, die een zeer lange levensduur heeft.

Het rijwiegedeelte

Enkelzijdige achterbrug 

Met de enkelzijdige achterbrug van de F 650 CS zet BMW zijn traditie voort van innovatieve wielophangingen. De fraai vorm gegeven enkelzijdige achterbrug van de F 650 CS is van aluminium vervaardigd en draagt door zij torsiestijfheid veel bij aan de rijstabiliteit en daarmee aan het totale rijgedrag. De aluminium wielbevestiging is met de aandrijfas excentrisch in achterbrughouder opgehangen, waardoor het in- en uitbouwen van het achterwiel eenvoudig kan gebeuren en de spanning van de tandriem precies kan worden afgestemd. De aandrijfas is overigens hol en daardoor licht. De sensor voor de aansturing van de elektronisch snelheidsmeter en het optionele ABS is binnenin de as gemonteerd en daardoor gevrijwaard van weersinvloeden.

Het in- en uitbouwen van het achterwiel: eenvoudig en schoon

Het achterwiel is eenvoudig en snel uit te bouwen dankzij een centrale moer, waarbij de tandriemschijf en de tandriem zelf aan de achterbrug bevestigd blijven. De vering wordt verzorgd door een centrale veerpoot met een upsidedown schokdemper, waardoor een effectieve progressieve werking wordt gerealiseerd. Het verloop van de werking en de afstelling van de veerpoot zorgen e voor dat een verstelbare veerpoot niet nodig is. De veerweg bedraagt 120 mm.

De ruggengraat van de F 650 wordt gevormd door een brugframe van rechthoekige staalprofielen. De twee bovenstukken zorgen voor het framestuk in lengterichting en daardoor voor de torsiestijve verbinding tussen de stuurkop en het ophangpunt van de achterbrug. Doordat ook het oliereservoir in het frame is ondergebracht is de doorsnede groter dan gemiddeld, waardoor de stijfheid verder is toegenomen. De zijpanelen van het bodywork zijn niet alleen optisch veranderd maar zorgen ook voor extra bescherming tegen de uitstralingshitte van de motor. De motor vormt een dragend deel van het frame en is voor met het carter aan het frame verbonden. 

Om het sportieve concept geen geweld aan te doen is afgezien van een midden bok en wordt de motorfiets gestald met een jiffy.

De voorwielophanging heeft een telescoopvork die een speciale afstelling heeft en een korte veerweg van slechts 125 mm.

Onderhoudsvriendelijke instelling van de stuurkoplagers

Voor het lager van de stuurkop werd een beroep gedaan op een principe uit het mountainbiken, daar bekend onder de naam ‘ahead-set’. Dit systeem is voor de motorfiets aangepast en bestaat uit relatief weinig onderdelen. Het instellen gebeurt eenvoudig met een schroef op de kroonplaat van de voorvork, die verborgen is onder het BMW embleem.

Elegante aluminium wielen

Helemaal nieuw zijn ook de aluminium, zilvergelakte 17 inch driespaaks wielen. Het achterwiel is apart vorm gegeven om plaats te bieden aan de schijfrem en de tandriemschijf aan de rechterkant.

Voor is een enkele remschijf gemonteerd (met een doorsnee van 300 mm) voorzien van een zwevende remklauw met 2 zuigers en remvoeringen van sintermetaal. Achter is er ook een enkele remschijf (240 mm) met een enkele zwevende remklauw.

Natuurlijk is ook voor de F 650 CS als extra ABS leverbaar, die speciaal voor de BMW eencilinder reeks is ontwikkeld. Meer dan 55 % van de kopers kiest voor ABS, dat BMW als enige producent ter wereld voor al haar types aanbiedt.

Ontwerp, kleuren en uitrusting

Het ontwerp markeert het betreden van nieuwe wegen: fris, brutaal en vrij

Direct op het eerste gezicht wordt duidelijk dat met de F 650 CS een compleet zelfstandig model naast de F 650 GS is ontstaan in de klasse van 500 tot 750 cc. In tegenstelling tot de Funduro F 650 GS is de F 650 CS ontworpen voor stadsverkeer, kruisen op de boulevard en lekker toeren op bochtige landweggetjes. Het ontwerp van de F 650 CS benadrukt de doelstelling met dit type nieuwe wegen in te slaan.

Met een link naar High Tech en Life Style producten

Het verschijningsbeeld van de 650 CS onderstreept de levensstijl van zijn berijder of berijdster door de opvallende kleuren en de onderdelen van polycarbonaat, de houders van het windscherm, de bevestigingsrail van het opbergvak en het kofferrekje. Het is de bevestiging van de impressie van High Tech en Life Style producten. Door de verschillende kleurcombinaties en de mogelijkheid de zijschermen uit te wisselen kan de motorfiets samengesteld worden naar eigen voorkeur. De harmonieuze combinatie van veel nieuwe designelementen en details zorgt voor een vloeiend lijnenspel, waarmee de ranke F 650 CS zich onderscheidt van andere motorfietsen in zijn segment.

Kleuren, zitting en zijpanelen in verschillende kleuren

De F 650 CS wordt leverbaar in drie verschillende kleuren en voor de buddyseat en de uitwisselbare zijpanelen zijn twee kleuren leverbaar. 

Nieuwe dubbele koplampen met ellipsoïde techniek

Aan de voorkant toont de F 650 CS zijn nieuwe gezicht, door het grijsblauw ingekleurde transparante windscherm en de laagliggende dubbele koplampen. Het gedimd groot licht maakt gebruik van Ellipsoïde techniek en zorgt voor een felle lichtbundel, terwijl het groot licht breed en ver uitwaaiert over het wegdek. Midden tussen de koplampen bevindt zich het stadslicht. Het instrumentenpaneel is nagenoeg identiek aan dat van de F 650 GS. De toerenteller en de snelheidsmeter hebben een nieuwe wijzerplaat, die grafisch is uitgevoerd als bij de moderne uurwerken en waardoor het progressieve uiterlijk wordt benadrukt. Nieuw is ook dat na het activeren van de ontsteking en nog voor het starten van de motor kort het controlelampje gaat branden voor de reserve benzinetank van 4 liter. Het zilverkleurige stuur is 745 mm breed, terwijl de spiegels en de handvatten stammen van de 650 GS. Bij het rechter handvat is een plaats uitgespaard voor de bediening van de handgreepverwarming wanneer deze achteraf wordt gemonteerd.

De 15 liter benzine tank zit laag in het framedriehoek onder de zitting gemonteerd voor een nog betere gewichtsverdeling en daardoor een beter weggedrag. De vulopening is aan de rechterzijde van de zitting geplaatst. Voor de zithoogte gelden twee instellingen: standaard 780 mm, terwijl op verzoek af-fabriek ook 750 mm mogelijk is. Dat laatste wordt gerealiseerd door een dunnere vulling van de zitting en een andere achterband in de maat 150/60 ZR 17 (normaal 160/60 ZR 17). Het slot voor de afsluiting van de zitting zit aan de achterzijde bij het achterlicht.

Het kofferrek met twee aluminium handvatten voor de achterpassagier kan maximaal 5 kilo dragen.

Bodywork met nieuw opbergvak

De F 650 CS valt vooral op door zijn markante bodywork, waarvan de panelen met het BMW embleem eenvoudig uitwisselbaar zijn en leverbaar in twee kleuren. Dit bodywork vervangt de tank of de tankcover omdat de tank onder de zitting is gepositioneerd en het oliereservoir in het frame is ondergebracht. Hierdoor kwam er ruimte vrij voor een opmerkelijk opbergvak, dat aan de bovenzijde is voorzien van een rail aan beide kanten. Daardoor kunnen spulletjes zoals een zonnebril, een GSM,  sleutels en een portemonnee makkelijk worden meegenomen waarvoor een schoudertas (van 12 liter) met snelsluitingen met de standaarduitrusting wordt meegeleverd. Daarnaast zijn een hardcase, een audiosysteem en een helm/bagagespin leverbaar. Omdat bij de CS is afgezien van de gebruikelijke BMW koffers heeft BMW voor deze motor een uitgekiend pakket ontwikkeld van speciale tassen voor het kofferrek en de achterzitting. Deze kunnen tevens als rugzak gebruikt worden.

Speciale uitrusting:  van ABS tot verwarmde handvatten

Tot de speciale uitvoering kan de F 650 CS af-fabriek worden voorzien van ABS, verwarmde handvatten, een minder krachtige motor van 25 kW en een verlaagde 

buddyseat. Het speciale opbergvak kent vier verschillende toepassingsmogelijk-heden zoals een speciale schoudertas. Ook is een speciale Hardcase met handgreep leverbaar die met de contactsleutel af te sluiten is. De helm/bagagespin bestaat uit drie flexibele kunststofarmen en een afsluitmechanisme. Ook kan, gebaseerd op de kunststof koffer, een audiosysteem worden geïnstalleerd, voorzien van twee weerbestendige luidsprekers en een stereo-versterker, waarvan zowel manueel als snelheids-afhankelijk het volume kan worden geregeld. Als geluidsdrager kan CD, MC, MD of MP3 apparatuur worden gebruikt.

Softbags voor kofferrek en achterzitting

Voor het kofferrek is een stevige, waterdichte nylontas leverbaar van 27 liter inhoud, die ook als rugzak kan worden gebruikt. Tevens is er een tas van 35 liter in het leveringsprogramma , die op de buddyseat kan worden meegenomen. Hij kan ook als schoudertas worden gebruikt, of worden samengevoegd met de kofferrektas tot één grote rugzak. Ook kan de motorfiets worden geleverd met een motorspoiler van CFK, noodknipperlicht-installatie, chromen afwerking, boordcomputer, anti-diefstal systeem, contactdoos en een afdekhoes.

Speciaal voor de F 650 CS innovatieve uitrusting voor de rijders

BMW, trouw aan haar principe alles in huis te vervaardigen en aan te bieden, levert derhalve ook speciaal voor de F 650 CS ontwikkelde kleding en accessoires voor de berijder. De kleding is uiteraard bij uitstek geschikt voor het motorrijden, maar misstaat zeker niet bij een bezoek aan een winkel of een café. Voor deze kleding wordt gebruik gemaakt van de nieuwe Techno-Loden materiaal, dat met Kevlar is verstevigd. Tot de kledinglijn behoren ook sneakerschoenen, handschoenen, T-shirts halsdoek, hoed en zonnebril.
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De BMW F 650 GS en de F 650 GS Dakar

Funduro onveranderd in het modeljaar 2002

De in maart 2000 geïntroduceerde tweede generatie F 650 eencilindermodellen zijn met 30.000 verkopen, waarvan 6000 Dakar uitvoeringen, tot de zomer van 2001 een regelrecht succes. Voor het modeljaar 2002 is de Dakar ook leverbaar met ABS, dat voor het rijden in het terrein uitschakelbaar is. De Dakar is alleen nog in de kleur desert blue/aura wit leverbaar. 

De Funduro F 650 GS: de eerste eencilinder motorfiets met digitale motorelektronica, geregelde drieweg katalysator en ABS

De F 650 is een voortzetting van het succesvolle Funduro concept en biedt de ideale combinatie van puur rijplezier en comfort. Als eerste eenclinder is dit type voorzien van motorelektronica en een geregelde drieweg katalysator en hij kan op verzoek met ABS worden geleverd. Een ‘industry’s first’ van BMW.

De motor en de aandrijving

Nieuw ontwikkeld: BMW motormanagement 

De motor nog krachtiger, gecultiveerder en milieuvriendelijk

De aandrijving van de F 650 GS is gebaseerd op de betrouwbare F 650 BMW motor, die in samenwerking met Bombardier-Rotax verder ontwikkeld is, nog sterker en gecultiveerder is, en nog beter voldoet aan de milieueisen. De vloeistofgekoelde vierklepper heeft een motorinhoud van 652 cc en levert maximaal 37 kW (50 pk)bij 6500 toeren per minuut. Het maximaal koppel bedraagt 60 Nm bij 5.000 toeren per minuut. Tussen het toerental 3.000 en 6.500 staan voortdurend meer dan 50 Nm ter beschikking. De motor accelereert al vanaf 2.000 toeren probleemloos, terwijl hoge toerentallen mogelijk zijn. In de ECE versie levert de motor 25 kW (34) PK bij 6.000 toeren p/m. Het verminderen van het motorvermogen wordt gerealiseerd door aanpassing van de openingshoek van de gasklep.

Als eerste motorfiets met eencilindermotor beschikt hij over digitale motorelektronica die ook wordt toegepast in de BMW C1, en waarmee de ontsteking en de brandstofinjectie worden aangestuurd. De BMS (BMW Motor Steurerung) controleert voortdurend het toerental, de openingshoek van de gasklep, de waarde van de lambasonde, de temperatuur van de aangezogen lucht, de luchtdruk en het koelwater. De BMS regelt ook het stationair toerental tijdens de opwarmfase van de motor na het starten, zodat een choke niet nodig is. Door de nauwkeurige aansturing van de elektronische brandstofinjectie zijn het brandstofgebruik en de uitstoot van schadelijke gassen verder afgenomen.

Cilinderkop technologie uit de M3

De nieuw ontwikkelde cilinderkop is gebaseerd op de technologie uit de M3. De gasklep zit dicht bij de inlaatkleppen, waarbij de doorstroomgunstige geometrie van de inlaatkanalen zorgt voor een optimale cilindervulling. De vorm van de verbrandingsruimte zorgt, samen met de centraal geplaatste bougies en de hoge compressie  van 11,5 : 1 voor een relatief groot motorvermogen, terwijl het brandstofverbruik gunstig is. De gaswisseling in de cilinders wordt verzorgd door twee bovenliggende nokkenassen, die op hun beurt de vier kleppen bedienen via komvormige klepstoters.

Plaatsbesparende uitlaatdemper met geregelde katalysator

Het compleet nieuwe ontwikkelde uitlaatsysteem van roestvrijstaal met twee uitlaatdempers is standaard voorzien van een verwarmde lambdasonde en een drieweg katalysator. De service-intervallen bij de F 650 GS zijn, net als bij de andere BMW modellen, om de 10.000 kilometer. Ook is voor het eerst bij een eencilindermodel het gebruik van de Moditech (Mobiele Diagnose Test Computer) mogelijk. Met dit apparaat is de controle van de elektronica niet alleen eenvoudiger uit te voeren, ook kan de onderhouds- en reparatietijd aanzienlijk worden verkort.

Het rijwielgedeelte

Brug-buizenframe voor de grootste stijfheid

De ruggengraat van het buizenframe wordt gevormd door een brug-buizenframe van rechthoekige stalen buizen, die voor de cilinderkop een dwarsverbinding hebben.

Verstelbare telescopische voorvork en een instelbaar centraal veerbeen

Het 19 inch grote voorwiel met spaken is gemonteerd in een Showa-Televork met een diameter van 41 mm en een veerweg van 170 mm. Voor de toepassing van het ABS  zijn de beide vorkdragers voorzien van een stabilisator. Het 17 inch achterwiel is bevestigd aan een tweevoudige achterbrug van staal, met een centraal veerbeen dat traploos instelbaar is. De veerweg is 165 mm.

De F 650 GS remt voor met een enkele remschijf, met een diameter van 300 mm, die is voorzien van een zwevende remklauw met twee zuigers. De achterrem is voorzien van een remschijf met een diameter van 240 mm en een zwevende remklauw met één zuiger.

Voor het eerst leverbaar met ABS

ABS is al vele jaren leverbaar, als standaard uitrusting of als optie, bij de twee- en viercilindermodellen van BMW. Met ingang van dit modeljaar kunnen ook de eencilindermodellen met ABS worden geleverd. Het systeem is samen met Bosch speciaal ontwikkeld, en wordt ook in de C1 geleverd. De sensor voor meting van omwentelingen van het wiel zit aan het voorwiel gemonteerd, terwijl de sensor voor het achterwiel ook de signalen doorgeeft voor de elektronische snelheidsmeter. 

Beide van elkaar gescheiden remmen hebben een reservoir, een elektrisch-hydraulisch in – en uitlaatventiel en een hydraulische pomp. Normaal bepaalt de hand- of voetrem de remdruk via het inlaatventiel, maar wanneer de sensoren de neiging tot blokkeren bespeuren neemt het ABS de regeling van de remdruk over. Bij het rijden in het terrein kan het ABS worden uitgeschakeld, hetgeen door een oplichtend rood controlelampje wordt weergegeven.

Design en uitrusting

Dynamische uitstraling

Het ontwerp van de F 650 GS verloochent de overeenkomsten met het grote R 1150 GS model, alsmede de wedstrijdversie F 650 RR niet. De techniek van de F 650 GS vormt, net als bij alle BMW modellen, een belangrijk onderdeel van het ontwerp; vele onderdelen van de motor en de wielophanging zijn duidelijk in hun functie te herkennen. Terwijl de kleurschakering wordt weergegeven door matzwarte en zilverkleurige onderdelen. De F 650 GS heeft een eigen gezicht door de nieuwe koplamp, die handmatig te verstellen is. Rond de koplamp zit een kunststofhuis, dat tevens dienst doet als instrumentenpaneel. De achterpartij is 12 centimeter smaller geworden doordat de uitlaatdempers onder de zitting zijn geplaatst. Daar heeft ook de benzinetank een plaats gevonden, zodat een ideale gewichtsverdeling kan worden gerealiseerd. De tank is vervaardigd van sterk kunststofmateriaal. De accu, de airbox en het oliereservoir hebben een plaats gevonden waar normaliter de tank is geplaatst.

Instrumentarium

Het aluminiumkleurig instrumentarium is asymmetrisch vormgegeven en herbergt de snelheidsmeter en de toerenteller. Daartussenin zitten de controlelampjes voor richtingaanwijzers, groot-licht, neutraalstand, koelvloeistoftemperatuur, oliedruk, reservetank en ABS. De tijd wordt aangegeven door een digitaal klokje.

De bedieningsknoppen zijn geïntegreerd in de handvatten en voorzien van een ruwer en groter oppervlak voor een betere bediening met winterhandschoenen.

Standaarduitrusting

De F 650 GS  wordt standaard geleverd met een geregelde drieweg katalysator, een jiffy, een digitaal klokje en een aluminium kleppendeksel.

Speciale uitvoering af-fabriek

De F 650 GS kan worden geleverd met een 30 mm verlaagde zithoogte, waarbij ook de standaards zijn ingekort en de voorvork en het centrale veerbeen zijn aangepast. Voor grote berijders kan de zitting tot 820 mm worden verhoogd. Daarnaast zijn verwarmde handvatten, ABS en een 25 kW  motor mogelijk.

Variabel koffersysteem als extra

De twee evengrote zijkoffers kunnen van 20 naar 30 liter worden vergroot, evenals de waterdichte binnentassen. Ook is een 31 liter grote topkoffer leverbaar. Indien gewenst kan voor het afsluiten van de koffers dezelfde sleutel als die van de motor worden gebruikt. Optioneel zijn voor de F 650 GS ook handkappen, een hoog windscherm,  motor-beschermbeugels, een boordcomputer en een 12 volt contactdoos leverbaar.

Ook de F  650 GS Dakar met ABS leverbaar.

De F 650 GS is ook verkrijgbaar in Dakar uitvoering, die overeenkomsten vertoont met de F 650 RR wedstrijdversie. De veerweg van het 21 inch grote voorwiel is door een veranderde voorvork vergroot tot 210 mm. Ook de veerweg van het achterwiel is nu 210 mm. De kleurstelling van de Dakar is desertblue/aurawit en met ingang van het modeljaar 2002 is ook ABS leverbaar.
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De BMW tweecilindermodellen uit de R-serie:

De nieuwe R 1150 RS: Sport-Tourer nog dynamischer en wendbaarder, comfortabeler en veiliger

In 1993 startte BMW met de levering van de volledig nieuwe R 1100 RS boxer-generatie met tweecilinder-vierkleppenmotor. In de afgelopen 8 jaar werden er ruim 26.000  Sport-Tourers verkocht. Met ingang van modeljaar 2002 wordt de R 1100 RS opgevolgd door de R 1150 RS.

Net zoals de R 1150 GS, de R 1150 R en de R 1150 RT beschikt de R 1150 RS nu ook over een sterkere motor met geregelde katalysator en een zesversnellingsbak. Het remsysteem is aangepast aan het gestegen motorvermogen met de EVO voorremmen, terwijl als optie het nieuwe BMW gedeeltelijk integraal ABS leverbaar is, ingegeven door het sportieve karakter van de R 1150 RS.

Nieuw zijn onder andere de wielen en het grotere windscherm. De nieuwe R 1150 RS is nog dynamischer en wendbaarder, comfortabeler en veiliger geworden. Kortom, de ideale Sport-Tourer!

De motor en versnellingsbak

Grotere inhoud, hoger koppel en betere prestaties
De motor en de uitlaat zijn direct overgenomen van de R 1150 RT, waardoor ook de prestaties identiek zijn. Het maximum motorvermogen van 70 kW (95 pk) komt vrij bij 7250 toeren per minuut, en het maximum koppel bedraagt 95 Nm bij 5500 toeren per minuut. Tussen de 3000 en 6500 toeren per minuut is voortdurend een trekkracht van 90 Nm beschikbaar, voor een nog betere tussentijdse acceleratie en grotere trekkracht.

Nieuwe versnellingsbak met de zesde versnelling als overdrive

Ook de nieuwe R 1150 RS beschikt over een hydraulische koppeling, waarvan de handbediening in drie standen verstelbaar is. Net zoals bij de R 1150 RT is de nieuwe zesversnellingsbak nu afgestemd op comfortabel toeren. De overbrenging van de zesde versnelling is als overdrive uitgevoerd, waardoor het toerental afneemt en daardoor ook het brandstofgebruik, de trillingen en het geluid.

Het rijwielgedeelte

De BMW Telelever en Paralever zorgen voor een veilig en comfortabel rijgedrag. De telescopen van de Telever stammen van de R 1150 RT, terwijl de rest van de unit afkomstig is van de R 1100 RS. De veerweg bedraagt onveranderd 120 mm, terwijl het veerbeen traploos verstelbaar is middels een schroef. Door de toepassing van de zesversnellingsbak en de gewijzigde ophanging van de Paralever in het grotere versnellingsbakhuis zijn de achterbrugarmen verkort met 14 mm. De verstelbare veerpoot is afkomstig van de R 1150 RT en is optimaal afgesteld; de veerweg is 

135 mm.

Betere handling door grotere wielen

De nieuwe wielen zijn niet alleen optisch de grootste verandering aan het rijwielgedeelte, ze vormen ook technisch de belangrijkste wijziging. De R 1150 RS beschikt nu over filigraan aluminium vijfspaaksvelgen, die lichter zijn. De maatvoering van de voorband is onveranderd gebleven, 3.50 x 17, terwijl de achterband kleiner en breder is geworden met de afmetingen 500 x 17. Hierdoor is de nieuwste generatie banden ook geschikt voor deze motorfiets.

Nieuwe EVO voorremmen

De 1150 RS beschikt voor over de nieuwe EVO remmen, waarvan het remvermogen met 20% is verbeterd. De achterrem stamt van de R 1150 RT. Optioneel is de motorfiets met een gedeeltelijk integraal ABS leverbaar.

Ook de R 1150 RS is indien gewenst leverbaar met gedeeltelijk integraal ABS. Dat wil zeggen dat de met de hand bediende rem op beide wielen werkt en de voetrem alleen op het achterwiel.

Design, kleuren en uitrusting

Groter windscherm en betere bescherming tegen regen en wind

Het uiterlijk van de R 1150 RS is ten opzichte van de R 1100 RS nauwelijks gewijzigd. Belangrijkste verandering is het windscherm dat 8 cm hoger en 6 cm breder is geworden, waardoor het oppervlak met 305 cm2 is toegenomen. En daardoor de bescherming tegen regen en wind biedt. Het windscherm is handmatig traploos in te stellen. De volledige kuip, die doorloopt tot rondom het motorblok, is nu standaard. Ook zijn de nieuwe bedieningshendels aangebracht en hebben de voorste richtingaanwijzers wit glas gekregen.

Kleuren

Er zijn drie verschillende kleur combinaties leverbaar, darkblue-metallic/frostblau-metallic, titalsilber metallic of pazificblau-metallic, waarbij de buddyseat altijd in het zwart is uitgevoerd.

Speciale uitvoering en opties

De  K 1150 RS kan op verzoek worden geleverd met het BMW gedeeltelijk integraal ABS, verwarmde handvatten en kofferhouders met kofferrek. Op de optielijst staan koffers, topkoffer, tanktas, cilinderbescherming, chromen cilinderbouten en anti-diefstal systeem vermeld.

5
De BMW R 1150 RT

Tourer onveranderd in het modeljaar 2002

Met de ontwikkeling van de R 1100 RT schreef BMW in 1995 een nieuwe definitie van het Tourer concept, dankzij de voorbeeldige bescherming tegen weersinvloeden, een hoge mate aan comfort voor berijder en passagier alsmede een prima handling op alle soorten wegen. Tot eind 2000 zijn er in totaal 60.000 Tourers geproduceerd.

De R 1150 RT – de perfecte Tourer

In het voorjaar van dit jaar volgde de nieuwe R 1150 RT zijn voorganger, de 

R 1100 RT op. Dit model, waarvan er inmiddels al 11.000 zijn verkocht, gaat ongewijzigd het modeljaar 2002 in. De R 1150 RT beschikt, net als de R 1150 GS en de R 1150 R, over een grotere en sterkere motor, voorzien van geregelde katalysator en een zesversnellingsbak. Ook is de 1150 RT nu voorzien van de EVO-remmen voor en het revolutionaire BMW Integraal ABS, in de volledige integraal-versie.

Nieuw zijn ook de comfortabele buddyseat, de wielen, het voorspatbord, de dubbele koplampen met twee mistlampen en het bovendeel van de kuip. Hierdoor is er sprake van een facelift in de ware zin van het woord, mede door het nieuwe ontwerp van de voorkant.

De motor en de versnellingsbak

Meer inhoud, meer prestaties en meer trekkracht

De motorinhoud werd vergroot van 1.085 cc naar 1.130 cc, terwijl de compressie is toegenomen van 10,7:1 naar 11,3:1. Het digitale motormanagement wordt door het Motronic MA 2.4 bestuurd. Door deze ingrepen is het motorvermogen van de vierkleppen tweecilinder gestegen naar 70 kW (95 PK), terwijl het koppel nu 100 Nm bedraagt bij 5.500 toeren. Tussen de 3.000 en 6.500 toeren per minuut staat nu voortdurend een koppel van 90 Nm ter beschikking, waardoor er constant trekkracht aanwezig is en de tussenacceleratie soepel verloopt.

Versnellingsbak met de zesde versnelling als overdrive

Ook de R 1150 RT is voorzien van een hydraulische koppeling, waarvan de stuurhendel drievoudig verstelbaar is, en een zesversnellingsbak. Deze bak is afgestemd op comfortabel toeren, waarbij de zesde versnelling als overdrive is uitgevoerd voor lagere toerentallen en een geringer brandstofgebruik.

Het rijwielgedeelte

Betere handling en meer veiligheid – nog meer rijplezier

Voor een grote mate aan veiligheid en comfort zorgt de Telelever voorwielophanging en de Paralever achterwiel swingassen met de cardanaandrijving. Ook de veerbenen zijn onveranderd gebleven. De afstelling van het achterste veerbeen is geoptimaliseerd. Afhankelijk van de weg en/of belading kan de veerinstelling achter worden aangepast.

Door de toepassing van de zesversnellingsbak en de gewijzigde ophanging van de Paralever in het vergrote versnellingsbakhuis is de lengte van de nieuw vormgegeven achterbrug ingekort.

Betere handling door nieuwe wielen

De wielen zijn de belangrijkste wijzigingen aan het rijwielgedeelte. De R 1150 RT heeft nu aluminium wielen met vijf dubbele spaken. Door het lagere gewicht is het onafgeveerde gewicht afgenomen, hetgeen de handling en vooral het rijcomfort ten goede is gekomen. De afmetingen van het voorwiel (3.50 x 17 met 120/70 ZR 17 banden) bleven onveranderd. De afmeting van het achterwiel is nu 5.00 x 17, waardoor banden van de nieuwste generatie gemonteerd kunnen worden. Resulterend in een nog hogere rijstabiliteit en verbeterde rij-eigenschappen.

Nieuwe EVO remmen en BMW Integraal ABS standaard

Voor zijn de nieuwe EVO remmen gemonteerd, terwijl achter de betrouwbare remmen van de R 1100 RT dienst doen. Standaard wordt het nieuwe revolutionaire volledig BMW Integraal ABS geïnstalleerd. Dat betekent dat zowel de handrem als de voetrem de voor- en achterremmen gelijktijdig activeren.

Design en uitrusting

Geslaagde facelift door dubbele koplampen en nieuwe bovenkuip

De nieuwe dubbele koplampen met twee geïntegreerde mistlampen, de aangepaste bovenkuip en het nieuw ontworpen voorspatbord zorgen voor een geslaagde facelift.

Betere lichtopbrengst door dubbele koplampen en mistlampen

De nieuwe koplampen en de twee mistlampen en de nieuwe bovenkuip bepalen het nieuwe gezicht van de R 1150 RT. De afstelling van de koplampen kan al rijdend met de hand worden aangepast middels een draaiknop in de cockpit.

Het windscherm kan elektrisch worden ingesteld. De hellingshoek kan tot maximaal 22 graden en de hoogte tot 165 mm worden gewijzigd. De cockpit is verder onveranderd afgezien van de nieuw vormgegeven rijder informatie display (FID).

Tank met Roll-Over-Ventil

De kunststoftank is 25,2 liter groot en voorzien van een Roll-Over-Ventil, dat voorkomt dat er benzine uit de tank loopt bij een onverhoopt ongeval.

De buddyseat nog comfortabeler

De tweedelige en in hoogte verstelbare buddyseat is verder verbeterd, waardoor de zithoogte met 25 mm is toegenomen. Ook is een lagere afstelling leverbaar.

De Tourer wordt standaard geleverd met kofferhouders en systeemkoffers. Deze zijn met één sleutel af te sluiten, evenals het radiovak en de buddyseat.

Twee contactdozen

Ook de rest van de standaarduitrusting is behoorlijk uitgebreid met onder andere volledig integraal ABS, geregelde driewegkatalysator, midden bok, jiffy met wegrijbeveiliging, alarmlichten en zelfs twee 12V-contactdozen.

Als extra zijn tal van accessoires leverbaar zoals verwarmde handvatten, radiovoorbereiding met nieuwe luidsprekers, radio/cassetterecorder, topkoffer, rugleuning, binnentassen voor de topkoffer en de zijkoffers, tanktas, cilinderbescherming en een anti-diefstal systeem.
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De R 1150 R

Roadster onveranderd het modeljaar 2002 in

De R 1150 R voor puur rijplezier

In het voorjaar van 2001 werd de R 1100 R na zes jaar afgelost door de nieuwe 

R 1150 R. Inmiddels zijn er alweer 6.000 van verkocht en de R 1150 R gaat onveranderd het nieuwe modeljaar in. Als extra is er nu ook een hogere zithoogte verkrijgbaar van 830 mm. Net zoals de één jaar eerder geïntroduceerde Enduro 

R 1150 GS beschikt de 1150 R over een grotere motor met geregelde katalysator en een zesversnellingsbak. Ook het rijwiegedeelte is op diverse punten verbeterd. Het voorwiel wordt nu geremd door de nieuwe EVO remmen, tevens is het BMW gedeeltelijk integraal ABS leverbaar. Het Roadstermodel is sportiever geworden zonder afbreuk te doen aan het comfort of de toerkwaliteiten. De combinatie van High Tech en een eigenzinnig ontwerp, voor puur rijplezier.

De motor en de versnellingsbak

Meer vermogen, meer koppel en betere acceleratie

De motor van de R 1150 R stamt, net als de gehele aandrijflijn, van de R 1150 GS en is nog krachtiger dan de R 1100 R. Zo steeg het motorvermogen naar 62,5 kW 

(85 PK) en het koppel bij 5.250 toeren p/m naar 98 Nm. Tussen de 3.000 en 6.500 toeren is continue een koppel van 90 Nm voorhanden. De vermogenstoename werd gerealiseerd door vergroting van de motorinhoud tot 1.130 cc, terwijl de cilinderkop en de krukas zijn overgenomen van de R 1100 S. Het digitale motormanagement wordt nu aangestuurd door het Motronic MA 2.4. Ook de R 1150 R is uitgerust met een katalysator.

Oliekoelers aan de zijkant van de tank

De koeling werd aangepast aan het gestegen motorvermogen door de twee oliekoelers in de twee luchtkanalen te plaatsen naast de tank, waarbij de afgevoerde warme lucht de berijder niet hindert.

Nieuwe versnellingsbak met sportieve zesde versnelling

De R 1150 R beschikt over een hydraulische koppeling en een sportief afgestelde zesversnellingsbak. Op verzoek kan echter ook een overdrive versie worden geleverd.

Het rijwielgedeelte

Nieuwe wieldraagarmen en nieuwe veerbenen
De meedragende motor- en versnellingsbakunit is met het voor- en achterframe verbonden. De bevestiging achteraan het versnellingsbakhuis is verbonden met de voetsteunen, waardoor de stijfheid van het frame is toegenomen. De wieldraagarmen van de BMW Telelever zijn nu uitgevoerd als een stalen buizenchassis constructie.

Nieuw is ook het voorste veerbeen en de schokdemper, die traploos verstelbaar is. Daardoor kunnen de veerkarakteristiek en de belading individueel worden aangepast. Ook vernieuwd is de Paralever achterwiel swingas, overgenomen van de R 1150 GS. Het nieuwe veerbeen achter kan traploos worden versteld.

Wielen zoals bij de R 1100 S

De R 1150 R is voorzien van lichte aluminium wielen met vijf dubbele spaken. Voor in de afmeting 3.50 x 17 en met 120/70 ZR 17 banden. Het achterwiel volgt de trend van bredere wielen en heeft nu de afmeting van 5.00 x 17 met een 170/60 ZR 17 band.

EVO voorrem met 20 % meer remvermogen

Met de nieuwe EVO voorremmen, die 20% meer remvermogen leveren, is er 15% minder bedieningskracht nodig.

Op verzoek met het nieuwe BMW gedeeltelijk integraal ABS

De nieuwe EVO voorrem is prima geschikt voor het nieuwe gedeeltelijk integraal ABS van BMW. Het systeem is voorzien van een volledig nieuwe elektrische remkrachtversterker in een gedeeltelijk integraal remsysteem met adaptieve elektronische remkrachtverdeling.

Ontwerp en uitrusting

Behalve de koplamp en de cockpit is alles nieuw

Behalve de koplamp, afkomstig van de R 1100 R, en de cockpit is alles nieuw aan de R 1150 R. Nieuw zijn onder andere de koplamphouder, het voorste deel van het tweedelige voorspatbord en de vergrote tank van 20,4 liter, waarmee een actieradius van 360 km mogelijk is. De tankopening is voorzien van een Roll-Over-Ventil.

Twee aërodynamisch gevormde luchtkanalen in de zijkant van de tankcover bieden plaats aan de oliekoelers. De nieuwe buddyseat is tweedelig. De zithoogte is 800 mm, maar kan ook worden verlaagd naar 770 mm. Als extra is een buddyseat met nog meer comfort verkrijgbaar; ook is een verhoogde zithoogte (830 mm) met ingang van modeljaar 2002 leverbaar. Andere nieuwigheden zijn: de voetsteunen voor de berijder en de passagier, de zijpanelen, de kentekenhouder, de achterlichten, de kentekenverlichting en de beschermplaat achter.

Breder stuur verbetert het rijgenoegen

De bestuurder en de achterpassagier zitten nu meer voorovergebogen, omdat het stalen stuur is verbreed, 785 mm, en de uiteinden met de handgrepen 40 mm dieper en verder naar voren liggen. De bedieningsknoppen op het stuur stammen van de 

R 1150 GS en zijn in de handgrepen geïntegreerd. De hendels voor de koppeling en de handrem zijn viervoudig verstelbaar. Tot de standaard uitrusting behoort de midden bok, de jiffy met wegrijbeveiliging, de alarmlichten en de geregelde katalysator.

Opties en Accessoires

Als extra accessoires worden aangeboden: het nieuwe BMW gedeeltelijk integraal ABS, verwarmde handvatten, een tot 770 mm verlaagde buddyseat, kofferhouder met geïntegreerde handgrepen voor de passagier, een kofferrek, een kleine Speedster-ruit en een langere zesde versnelling (overdrive), een comfortzitting voor de passagier, contactdoos, cilinderbescherming, systeemkoffers, binnentassen voor de koffers, tanktas, softcase, en een afdekking voor de plaats van de achterzitting wanneer die wordt verwijderd.
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De BMW R 1150 GS

Enduro onveranderd in het modeljaar 2002

De R 1150 GS kan terugkijken op een indrukwekkende voorgeschiedenis. Van de GS Enduro reeks zijn sinds de introductie van de R 80 G/S in 1980 inmiddels 146.000 exemplaren verkocht. En op de wedstrijdversies behaalden Hubert Auriol in 1981 en 1983, en Gaston Rahier in 1984 en 1985, de eindoverwinning in de roemruchte Parijs-Dakarrally. In de herfst van 1999 volgde de R 1150 GS de 1100 GS op met een nog grotere en sterkere motor en een zesversnellingsbak.

De motor en de versnellingsbak

Vlakkere koppelkromme

Het hart van de R 1150 GS, de tweecilinder boxermotor, slaat krachtig dankzij een vermogen van 62,5 kW (85 PK) en een maximum koppel van 98 Nm bij 5.250 toeren p/m. Opvallend is dat de koppelkromme opmerkelijk vlak is; zo is er tussen de 3.000 en 6.500 toeren voortdurend een koppel van 90 Nm beschikbaar. De motorinhoud is vergroot tot 1.130 cc en de kap over de cilinderkop is van magnesium vervaardigd. De nokkenas is speciaal ontwikkeld voor een verdere optimalisering van het koppel.

Motronic MA 2.4 en katalysator

Het digitale Motormanagement wordt aangestuurd door het Motronic MA 2.4 en beschikt standaard over een drieweg katalysator. In verband met het gestegen motorvermogen is een grotere oliekoeler gemonteerd.

Zesde versnelling als overdrive of met een sportieve overbrenging

De R 1150 GS beschikt over een hydraulische droge koppeling met één schijf en een zesversnellingsbak. De overbrengingsverhouding van de zesbak is op comfortabel toeren afgesteld, waarbij de zesde versnelling als overdrive is uitgevoerd. Indien gewenst kan de zesde versnelling ook met een kortere overbrenging worden geleverd. Voor gewichtsbesparing is de R 1150 GS uitgerust met een 600 Watt, 14 ampère-accu, maar een 700 Watt accu van 19 ampère is ook leverbaar. Deze accu wordt standaard geleverd bij versies met ABS en/of verwarmde handvatten.

Het rijwielgedeelte

Lichte Telelever voor een nog betere handling
De motor en het versnellingsbakhuis zijn meedragend verbonden aan het voor- en achterframe, waardoor er een stijf geheel is ontstaan, waarvan de voetsteunen ook deel uitmaken. Aan de voorzijde van de R 1150 GS is een lichtere versie gemonteerd van de unieke BMW Telelever, hetgeen resulteert in een lager onafgeveerd gewicht en daardoor een verbeterde handling. De veervoorspanning kan met een sleutel vijfvoudig worden versteld. Het achterste veerbeen is traploos instelbaar.

Remsysteem is op verzoek te voorzien van ABS II

De R 1100 S heeft voor twee remschijven van roestvrij staal met vierzuiger remklauwen; het achterwiel heeft een enkele remschijf met zwevende remklauwen. De remblokjes zijn nu vervaardigd van sintermetaal.

Als extra is het ABS II remsysteem leverbaar.

Ontwerp en uitrusting

Dubbele koplampen met Ellipsoïde gedimd groot licht

De koplampen bepalen in sterke mate de uitstraling. De grootste van de twee is een Ellipsoïde schijnwerper met H7 lamp voor het gedimd groot licht en die voor een goede lichtbundel zorgt.

Windscherm verstel- en afneembaar

Direct boven de koplampen bevindt zich het aluminium zilver gekleurde instrumentarium in de cockpit. Daarboven het nieuwe transparante windscherm, dat aërodynamisch werd vormgegeven en een goede bescherming biedt. Het heeft drie standen maar kan ook volledig worden verwijderd.

Bedieningsapparatuur

De R 1150 GS is voorzien van bedieningsapparatuur aan het stuur, die geïntegreerd is in de handgrepen. De hendels voor bediening van de handrem en de koppeling zijn viervoudig verstelbaar. De breedte van het stuur is 903 mm. De tank, met een inhoud van 22,1 liter, is voorzien van een Roll-Over-Ventil. De buddyseat is in twee hoogtes in te stellen. Tot de standaard uitrusting behoort een midden bok, een jiffy met wegrijbeveiliging, een kofferrek, een noodknipperlicht installatie, een geregelde katalysator en een 12-V contactdoos.

Omvangrijke lijst van extra’s en accessoires

Als speciale uitvoering is onder andere het uitschakelbare ABS II leverbaar, verwarmde handvatten, een geïntegreerde handbescherming, kofferhouders en een informatie display voor de rijder. Daarnaast zijn systeemkoffers, passende binnentassen,een topkoffer, een tanktas, cilinder beschermbeugels en een anti-diefstal installatie als accessoire te bestellen.
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De BMW R 1100 S

Sport-Boxer onveranderd voor het modeljaar 2002

De type-aanduiding ‘S’ heeft bij BMW altijd een belangrijke rol gespeeld op het gebied van sportief motorrijden. Zo was de R 90 S de eerste BMW motorfiets met een topsnelheid boven de 200 km per uur. En sportieve details als een oranje kleur, dubbele klokken in de cockpit en geperforeerde remschijven hebben nieuwe trends gezet. Met de 1100 S zet BMW een sportieve traditie voort van snelle Boxers in het sport-tourer marktsegment, waarbij de nadruk niet primair op toeren ligt maar op sportief motorgebruik. 

Het sterkste, lichtste en meest wendbare Boxermodel

De halve kuip, de buddyseat voor slechts één berijder en de hoogliggende uitlaat onder de zitting maken de bedoelingen van de 1100 S duidelijk kenbaar: sportiviteit. De motor is van nature een echte sportieveling; niet alleen de sterkste, maar daarnaast ook nog de lichtste en de meest wendbare uit de Boxergeneratie.

De R 1100 S is de meest dynamische sport-boxer die ooit door BMW is uitgebracht. Voor het modeljaar 2002 blijft hij ongewijzigd.

De motor en de versnellingsbak

De snelste boxermotor uit de geschiedenis van BMW
Als basis voor de aandrijving dient de tweecilinder van de R 1100 RS met een motorinhoud van 1.085 cc. Voor toepassing in de ‘S’ werd de motor onder handen genomen waardoor hij nu 72 kW/98 PK levert bij 7.500 toeren per minuut. Het koppel bedraagt 97 Nm bij 5.750 toeren per minuut.

Uiterlijk is de motor te herkennen aan de kleppendeksels, met daarop het opschrift magnesium. De PK winst werd bereikt door de zuigers aan te passen, waardoor de compressie steeg naar 11,3 en door de toevoer van lucht gunstiger te laten plaatsvinden dankzij een gewijzigd luchtfilter. Ook werd het Motronic MA 2,4 van Bosch aangepast. Een belangrijk deel tenslotte van de vermogenswinst komt voor rekening van het uitlaatsysteem.

Uitlaatsysteem zorgt voor betere prestaties en een stoer uiterlijk

Het uitlaatsysteem van de R 1100 S heeft een lagere tegendruk, waardoor het vermogen is toegenomen en het typisch boxergeluid wordt geproduceerd. De twee hoogliggende uitlaatpijpen benadrukken het sportieve karakter.

Geregelde drieweg-katalysator standaard

Het complete uitlaatsysteem is vervaardigd van roestvrij staal. Het uitlaatspruitstuk is door een tussenstuk onderling verbonden en mondt uit in een grote voordemper onderaan de motorfiets. 

Daar zit ook de drieweg katalysator. Vanuit de voordemper gaat er een enkele pijp naar de linker uitlaatdemper, die met de rechter demper is verbonden. De twee achterste geluiddempers eindigen direct onder het achterlicht.

Passend bij het sportieve karakter: een zesversnellingsbak

Ook de 1100 S beschikt over een hydraulische bediende droge koppeling met een enkele schijf en een zesversnellingsbak. Omdat de Paralever swingarm niet aan het versnellingsbakhuis is opgehangen maar aan het frame, kon het huis in een kleiner formaat worden uitgevoerd. De overbrengingen zijn opnieuw gedefinieerd en speciaal afgesteld op de versnellingsbak. Om gewicht te besparen heeft de R 1100 S een kleine, 1,4 kilo lichtere accu van 14 ampère en een 0,97 kilo lichte dynamo van 

600 Watt. Op verzoek is ook een 19 ampère accu en een 700 Watt dynamo leverbaar. Deze zijn standaard op versies met ABS en/of verwarmde handvatten.

Het rijwielgedeelte

Telelever in lichte versie

Ook de R 1100 S heeft de bekende Telelever voorwielophanging in een lichte uitvoering: de Telelever ‘light’. 

Voorste veerbeen vanuit rijderspositie instelbaar

Het voorste veerbeen is uitgevoerd met een schokdemper met één buis. De demping kan door middel van een draaiknop aan de voorzijde van de tank traploos worden ingesteld. 

Hoofdframe met zeer groter rijstabiliteit

Het voorframe van  aluminium spuitgietwerk dient samen met de wieldraagarmen voor de voorwielgeleiding. De R 1100 S beschikt over een frame, dat gedeeltelijk bestaat uit gelaste aluminiumdelen, waardoor een uiterst stijf geheel is ontstaan tussen voor- en achterwielophanging. De achterkant bestaat uit een frame van stalen buizen, waarop de buddyseat is gemonteerd. De achterwielophanging bestaat uit het BMW Paralever systeem met dubbele draagarmen en cardanaandrijving. Bij de

R 1100 S is de swingarm niet in het versnellingsbakhuis maar aan het frame opgehangen. Het centrale gasdrukgeveerde  veerbeen is onderaan de draagarm en bovenaan het frame bevestigd. De veervoorspanning is instelbaar en kent veertig standen.

Lichte wielen met vijf dubbele spaken

De R 1100 S beschikt over lichte 17 inch aluminium wielen met vijf dubbele spaken. De afmetingen van het voorwiel zijn 3.50 x 17 en 5.00 x 17 achter, terwijl de banden de maatvoering 120/70 ZR 17 voor en 170/60 ZR 17 achter hebben. Als speciale uitvoering is ook een achterwiel in de maat 3.50 x 17 met een band in de maat 180/55 ZR 17 leverbaar. Sinds de zomer 2001 beschikt de R 1100 S over EVO voorremmen. De achterrem heeft één schijf en twee zwevende remklauwen.

BMW gedeeltelijk integraal ABS optioneel leverbaar

Vanzelfsprekend is de R 1100 S ook uit te voeren met ABS, in dit geval gedeeltelijk integraal. Dat wil zeggen dat de handrem zowel de voor- als achterrem bedient, en het voetpedaal alleen de achterrem.

Ontwerp en uitrusting

Het uiterlijk: sportief, emotioneel, dynamisch en individueel

De doelstelling van de ontwerpers was de R 1100 S een dynamisch en sportief uiterlijk te verschaffen. De halve kuip bestaat uit vier delen, met daarin geïntegreerd de richtingaanwijzers en de handbeschermers, en is ontwikkeld in de windtunnel. Door de transparante voorruit wordt genoeg bescherming tegen weersinvloeden geboden. In het midden van het kuipfront zijn boven de openingen voor de oliekoeler in de typische BMW nier-look de twee asymmetrische koplampen gemonteerd. De grootste van de twee is een ellipsoïde lamp met H7 gloeilamp voor het gedimd groot licht. Deze technologie uit de auto-industrie garandeert een grote lichtopbrengst. Een H1 gloeilamp zorg voor het groot-licht.

Stuur en kuip

Het stuur bestaat uit twee van elkaar gescheiden delen van gesmeed aluminium. De breedte is 680 mm. Ook is voor meer comfort als optie een stuur beschikbaar dat hoger is geplaatst in samenhang met een hogere kuip. De hendels voor de koppeling en de handrem zijn in vier standen te stellen. Sportief getint is ook de in het zwart uitgevoerde cockpit. Twee instrumenten, de snelheidsmeter en de toerenteller, met gele cijfers en naalden tegen een zwarte achtergrond stralen sportiviteit uit.

De 18 liter tank bevindt zich onder een kunststofafdekking en is vervaardigd van aluminium.

De Sport-Boxer brengt slechts 229 kilo op de weegschaal

Rijklaar weegt de R 1100 S slechts 229 kilo en is daarmee de lichtste uit de nieuwe Boxer reeks. Om dit resultaat te bereiken zijn diverse maatregelen toegepast. Zo is de buddyseat niet in hoogte verstelbaar maar is de mate van comfort wel volledig in lijn met het karakter van de motor. Voor de achterzitting is een afdekking beschikbaar waarmee het uiterlijk van een solo wordt gesuggereerd. Voor het eerst in de geschiedenis van BMW is gebruik gemaakt van koolstofvezel, bij de 1100 S voor de afdekking bij het voorwiel. Daarmee wordt het onafgeveerde gewicht verlaagd en wordt de remschijf tegen vuil en steenslag beveiligd.

Sportieve en toch comfortabele zitpositie

De 1100 S heeft één sleutel voor zowel het stuurslot, de ontsteking, de benzinedop als de zitting. De achterste voetsteunen zijn iets omhoog en verder naar achteren geplaatst. Aan de onderkant van de voetsteunen zijn verwisselbare puntjes geschroefd, zodat de rijder naderhand kan zien of de uiterste schuine positie is bereikt onder het rijden. Bij een berijder van 85 kilo is die hellingshoek maximaal 50 graden. Door de plaatsing van de voetsteunen en de stuurgrepen heeft de berijder een sportieve zitpositie die desondanks voldoende comfort biedt.

Tot de standaard uitrusting van de R 1100 S behoort onder meer een jiffy met wegrijbeveiliging, een automatische uitschakeling van de richtingaanwijzers, een noodknipperlicht installatie en een geregelde drieweg katalysator.

Speciale uitvoering: van gedeeltelijk integraal ABS tot breder achterwiel

Als speciale uitvoering zijn gedeeltelijk integraal ABS, verwarmde handvatten, een afdekking voor de achterste buddyseat, een zwarte aandrijflijn, een midden bok, een sterkere 700 Watt dynamo met grotere 19 ampère accu (standaard bij ABS en verwarmde handvatten), kofferhouders en een hoger stuur met hogere voorkuip te bestellen. Ook is een breder achterwiel, 5.50 x 17, met 180/55 ZR 17 band leverbaar. Voor de zeer sportieve rijder wordt het sportpakket aanbevolen. Daartoe behoren een stuurdemper en verlengde veerbenen, alsmede verlengde standaards.

Als accessoires zijn een contactdoos, een koolvezel-kit, koffers, binnentassen en een tanktas verkrijgbaar.
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De BMW R 1200 C

Cruiser ongewijzigd in modeljaar 2002 en de

R 850 C modellen uit het leveringsprogramma

De R 1200 C Cruiser van BMW is een onvervalste bestseller en speelde in de James Bond film “Tomorrow never dies” een absolute hoofdrol. Daarnaast sleepte deze Cruiser vele internationaal hoogstaande onderscheidingen in de wacht. Tot de zomer van 2001 werden maar liefst 30.000 Cruisers verkocht sinds de introductie in 1997. Voor het komende modeljaar zijn de R 850 C Classic en de R 850 C Avantgarde uit het leveringsprogramma van BMW genomen.

R 1200 C Independant: aluminium wielen, mistlampen en speedsterruit

Het eigenzinnige karakter van de Independant wordt onderstreept door de beschikbare opmerkelijke kleurcombinaties. Die karakteristiek wordt nog versterkt door de speedster voorruit, de twee mistlampen en aluminium, driespaaks wielen.

Standaard beschikt de R 1200 C Independant over een eenpersoons zitting. Wie niet zo onafhankelijk is als de type-aanduiding doet vermoeden, is er een kleine of grote bijrijders buddyseat leverbaar, en uiteraard voetsteunen. In plaats van het standaard Tourer stuur is ook de Independant leverbaar met het hoge of het lage stuur van het Classic model. De richtingaanwijzers hebben witte glazen met oranje gloeilampen, terwijl de achteruitkijkspiegels ovaal gevormd en verchroomd zijn. Veel onderdelen zijn met chroom afgewerkt zoals de afdekking van de dynamo, de luchtinlaten voor de oliekoelers, de stuurhendels voor de handrem en de koppeling, en de deksels van de vloeistofreservoirs voor de remmen en de koppeling.

R 1200 C Avantgarde: grafietgekleurde delen in plaats van chroom

De Avantgarde versie van de R 1200 C is sinds het modeljaar 2000 in het leveringsprogramma opgenomen en wijkt duidelijk af van de gangbare Cruiser modellen. Tal van onderdelen zijn niet in chroom maar in grafiet uitgevoerd, of in het zwart zoals bij het motorblok en de aandrijfas. De nieuwe kleur Graphitan is een mengeling van grafiet en magnesium kleuren. Deze nieuwe kleur weerspiegelt de High-Tech kwaliteiten van deze machine.

Tourstuur

De Avantgarde modellen worden af-fabriek geleverd met een tourstuur, een geslaagd compromis tussen het hoge stuur van een klassiek Cruisermodel en het als optie leverbare lage, sportieve stuur. Uiteraard is het tourstuur ook leverbaar voor de klassieke modellen.

Chroomdelen als extra

Sinds het modeljaar 2001 is een aantal onderdelen ook in een verchroomde uitvoering leverbaar zoals de hendels voor handrem en koppeling, de deksels van de vloeistofreservoirs en de tankdop.

De motor

Voor de motorisering van de Cruiser kozen de ingenieurs de nieuwe tweecilinder Boxer van BMW als basis, want deze biedt reeds tal van karaktertrekken voor een cruiser: de soepele, energieke vermogensontwikkeling voor ontspannen cruisen, het kenmerkende geluid van een krachtige en soevereine tweecilinder en de ideale gewichtsbalans van een boxermotor voor een soepel ronddraaien. Daarnaast zorgt het uiterlijk van de boxerkrachtbron voor de unieke uitstraling van de BMW Boxer. Wel is de motor zodanig aangepast dat de sportieve sprinteigenschappen werden getransformeerd tot een karakter van duurzaam en comfortabel presteren.

Indrukwekkende koppelkromme

De ontwerpers gaven de R 1200 C een indrukwekkende en uiterst vlakke koppelkromme mee, zodat hoge toerentallen absoluut onnodig zijn, en daardoor feitelijk ook een toerenteller. Kleine technische veranderingen liggen ten grondslag aan de nieuwe motorkarakteristiek. Zo is de diameter van de in- en uitlaatventielen verkleind en de kleptiming aangepast. Ook de doorsnee van de luchtinlaat is gewijzigd door een vergrote diameter en zijn de gasklephuizen met elkaar verbonden. Hierdoor kan worden afgezien van een handchoke.

Tot slot is het Motronic MA 2,4 zodanig aangepast dat het maximale koppel al bij lage toerentallen vrijkomt.

Een krachtige, rustige Boxer

De sportieve Boxer in getrimde vorm is bij uitstek geschikt voor langdurig en comfortabel cruisen over snelwegen en fraaie landwegen dankzij de 45 kW/61 PK 

bij slechts 5.000 krukasomwentelingen per minuut. Echt cruisen betekent een hoog koppel bij lage toeren, en bij de BMW Cruiser betekent dat 98 Newtonmeter bij 

3.000 toeren per minuut. Vanaf 2.500 toeren tot 4.500 per minuut is continue een koppel van 90 Nm voorhanden, terwijl vanaf 1.500 toeren al voldoende kracht aanwezig is om op te trekken. Indien nodig trekt de R 1200 C door tot 6.500 tpm, wat in de praktijk betekent dat in de vijfde versnelling vanaf 50 km per uur kan worden doorgetrokken zonder te schakelen tot de topsnelheid van 160 km per uur.

Sonoor boxergeluid

Het spreekt voor zich dat het uitlaatsysteem is aangepast aan het koppelsterke cruising karakter van de R 1200 C. Het uitlaatgeluid uit de twee korte uitlaatpijpen is sonoor en imposant, maar voldoet met de 80 dB aan de Europese regelgeving. 

In de voorste demper zit de geregelde drieweg katalysator gemonteerd.

Hydraulische koppeling en een vijfversnellingsbak

Voor de krachtoverbrenging zorgt een hydraulische droge koppeling en een vijfversnellingsbak, die is afgeleid van de nieuw ontwikkelde zesversnellingsbak uit de K 1200 RS reeks. De service-intervallen van deze versnellingsbak zijn overigens verhoogd van 20.000 km naar 40.000 km. De overbrengingen zijn haarzuiver afgestemd op echt cruiser gebruik, dus met korte lagere versnellingen om snel uit bochten te accelereren. Uiteraard is echter de vijfde versnelling lang uitgevoerd, zodat het hoogste koppel vrijkomt tussen de 80 en 120 km per uur.

De aandrijving wordt verzorgd door een cardanas die door de holle swingas van de MonoLever loopt en naast twee kruiskoppelingen beschikt over een torsiedemper.

Het rijwielgedeelte

Lange wielbasis voor de typische cruiser zitpositie
Voor een Cruiser is een lange wielbasis de ideale voorwaarde om de berijder de typische zithouding te verschaffen voor lange en ontspannen tochten, zowel op snelwegen als bochtige landwegen. Daarbij is meer behoefte aan rechtuitstabiliteit dan aan voortdurend en wisselend overhellen in snel genomen bochten. De ideale zithouding is bereikt door het zadel naar achteren te verplaatsen en de voetsteunen ver naar voren. De wielbasis van de cruiser is dan ook 20 centimeter langer dan de sportieve R 1150 RS, waardoor ook de lengte van de totale motorfiets is toegenomen naar 2340 mm.

Het concept

Het concept van de R 1200 C bestaat uit een frame met aluminium gietstuk aan de voorzijde en een staalconstructie aan de achterkant. Motor en versnellingsbak vormen een dragend geheel met het frame. De Cruiser beschikt uiteraard over de unieke Telelever voorwielophanging, waarbij de wieldraagarmen van aluminium zijn vervaardigd en zodoende bijdragen aan het stoere en toch gedistingeerde uiterlijk.

Ook de telescopen van de Telelever vork, met een stuuruitslaghoek van 60,5 graden, hebben een zelfde uitstraling. Het naspoor van het voorwiel is met slechts 86 mm kort bemeten. Voor de vering zorgt een centraal veerbeen met schroefveren en gasdrukschokdempers.

Verlengde MonoLever in plaats van de Paralever

Ook de met 90 mm verlengde swingarm draagt bij aan de grotere wielbasis. Door de langere draagarm kozen de ingenieurs voor de verlengde variant van de enkelvoudige swingarm van de BMW MonoLever. Ook hier wordt de vering verzorgd door een centraal veerbeen met een enkele gasdrukschokdemper. De voorspanning van de schroefveer kan mechanisch worden gewijzigd.

Comfortabele veerpoot

Sinds november 1998 wordt standaard een zachtere, comfortabelere veerpoot gemonteerd. Het oorspronkelijke, hardere veerbeen is echter nog wel verkrijgbaar als ‘Toerveerbeen’.

Twee uitlaatdempers

Omdat de MonoLever werd toegepast, ontstond er genoeg plaats voor een uitlaatdemper aan beide zijden.

Stijlvol en stabiel: kruisspaakwielen

Voor de wielen kozen de ontwerpers van BMW voor de stijlvolle en klassieke draadspaakwielen, bij de R 1200 C in chroom uitgevoerd. De spaken zijn bevestigd aan een opstaande rand in de velg, zodat er dankzij het gesloten velgbed geen binnenband nodig is.

Goed werkend remsysteem – op verzoek met ABS II

Hoewel in deze categorie de nadruk niet primair ligt op het leveren van superieure snelheidsprestaties is toch gekozen voor een optimale remvertraging. Beide roestvrijstalen, doorboorde schijven voor hebben een diameter van 305 mm en zijn voorzien van remklauwen met vier cilinders van Brembo. Achter wordt de vertraging verzorgd door een enkele schijf van 285 met twee zwevende remklauwen. Uiteraard is ABS II optioneel leverbaar. Met de Cruiser kan dus niet alleen soepel worden gecruisd over landweggetjes, ook is een dynamische rijstijl mogelijk.

Design en uitrusting

Voor BMW moet het ontwerp altijd de merkeigen marktfilosofie onderstrepen, zoals innovatie, duidelijke uitstraling, zinvolle en doelmatige functies en betrouwbaarheid. In het geval van de Cruiser komt daar nog een flinke portie emotie bij. Moderne technologie verpakt in een nostalgische outfit. In het drukbezette marktsegment van de Cruisers neemt de BMW R 1200 C een onderscheidende positie in, al was het alleen maar door de kenmerkende vormgeving door de tweecilinder boxermotor. Waarvan de kleppendeksels uiteraard verchroomd zijn. Het eveneens verchroomde stuur, met een diameter van 25 mm, draagt bij aan de ontspannen zithouding van de berijder en is voorzien van de laatste generatie bedieningsknoppen. Deze zijn geïntegreerd in de handgrepen. Naar de chokeknop wordt tevergeefs gezocht, want de BMW Cruiser is voorzien van een automatische choke. De hendel van de hydraulische koppeling aan het stuur kan in vier standen worden gesteld, evenals de verchroomde handremhendel.

Het instrumentarium boven gepolijste ronde koplamp heeft slechts een snelheidsmeter links, en controlelampen voor de oliedruk en de reservetank. De wijzerplaat is in de stijl van de jaren vijftig gehouden. Dat geldt ook voor de contactsleutel. Het zadel is overtrokken met leder, terwijl ook een 20 mm dikkere comfortuitvoering leverbaar is.

Buddyseat heeft ook rugleuning functie

Voor korte trips is er achter het zadel voor de berijder ook nog een kleine buddy voor de duo passagier(e). Deze kan bij het solorijden worden opgeklapt en dient als rugleuning met een verstelbare zithoek. Daarachter zit een klein kofferrekje.

Functionaliteit en uitstraling

Sommige delen zijn niet alleen functioneel, maar hebben ook een optisch doel. Zoals de verchroomde luchtinlaat onder de tank en het gepolijste voorste framedeel. De tank is fraai vormgegeven en heeft een inhoud van 17 liter.

Hoogwaardig materiaal

Het consequente gebruik van verzinkt staal voor de tank, spatborden en de zijpanelen is niet alleen een terugblik op traditie. Dit materiaal is uiterst duurzaam en is een perfecte basis voor gebruikmaking van lakken die langdurig hun glans behouden. De afwerking van de Cruiser geschiedt op een unieke manier: vakkundige vrouwelijke stilisten brengen handmatig de sierstrepen aan op de tank en de spatborden.

Veel chroom en geslepen aluminium

De BMW Cruiser is afgewerkt met drie lagen die zijn opgebouwd uit nikkel, koper en chroom, waardoor het chroom duurzaam haar hoogglans behoudt. De draagarmen van de Telelever zijn afgewerkt met gepolijst aluminium.

Speciale uitvoering en optionele uitrusting

Nog meer dan bij andere motorfietsen hechten de berijders van een cruiser belang aan een individuele uitvoering van hun motor. Zo kan er een grotere bijrijdersstoel worden besteld. Voor de wat koudere weersomstandigheden kunnen de handvatten worden voorzien van verwarming, en op verzoek kan er een lager en tegelijk breder stuur worden gemonteerd. Daarnaast is er een klein windscherm te bestellen, alsmede een contactdoos, een verchroomde cilinderbeschermbeugel en  verchroomde uitlaat beschermkappen.

Het bagagesysteem van de Cruiser

Met dezelfde uitstraling is een bagagesysteem voor de Cruiser leverbaar. In plaats van kunststof koffers kan de R 1200 C worden voorzien van geïmpregneerde leren zijtassen met harde rug. Deze kunnen worden voorzien van waterdichte binnentassen.
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De BMW viercilinder modellen uit de K-serie: 

K 1200 RS

Sport-Tourer onveranderd in het modeljaar 2002

De K 1200 RS beschikt over een uiterst krachtige aandrijving, een 1171 cc viercilinder van 96 kW (130 PK) gekoppeld aan de zesversnellingsbak. Deze alweer derde uitvoering van de sterke Sport-Tourer is standaard voorzien van de Telelever wielophanging en BMW gedeeltelijk integraal ABS.

Modelverbeteringen

Verbetering van de ergonomie en de bescherming tegen weersinvloeden

De nieuwe K 1200 RS kwam in het voorjaar van 2001 op de markt. Op verzoek van veel klanten werd het windscherm aangepast voor een nog betere bescherming. Ook ontwikkelden de ingenieurs een nieuw stuur, waardoor de bestuurder meer rechtop kwam te zitten. Tevens werd de zitting meer opgevuld zodat de berijders een hogere zitpositie kregen, met een minder scherpe kniehoek voor een comfortabeler zithouding. Op verzoek maakte BMW dit stuur en deze buddyseat ook beschikbaar voor eigenaren die reeds de K 1200 RS hadden aangeschaft.

Onveranderd bleven de motor en het rijwielgedeelte. Met één uitzondering; het achterste veerbeen is nu handmatig verstelbaar middels een draaiknop.

BMW gedeeltelijk integraal ABS standaard

De K 1200 RS wordt standaard geleverd met EVO voorremmen en het BMW gedeeltelijk integraal ABS. Cruise control is optioneel te verkrijgen.

De motor

Onveranderd in de K 1200 RS
De motor van de K 1200 RS is de tot nu toe grootste en tevens meest krachtige motor uit de BMW geschiedenis, met zijn 96 kW/130 PK. Ook is er een minder krachtige versie leverbaar van 72 kW/98 PK. Beide krachtbronnen zorgen voor een indrukwekkende acceleratie waar pas een einde aan komt bij resp. 9400 en 9000 toeren per minuut.

Maximum koppel 

Bij de 72 kW versie wordt het maximum koppel van 118 Nm gerealiseerd bij 5.500 toeren per minuut. De 96 kW uitvoering bereikt zijn hoogste koppel van 117 Nm bij 6.750 tpm.

Inlaatluchttoevoer onder druk voor een betere ademhaling

Een optimale vulling van de cilinders met het benzinelucht mengsel garandeert een krachtige vermogensontplooiing. Daarom vindt bij de K 1200 RS de inlaatlucht-toevoer naar de motor onder druk plaats. Dat betekent dat de lucht door een opening in het front direct uit de rijwind wordt aangezogen.

Derde generatie van de digitale motorelektronica: Motronic MA 2,4

Hoewel bij motorfietsen motorelektronica, in tegenstelling tot bij auto’s, eerder uitzondering dan regelmaat is, rust BMW de K 1200 RS uit met alweer de derde generatie van haar motorelektronica. Deze zorgt ervoor dat de uitstoot van schadelijke stoffen, mede door de drieweg katalysator, tot een minimum wordt beperkt en dat het brandstofgebruik verder wordt teruggebracht.

MoDiTec: de eerste Mobiele Diagnose Test Computer

Als eerste fabrikant ter wereld gebruikt BMW voor het Motronic MA 2,4 een mobiele digitale test computer (MoDiTec). Deze wordt in de werkplaats van de BMW dealer op de motorfiets met een stekker aangesloten, waardoor alle elektronische en elektrische systemen direct kunnen worden gecontroleerd. Tevens kunnen door deze computer de onderhouds- en reparatietijden worden teruggebracht.

Dubbele katalysator

De K 1200 RS heeft af-fabriek twee geregelde drieweg katalysatoren.

Uitstekende zesversnellingsbak

De K 1200 RS beschikt over een perfecte zesversnellingsbak, waarin de swingas niet langer is opgehangen. Hierdoor is het formaat van het huis een stuk compacter en konden de service-intervallen van de versnellingsbak worden uitgebreid van 20.000 naar 40.000 kilometer.

Het rijwielgedeelte

EVO-remmen en gedeeltelijk integraal ABS
De K 1200 RS is voorzien van de unieke BMW Telelever en Paralever wielophangingen. De vering en demping wordt verzorgd door een centrale, gasgeveerde veerpoot. Het frame is vervaardigd van aluminium gietwerk en vormt de ruggengraat tussen Telelever en Paralever. De motor is met silentblocks in het frame opgehangen, dat bestaat uit vier gelaste delen van aluminium spuitgietwerk.

De K 1200 RS is aan de voorzijde voorzien van de geavanceerde EVO remmen, terwijl het remsysteem wordt gecompleteerd met het BMW gedeeltelijk integraal ABS. De koppelingshendel is in drie standen instelbaar, de handremhendel zelfs in vier standen.

Ontwerp en uitrusting

Voor een doeltreffende bescherming tegen rijwind en slecht weer is het windscherm met een simpele handgreep in twee standen te stellen. Het windscherm, alsmede het gestileerde bovenste deel van het bodywork is uitgebreid in de windtunnel getest. Daardoor kon de breedte van de motorfiets worden teruggebracht van 740 naar 

650 mm. De twee oliekoelers zijn nu in het voorste deel van het bodywork geïntegreerd, achter de typische BMW nieren, terwijl de opening voor de luchtinlaat naar de motor, rechtsboven de waterkoeler is gepositioneerd. Tot slot is de cockpit uitgevoerd in de kleur van de motorfiets en hebben de spiegels een groter oppervlak gekregen.

Computersimulaties voor verbeterde ergonomie

Na uitgebreide computersimulaties is gebleken dat het eerst optionele comfortstuur beter voldoet in de standaard configuratie. Het oorspronkelijke, lage standaard stuur is daardoor nu een optie geworden. Daarnaast zijn de verstelbare voetsteunen lager geplaatst.

Speciale uitvoering en accessoires

Cruisecontrol leverbaar
De leverbare extra’s variëren van kofferhouders met kofferrek, koffers en verwarmde handvatten, anti-diefstal systeem, tanktas en binnentassen. Ook is een breder achterwiel in de afmeting 5.50 x 17 MTH met een band in de maat 180/55 ZR 17 verkrijgbaar. Cruisecontrol is als optie leverbaar.
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De BMW K 1200 LT

Luxe-Tourer onveranderd het modeljaar 2002 in

Zoals de ‘7-serie’ in het segment van de luxe auto’s een leidende rol vervult, zo is die rol in de klasse van uiterst luxe toermotoren weggelegd voor de K 1200 LT. Met als modelkenmerken: elegante verschijning, soepele krachtsontplooiing, een veilig, dynamisch en wendbaar rijgedrag, hoog comfort voor lange afstanden, veel bagageruimte en een luxueuze uitrusting.

De K 1200 LT heeft inmiddels talloze onderscheidingen in de wacht gesleept, zoals in vijf landen van Europa de titel ‘Toermotor van het Jaar’ en door het Amerikaanse tijdschrift Rider de onderscheiding ‘Motorcycle of the Year’ ontvangen.

Voor de aandrijving van de K 1200 LT zorgt 1.171 cc viercilinder die 72 kW/98 PK levert bij 6.750 toeren per minuut, terwijl het maximum koppel van 115 Nm al vrijkomt bij 4.750 toeren per minuut. Tussen de 2.800 en 6.800 toeren is voortdurend aan trekkracht van meer dan 100 Nm voorhanden. Voor een betere vulling van de cilinders bij lagere toerentallen is de diameter van de luchtinlaatpijpen verkleind, en moesten er kleinere gaskleppen worden gemonteerd. Door de veranderde kleptiming ontstaat er een hoger koppel bij lagere toerentallen, alsmede een rustiger loop en een gelijkmatige ontplooiing van het vermogen.

Uitlaatdempers met geregelde katalysator

Het roestvrij stalen uitlaatsysteem van de K 1200 LT is voorzien van twee katalysatoren. De koeling van de motor wordt verzorgd door twee radiateuren, die optimaal profiteren van de rijwind. Bij een grote hitte treden automatisch twee ventilatoren in werking voor additionele koellucht. Voor de koude start heeft de LT een automatische choke die elektronisch de gasklep bedient.

Vijfversnellingsbak afgestemd op een hoog koppel bij lage toerentallen

De LT heeft een vijfversnellingsbak en een hydraulische koppeling. De overbrengingen van de versnellingsbak zijn zodanig afgesteld dat zowel snel accelereren als rustig versnellen mogelijk is. De vijfde versnelling is uitgevoerd als overdrive, waardoor bij een snelheid van 100 km per uur het toerental slechts 3.000 bedraagt.

Achteruitversnelling vergemakkelijkt het manoeuvreren

Zoals het hoort bij een Luxe-Tourer is de LT uitgerust met een elektrische achteruitrij-schakeling. Deze functioneert op de startmotor, die dan ook een aandrijving naar de versnellingsbak heeft. Het inschakelen kan alleen geschieden in de vrije stand en met een draaiende motor. Om de accu te sparen wordt het stationair toerental tijdens het achteruitrijden automatisch verhoogd naar 1.500 toeren per minuut. Dat gebeurt trouwens ook wanneer in het drukke stadsverkeer wordt gereden met de lichten, de radio, de stoelverwarming en de verwarmde handvatten aan.

Het rijwielgedeelte

Rijcomfort 
Luxe tourmachines kenmerken zich door lange veerwegen en uiterst comfortabele afstellingen van het rijwielgedeelte, hetgeen echter veelal ten koste gaat van de rijdynamiek. Dat is niet het geval bij de LT, die naast comfort ook optimaal rijplezier verschaft. Ondanks zijn gewicht van 378 kilo en de extra mogelijke belading van 

222 kilo, kan met de LT zeer handig en wendbaar worden gereden.

BMW Telelever en Paralever zorgen voor comfort en zekerheid

De Telelever bewijst met name bij een zware toermachine als de LT zijn nut, door het comfortabel veercomfort te combineren met een efficiënt dempinggedrag zonder duikeffecten tijdens het remmen. Een groot voordeel met name bij het afremmen voor bochten. Voor is een veerbeen gemonteerd met een veerweg van 102 mm, evenals een stuurdemper. Met de langere wielbasis, wordt het rijcomfort gunstig beïnvloed.

Het achterste veerbeen heeft een veerweg van 130 mm, dat handmatig kan worden ingesteld voor zwaardere belading.

Frameconcept trillingsvrij

Juist bij een toermotor zijn trillingen uit den boze. Daarom kozen de BMW-ontwerpers ervoor om de motor niet als dragend onderdeel star te monteren in het frame maar in een eigen frame op te hangen.

Stootlijsten voorkomen schade

De K 1200 LT is uitgerust met een stootlijst die ervoor zorgt dat bij het onverhoopt omvallen de motor niet wordt beschadigd. Onder de uitstekende stootlijsten bevinden zich beugels die de krachten opvangen. Zowel de stootlijsten als de beugels kunnen eenvoudig worden vervangen. In tegenstelling tot de andere BMW modellen is de LT voorzien van vaste koffers die tevens een wezenlijk en dragend bestanddeel vormen van de carrosserie, wanneer de motor omvalt.

Achterrem

In verband met het hoge eigen gewicht is voor de LT een achterrem ontwikkeld met vierzuiger remklauwen en een zwevend opgehangen remschijf van 285 mm. Voor remt de LT met de EVO remmen.

BMW Integraal ABS in serie

De K 1200 LT beschikt standaard over volledig integraal ABS. Voor de wielen heeft BMW gekozen voor lichte, aluminium vijf dubbelspaaks 17 inch velgen, waarbij het voorwiel met het oog op het hogere gewicht is versterkt.

Ontwerp en uitrusting

Het design concept: luxe en comfort, dynamiek en kracht
BMW wil met de K 1200 LT nieuwe maatstaven creëren voor het begrip ‘luxe toermachine’, waarbij de ontwerpers erin zijn geslaagd comfort en rijdynamiek op een unieke wijze samen te voegen tot een harmonieus concept.

Het vloeiende lijnenspel van de body benadrukt de kwaliteit en de dynamische rijeigenschappen van BMW’s luxueuze cruiser. In het ontwerp vormen de afzonderlijke elementen als motor, versnellingsbak, zitting, koffers, topkoffer, en zelfs het uitlaatsysteem één geheel met de totale structuur en de body van de motorfiets.

Cockpit naar voorbeeld van de BMW automobielen

De cockpit van de BMW Luxe-Tourer vertoont stilistisch overeenkomsten met het instrumentarium van de BMW automobielen. De gehele omgeving rond de instrumenten is dicht afgewerkt zodat de bestuurder niet wordt gehinderd door uitzicht op het wegdek onder de motor. Het instrumentenpaneel biedt plaats aan: snelheidsmeter, toerenteller, benzinemeter, watertemperatuurmeter, versnellings-indikatie, digitaal klokje en kaartleeslampje. Alleen actuele en noodzakelijke informatie wordt direct weergegeven; de overige functies kunnen met een knop op het stuur worden geactiveerd. Ook de kabels en leidingen zijn onzichtbaar en weggewerkt in de grafietgekleurde bekleding van het stuur.

Ergonomie op hoog niveau

Door de lange wielbasis was het mogelijk gebruik te maken van een grote buddyseat, waardoor berijder en passagier ruim, en los van elkaar, kunnen zitten. Ook biedt de motor veel bergruimte voor onder andere radio, cassettespeler en luidsprekers. Alle bedieningsknoppen op het stuur zijn te bedienen zonder dat het nodig is de hand van het stuur te nemen.

Uiteindelijk werd het ontwerp uitgebreid getest in de windtunnel.

Verstelbare zitting voor bestuurder en passagier(e)

De tweedelige, gescheiden zitting stelt door de plaatsruimte, het comfort en het uiterlijk een nieuwe maatstaf op het gebied van zitcomfort. Aan de achterzijde vindt de passagier steun door de geïntegreerde en verstelbare rugleuning.

Onder de linkerkoffer bevindt zich de knop voor verstelling van de zitting.

Elektrisch verstelbaar windscherm

Het windscherm is in een lage en een hoge versie leverbaar en met een knop links aan het stuur traploos te verstellen; 120 mm bij de lage uitvoering en 137 bij de hoge. Aan de zijkanten van het scherm zijn luchtgeleidende spoilers aangebracht voor extra frisse lucht of betere bescherming van de handen tijdens slecht weer.

24 liter garandeert een grote actieradius

De kunststofbrandstoftank kan 24 liter bevatten en maakt een grote actieradius mogelijk. Hij is voorzien van een zg Roll-Over-Ventil

Topcase goed voor twee helmen

De aan de binnenzijde beklede topkoffer heeft een inhoud van maar liefst 50 liter, zodat twee helmen erin opgeborgen kunnen worden of een grote hoeveelheid bagage. In de koffer zijn ook een vak voor papieren, een spiegel en een binnenverlichting aangebracht.

De koffer vormt één geheel met de motorfiets en is dus niet met een sleutelmechanisme vastgezet, maar is volledig vastgeschroefd aan het frame.

Uitgekiend koffersysteem

Met twee zijkoffers, ieder met een inhoud van 35 liter, biedt de LT een totale, afsluitbare bagageruimte van 120 liter. Ook de zijkoffers vormen een geïntegreerd onderdeel van de motorfiets en zijn niet afneembaar. De koffers worden waterdicht afgesloten met een hendel die tegelijk de drie sluitingen bedient. Aan de bovenzijde van de koffers zitten de handgrepen voor de passagier.

Opbergvak in de tankcover

In de tankcover bevindt zich een afsluitbaar opbergvak. Onder de waterdichte klep bevinden zich de radio met cassetterecorder en een zaklantaarn. Ook de GSM kan hier worden opgeborgen.

Geluidsysteem met radio en MC-speler

De BMW Luxe Tourer van BMW is standaard voorzien van een volledig audio-systeem, met onder meer een hoogkwalitatieve radio met CD-speler en dat naar wens kan worden uitgebreid met een MC-wisselaar. Het systeem beschikt voorts standaard over vier 20 Watt luidsprekers, waarvan twee breedband luidsprekers en twee speakers voor hoge tonen. Voor zitten de boxen in de cockpit gemonteerd, en achter aan twee kanten van de rugleuning in de topkoffer. Het bedieningspaneel van het audiosysteem bevindt zich op de tankcover en heeft verlichte toetsen. Enkele functies, zoals de volumeregeling en de zenderselectie, zijn ook te bedienen via een knop op het stuur en een bediening op de rechterkant van de topkoffer.

Speciale uitvoering: van zittingverwarming tot CD-wisselaar

Hoewel de standaardversie al uiterst compleet is uitgerust is de LT verder uit te breiden met tal van voorzieningen, zoals verwarmde handvatten, cruise control en boordcomputer. Daarnaast is verwarming voor de zitting en zelfs de rugleuning, in twee standen verstelbaar, leverbaar alsmede een chroompakket, een derde remlicht en een CD-wisselaar en een uitgebreide anti-diefstal installatie.

Accessoires: intercom, tanktas en navigatiesysteem

Naast de speciale uitrusting die af-fabriek leverbaar is, kan de BMW dealer het pakket extra’s nog verder uitbreiden. Zoals een geïntegreerde intercominstallatie en de aansluiting voor een GSM telefoon. Naast de twee reguliere contactdozen zijn twee extra aansluitingen aan te brengen. Voor de koffers zijn uiteraard pasklare en waterdichte binnentassen te verkrijgen. Als eerste motorfietsfabrikant ter wereld introduceerde BMW in 2000 een GPS navigatiesysteem, dat bij de K 1200 LT voor het eerst kon worden besteld. Het beeldscherm is voor het instrumentenpaneel op de tankcover geplaatst.
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Het BMW Integraal ABS

Motorfiets-experts spreken van een ‘technische revolutie’ en van ‘de belangrijkste stap voorwaarts op het gebied van actieve veiligheid sinds de invoering van de schijfrem’, het ABS voor motorfietsen, toen BMW als eerste motorfietsfabrikant ter wereld in 1988 een elektrisch-hydraulisch ABS op de markt bracht.

Dit systeem, dat samen met de firma Kugelfischer was ontwikkeld, was direct een succes. Tot eind 1995 zijn ruim 60.000 motoren met het ABS van deze eerste generatie uitgerust. In het voorjaar 1993 introduceerde BMW de tweede generatie ABS. Dit systeem was compacter en 6 kilo lichter dan de eerste generatie. Vele BMW rijders kozen voor de veiligheid van ABS, als standaard uitrusting of als optie en tot nu toe zijn maar liefst 250.000 BMW motorfietsen voorzien van het ABS remsysteem.

Het voluit remmen met een motorfiets kan tot grote risico’s leiden. Een blokkerend achterwiel heeft vaak, en een blokkerend voorwiel bijna altijd, een val tot gevolg. Bijkomende risicofactor is het feit, dat de voorrem met de hand en de achterrem met de voet wordt bediend, een combinatie die niet altijd ideaal is voor een optimale gelijkmatige dosering.

Onderzoek heeft geleerd dat 10% van de motorongelukken wordt veroorzaakt door te hard en voluit remmen. Dat percentage wordt nog hoger wanneer het aantal ongevallen wordt meegerekend van rijders die uit angst voor blokkerende wielen niet de remmen volledig durfden te benutten. Dat getal kan drastisch omlaag worden gebracht door ABS. Zolang het rechtuit gaat, kan met ABS vol worden geremd. (In bochten neemt het voordeel van ABS aanzienlijk af, omdat het wiel van een hellende motor niet tegelijkertijd optimaal de langs- en dwarskrachten kan absorberen).

ABS is dan ook absoluut aan te bevelen, en de meerprijs van ABS is veelal lager dan een fikse reparatienota na een val.

Revolutionair BMW Integraal ABS: 

nieuwe maatstaven bij remtechnologie en actieve veiligheid

De derde generatie van het ABS van BMW, de integraal versie, maakt gebruik van nieuwe technologieën, zoals een volledig nieuwe elektrisch-hydraulische remkrachtversterker, een adaptieve elektronische remkrachtverdeler en een integraal remsysteem, waarbij de voetrem en de handrem zowel de voor- als de achterrem bedienen. Het ABS controleert ook het achter- en het remlicht, alsmede het niveau van de remvloeistof. Aan dit derde generatie ABS systeem zijn de geavanceerde EVO voorremmen gekoppeld, die 20% betere prestaties leveren en minder bedieningskracht vergen.

BMW Integraal ABS in detail

De werking van het ABS
Door gebruik te maken van lichtere onderdelen, resulterend in een geringere energiebehoefte, kan het nieuwe ABS bij blokkeergevaar nog sneller de remdruk opbouwen; het ABS II in 90 milliseconde en het ABS III in 80 milliseconde. Een nog snellere reactie, in 50 milliseconden, vindt plaats wanneer het systeem een oneffen wegdek bespeurt, zoals bij kinderkopjes. Het BMW integraal ABS beschikt voor ieder wiel over een rembekrachtiger, die sneller maximale remdruk opbouwt zonder dat daarvoor grote bedieningskracht van wordt gevergd.  Wanneer het opbouwen van remdruk één tiende seconde sneller gebeurt, verkort dat de remweg bij een snelheid van 100 km per uur met drie meter.

Controle

Het systeem controleert het functioneren van het achterlicht en het remlicht. Wanneer het achterlicht uitvalt wordt die functie automatisch overgenomen door een gedimd remlicht. Ook wordt de bestuurder via een controlelampje geïnformeerd wanneer er te weinig remvloeistof in het systeem zit. Bij een uitgevallen ABS systeem of bij het manoeuvreren van de motor met uitgeschakelde motor is er ruim voldoende resterend remvermogen aanwezig. Alleen vergt het remmen dan meer krachtsinspanning.

Het integraalsysteem met adaptieve remkrachtverdeling

Het Integraal ABS verbindt de systemen van de voorrem met de achterrem en BMW levert het ABS in twee versies. Bij het gedeeltelijk integraal systeem bedient de handrem beide remmen en de voetrem alleen de achterrem. Dit maakt een sportieve rijstijl mogelijk, waarbij de motor gestabiliseerd kan worden voor een bocht door alleen met de achterrem te remmen.

Bij het volledig integraal systeem bedient de handrem zowel voor- als achterrem en dat geldt ook voor de voetrem.

Wanneer vol wordt geremd, verplaatst zich 80% en meer van het remvermogen naar het voorwiel. In beide uitvoeringen is het remsysteem uitgerust met een remkrachtverdeler, waardoor beide remmen zo optimaal mogelijk remmen en bandenslijtage wordt verminderd. De remkrachtverdeling is adaptief (zelflerend) en past zich aan de omstandigheden aan zoals een achterpassagier en/of bagage, waardoor er meer remvermogen naar de achterrem wordt gevoerd.

Het spreekt voor zich dat het systeem zichzelf voortdurend controleert en dat bij een eventueel defect de berijder onmiddellijk wordt geïnformeerd.

EVO-remmen

Alle motoren die zijn uitgerust met ABS krijgen automatisch ook de nieuwe EVO-remmen aan het voorwiel. Deze rem heeft twee remschijven met een diameter ieder van 320 mm en zwevende remklauwen met vier zuigers. De remzadels zijn vervaardigd van sintermetaal en gaan twee keer zo lang mee.
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