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La nuova BMW R 1200 C Montauk 
e l’aggiornamento dei modelli Cruiser
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BMW Motorrad 2003 – 
la famiglia Cruiser si amplia, 
sempre più cruiser

BMW Motorrad ha iniziato l’anno 2003 sotto i migliori auspici. Ha ottenuto il decimo record di vendita consecutivo nel corso dell’esercizio 2002 immatricolando complessivamente 92.599 moto a livello mondiale e 11.875 in Italia. Anche il fatturato e gli utili hanno fatto segnare valori mai raggiunti prima.

BMW Motorrad è la Casa motociclistica più importante d’Europa e come tale si classifica tra i marchi di maggior successo e prestigio del mondo. Nel 2003 le moto BMW festeggiano il loro 80esimo anniversario, ricorrenza che nella primavera di quest’anno è stata onorata con la presentazione del modello commemorativo R 1150 R Rockster Edition 80. Con ben 19 tra modelli e varianti di modello, la gamma proposta per il 2003 è ricca ed attraente come mai prima d’ora. Il 2003 è anche il primo anno di vendita completo della granturismo sportiva K 1200 GT, che esordì già a fine 2002, e della sportiva R 1100 R Rockster, che con il suo aspetto estetico fuori dal comune ha consentito di attrarre anche gli acquirenti più giovani.

Ora la gamma BMW Motorrad si arricchisce con l’arrivo di un ulteriore modello: la nuova R 1200 C Montauk. Questo è il terzo modello della gamma Cruiser BMW, che debuttó nel 1997, e sarà in commercio a partire dall’autunno del 2003.

Inoltre, tutti i modelli Cruiser saranno rivisitati. Così facendo, a partire dall’autunno 2003, anche il motore 1200 cc di questa gamma sarà disponibile con la doppia accensione 2-Spark, introdotta gradualmente dalla fine del 2002 sui propulsori boxer. Ulteriori novità per tutti i modelli Cruiser saranno, sempre a partire dall’autunno del 2003, l’adozione dell’impianto frenante EVO e dell’Integral ABS, disponibile a richiesta.

1.
La nuova BMW R 1200 C Montauk:
la Cruiser classica dal carattere forte

Quale terzo componente della sua famiglia Cruiser, BMW Motorrad presenta ora la R 1200 C Montauk: una cruiser dal forte carattere, possente e carica di emozioni. Una moto ancora più cruiser, ma con una veste moderna e tecnologicamente all’avanguardia.

Alla base di questa nuova moto sono la R 1200 C Classic e la 
R 1200 CL, che ha esordito nel 2002 e da cui sono state riprese la meccanica anteriore, le ruote, nonché la strumentazione. Per il resto la moto è un modello completamente indipendente, con un’estetica inconfondibile per il frontale, la sella ed i fianchetti. È nata così una cruiser pura, senza carenatura, dotata solo di un affascinante parabrezza. Una moto che diverte per le sue qualità di guida superiori, offrendo nel tempo stesso caratteristiche di sicurezza e ambientali di massimo livello. Come tutte le moto BMW, infatti, anche la nuova R 1200 C Montauk è dotata di serie di gestione elettronica digitale del motore e di catalizzatore trivalente con sonda lambda. A richiesta, è disponibile anche il sistema Integral ABS (nella versione Touring).

Le caratteristiche peculiari della nuova BMW R 1200 C Montauk sono:

•
aspetto possente e design di carattere;

•
frontale inconfondibile e singolare, con doppi fari sovrapposti;

•
forcella larga;

•
pneumatici maggiorati;

•
nuovi fianchetti laterali;

•
impianto di scarico fortemente caratterizzato sia a livello sonoro che visivo (struttura in acciaio inox cromato;

•
posizione di guida molto ergonomica;

•
configurazione speciale per la sella del passeggero;

•
ammortizzatore posteriore progressivo (WAD);

•
impianto frenante EVO e BMW Integral ABS a richiesta 
(nella versione Touring).

La storia delle Cruiser di BMW Motorrad è iniziata nel 1997 con la R 1200 C. L’eccezionale boxer bicilindrico e il design inconfondibile della moto non solo ne hanno fatto un successo immediato, ma con essa le Cruiser BMW hanno assunto anche una posizione singolare in un segmento di mercato ancora relativamente giovane per BMW Motorrad. Successivamente la proposta è stata estesa: al modello di base R 1200 C, oggi denominato R 1200 C Classic, si sono aggiunte, rispettivamente nel 1999 e nel 2000, le varianti Avantgarde e Independent, praticamente identiche dal punto di vista tecnico, ma distintive per quanto riguarda i colori, gli elementi stilistici ed i dettagli degli allestimenti.

All’INTERMOT del 2002 BMW Motorrad ha presentato poi la R 1200 CL, una Cruiser di lusso che esaudisce ogni desiderio in termini di comfort e di ricchezza della dotazionale.

Con l’esordio della R 1200 C Montauk la gamma Cruiser si amplia e si completa con una cruiser in puro stile classico.

Design: purezza e forte carattere

Essenziale, dalla forte presenza e personalità: così si potrebbe descrivere con poche parole la sensazione che procura la BMW R 1200 C Montauk. Il design di questa moto s’ispira alla tradizionale linea classica, senza però per questo esimersi dall’offrire anche contenuti sorprendentemente innovativi. A questo riguardo colpisce subito il frontale, dotato di due fari sovrapposti. Il parabrezza solidale col manubrio è di dimensioni relativamente contenute pur offrendo un’efficace protezione aerodinamica.

All’estetica di carattere di questa moto si coniugano molto bene l’importante ruota anteriore ed il relativo parafango largo con protezioni laterali prolungate verso il basso. Ambedue questi componenti sono stati ripresi dalla R 1200 CL, come si è fatto per il sistema Telelever con i foderi della forcella molto distanziati.

Nuovi sono i fianchetti laterali e la sella del passeggero che caratterizzano l’aspetto laterale della moto. La sella del passeggero, ora integrata nel parafango posteriore, è leggermente più stretta, dispone però di un’imbottitura più generosa rispetto agli altri modelli della gamma. A parità di comfort di seduta ciò fa apparire la moto più compatta e maggiormente caratterizzata nella vista laterale. Come optional è disponibile sia la sella ribaltabile che la sella «comfort» per il guidatore e per il passeggero.
Nuovo è anche il manubrio. Nella sua forma di base corrisponde a quello della R 1200 C Independent, assicurando una posizione di guida molto comoda ed ergonomica. La sella e il frontale danno una forte connotazione alla linea estetica della R 1200 C Montauk.

Il parafango posteriore ed il rispettivo gruppo ottico sono derivati dalla R 1200 C.

I colori

La BMW R 1200 C Montauk è proposta in un unico colore: nero zaffiro metallizzato.

Trasmissione con cambio a cinque marce più silenzioso – 
motore boxer con doppia accensione 2-Spark

Dopo essere stato rivisitato nei suoi contenuti tecnici, anche il boxer di 1.170 cc monta ora il sistema di doppia accensione 2-Spark già adottato sugli altri modelli con propulsore bicilindrico boxer. Il migliorato processo di combustione favorisce ulteriormente la scarsa emissione di agenti inquinanti, la riduzione dei consumi e la regolarità di funzionamento. I valori di potenza e coppia sono rimasti invariati, rispettivamente a 45 kW (61 CV) e 98 Nm a 3.000 giri/min.

Il cambio della R 1200 C Montauk è nuovo, introdotto con il model year 2003 su tutte le moto boxer BMW. Il cambio è a 5 marce ad innesti frontali e si distingue, tra l’altro, per la sua precisione negli innesti. Gli ingranaggi della quarta e quinta marcia hanno un profilo modificato, a denti lunghi che, essendo più «morbidi» riducono la rumorosità di funzionamento e d’innesto. La frizione è a comando idraulico e dispone di una leva al manubrio regolabile su tre posizioni.

Dall’autunno del 2002 (con il model year 2003) gli ingranaggi delle marce a denti lunghi sono già in uso anche sugli altri modelli boxer BMW.

Come tutti gli altri nuovi modelli BMW dal 1997 in poi, anche la R 1200 C Montauk dispone ovviamente della più moderna tecnologia di depurazione dei gas di scarico, ottenuta attraverso un catalizzatore trivalente regolato con sonda lambda. Anche la R 1200 C Montauk soddisfa le severe normative EU-2 sui gas di scarico.

Silenziatore ottimizzato per un «sound» tipicamente cruiser

Di importanza fondamentale, soprattutto per una moto cruiser, è la tonalità acustica dello scarico. Tramite uno specifico lavoro di modifica alla struttura interna del silenziatore è stato possibile ottenere sulla R 1200 C Montauk un «sound» caratteristico per questo tipo di moto, rispettando naturalmente i severi limiti prescritti dalle leggi sull’inquinamento acustico.

Sulla R 1200 C Montauk i coprimarmitta sono di serie. Oltre ad arricchire questo modello, garantiscono la protezione meccanica e termica al contatto con le suole delle scarpe.

Componenti sospensivi della R 1200 CL per garantire comfort 
e feeling di guida ad un livello superiore

Una caratteristica tipica delle Cruiser è la ruota anteriore con un’angolazione molto aperta e un’avancorsa grande, che sulla R 1200 C Montauk ammonta a 184 mm. Il Telelever è stato ripreso dalla R 1200 CL e, unitamente alla ruota anteriore larga 150 mm, assicura una guida rilassata e di qualità superiore.

La sospensione posteriore è caratterizzata dal Monolever BMW Motorrad e gruppo/molla ammortizzatore centrale WAD a smorzamento progressivo, un’innovazione adottata tra l’altro anche sulla R 1200 CL. «Ammortizzatore a smorzamento progressivo» significa che la caratteristica di smorzamento aumenta progressivamente col crescere dell’escursione della molla in compressione ed estensione. Come nei modelli Cruiser di base, l’escursione complessiva è di 100 mm. Il precarico della molla è regolabile idraulicamente mediante una manopola posta sul lato sinistro della sella.

Impianto frenante high-tech – freni EVO e BMW Integral ABS (versione Touring)

Per BMW la sicurezza ha tradizionalmente priorità assoluta e anche per una Cruiser non si scende a compromessi in materia di impianto frenante. Pertanto, anche sulla R 1200 C Montauk viene adottato l’impianto frenante EVO per la ruota anteriore già affermatosi sui modelli BMW boxer e K e che si distingue per la sua straordinaria potenza frenante. La versione a doppio disco flottante di 305 mm con pinza fissa a quattro pistoncini per la ruota anteriore e a disco singolo flottante da 285 mm con pinza flottante a due pistoncini per la ruota posteriore è la stessa della R 1200 CL. Nuovi sono invece i tubi flessibili dell’impianto frenante, dotati ora di armatura in acciaio per fornire una pressione ancora più stabile e quindi una risposta d’intervento migliore (Stahlflex).

A richiesta, è disponibile l’eccezionale sistema BMW Motorrad Integral ABS nella versione Touring, come si addice allo specifico carattere della R 1200 C Montauk. Con tale sistema, la forza frenante agisce sempre in modo ottimale su entrambe le ruote, sia che si azioni la leva o il pedale del freno.

Elettrotecnica avanzata: innovativo sistema con doppio faro, tachimetro elettronico e dispositivo Jump-start

Il «volto» della BMW R 1200 C Montauk è caratterizzato da due fari sovrapposti. Il faro inferiore è del tipo H1 (Ø 110 mm) e produce solo la luce abbagliante, quello superiore è del tipo H4 (Ø 180 mm) e fornisce la luce anabbagliante. L’originale ubicazione dei proiettori conferisce alla moto un design inconfondibile ed offre una notevole illuminazione sia di giorno sia di notte.

Per consentire il facile caricamento della batteria, per esempio dopo un fermo prolungato durante l’inverno, la R 1200 C Montauk dispone di due collegamenti facilmente accessibili (Dispositivo Jump-start). Il polo positivo è protetto da una protezione di gomma ed è montato sul motorino d’avviamento, mentre il polo negativo si trova sul lato posteriore della testata cilindri. La moto inoltre dispone, come gli altri modelli boxer, di un’alimentazione a 12 Volt di serie.

La strumentazione completa di tachimetro elettronico, contagiri e orologio analogico è stata ripresa interamente dalla R 1200 CL; il cockpit ha però un incapsulamento supplementare sul lato posteriore.

Gli optional per la sicurezza, il comfort e la personalizzazione

A richiesta, la R 1200 C Montauk è disponibile con il sistema BMW Motorrad Integral ABS nella versione Touring.

Altre dotazioni opzionali sono:

· manopole riscaldabili;

· proiettori fendinebbia (come sulla R 1200 C Independent);

· indicatori di direzione bianchi;

· sella passeggero piccola, ribaltabile (come sulla R 1200 C Classic);

· sella «comfort» per il passeggero (come sulla R 1200 C Classic);

· selleria in pelle (solo in abbinamento con la sella comfort);

· pacchetto «Cromo» per le seguenti componenti: Sono cromati: coperchio dell’alternatore, griglia del radiatore, le leve manuali (freno e frizione), il coperchio del serbatoio per liquido idraulico, la piastra forcella, i supporti manubrio ed il supporto degli steli.

Accessori in postmontaggio – programma motovaligie, personalizzazione design, comfort

Una personalizzazione addizionale è possibile grazie ad un amplio catalogo di accessori offerti in postmontaggio, disponibili e installabili presso la rete dei concessionari BMW Motorrad.

L’attuale gamma di accessori in postmontaggio comprende:


•
Valigie laterali piccole, grandi con borse interne

•
Borsone

•
Sella stretta per il pilota

•
Maniglione per sella «comfort» del passeggero

•
Paracilindri cromato

•
Set griglie cromate per radiatore olio

•
Leve frizione/freno anteriore cromate

•
Coperchi serbatoio liquido freni/frizione cromati

•
Ghiera tappo serbatoio cromata

•
Copertura cuscinetto braccio oscillante cromata

•
Copertura alternatore cromata

•
Tappi cromati per viti a brugola (serie da 10 pezzi)

•
Piastra forcella cromata

•
Supporti manubrio cromati

•
Supporto foderi mobili cromato

•
Tappo olio con serratura di sicurezza

•
Antifurto con allarme acustico

La sella stretta per il pilota è il risultato di un nuovo progetto. Si distingue per la sagoma rientrata della porzione anteriore, richiedendo una minore divaricazione delle gambe a moto ferma e permettendo quindi anche a motociclisti di piccola statura di poggiare comodamente i piedi a terra e di reggere bene la moto. La sezione posteriore della sella è dotata di un eccellente sostegno per il bacino e offre al pilota una posizione di seduta molto rilassata.

2.
Aggiornamento dei modelli Cruiser:
doppia accensione 2-Spark, cambio rivisitato e Integral ABS

A partire dall’autunno 2003 i modelli R 1200 C Classic, Independent e Avantgarde nonché la Luxury Cruiser R 1200 CL si presenteranno con una serie di rivisitazioni realizzate per il model year 2004.

Doppia accensione 2-Spark per il motore 1200 cc 
e «sound» dello scarico migliorato

Con il model year 2004 anche il motore boxer di 1.170 cc avrà la doppia accensione 2-Spark. Così facendo, tutti i modelli Cruiser BMW offriranno i noti vantaggi in termini di emissioni inquinanti, consumo di carburante e rotondità di funzionamento. Anche con il sistema 2-Spark 
i valori di potenza e coppia delle Cruiser BMW rimarranno invariati, segnando rispettivamente 45 kW (61 CV) e 98 Nm a 3.000 giri/min.

Le ottimizzazioni apportate alla struttura interna dei silenziatori hanno consentito di ottimizzare la tonalità dello scarico, senza però accrescere l’impatto acustico. I coprimarmitta sono ora di serie. Oltre a una maggiore valorizzazione estetica, garantiscono la sperimentata protezione meccanica e termica al contatto con le suole delle scarpe.

Cambio rivisitato

I perfezionamenti adottati per il cambio, introdotti dapprima sulla R 1200 CL e poi gradualmente su tutte le boxer BMW, sono ripresi ora anche sui modelli R 1200 C Classic, Independent e Avantgarde. Così facendo tutti questi modelli godono del cambio ottimizzato a cinque rapporti che ha debuttato sulla R 1200 C Montauk. Il nuovo cambio si distingue per la sua migliore precisione negli innesti (cinematica d’innesto modificata) e per l’utilizzo di ingranaggi a dentatura lunga sulla quarta e quinta marcia, con conseguente sensibile riduzione della rumorosità di funzionamento e d’innesto.

Freno EVO e sistema BMW Motorrad Integral ABS

I perfezionamenti applicati all’impianto frenante sono ora disponibili anche per tutte le Cruiser BMW. A partire dal model year 2004, i modelli R 1200 C Classic, Independent e Avantgarde monteranno l’impianto frenante EVO (anteriormente a doppio disco flottante di 305 mm, posteriormente a disco singolo da 285 mm). Come optional è disponibile il sistema BMW Motorrad Integral ABS nella versione Touring, come si addice al particolare carattere di queste moto. Con tale aggiornamento di prodotto, tutte le moto BMW Motorrad della gamma Boxer e K sono ora disponibili con un sistema frenante innovativo, che si distingue per la sua straordinaria potenza frenante e che rappresenta attualmente il massimo in termini di sicurezza.

Ciclistica perfezionata con una nuova sospensione, 
equipaggiamento arricchito e nuovo colore

In seguito a questo aggiornamento, i modelli del model year 2004 si presenteranno anche con migliorie ciclistiche. Come già avviene per i modelli R 1200 CL e R 1200 C Montauk, anche la R 1200 C Classic, Independent e Avantgarde avranno il Telelever e l’ammortizzatore a smorzamento progressivo posteriore. L’escursione complessiva è rimasta invariata a 100 mm, mentre la regolazione continua del precarico molla avviene idraulicamente.

I flessibili della frizione e dell’impianto frenante sono ora dotati di armatura in acciaio.

L’impianto elettrico è stato esteso con l’aggiunta di serie di una presa per l’alimentazione di corrente, oltre a prevedere contatti batteria esterni protetti per consentire il facile ricaricamento della batteria dopo un fermo prolungato – Dispositivo Jump-start (analogamente alla R 1200 C Montauk).

La R 1200 CL è ora disponibile nel nuovo colore nero zaffiro metallizzato, che sostituisce il precedente blu Capri metallizzato. L’opzionale pacchetto «Cromo» è stato esteso con l’aggiunta di una maniglia cromata per il Topcase.

Dati tecnici moto BMW
R 1200 C Montauk

	Modello
	
	R 1200 C Montauk
	
	
	

	Motore
	
	
	 
	
	

	Cilindrata
	cm3
	1.170
	
	
	

	Alesaggio x corsa
	mm
	101 x 73
	
	
	

	Potenza nominale
	kW/CV
	45/61a 5.000 giri/min
	
	
	

	Coppia massima
	Nm
	98 a 3.000 giri/min 
	
	
	

	Tipo motore
	
	Boxer
	
	
	

	Numero cilindri
	
	2
	
	
	

	Rapporto di compressione
	
	10,0:1
	
	
	

	Tipo di carburante
	
	super s.p. (RON 95)
	
	
	

	Comando valvole
	
	HC
	
	
	

	Valvole per cilindro
	
	4
	
	
	

	Diametro aspirazione/scarico
	mm
	34/29
	
	
	

	Gestione motore
	
	Motronic MA 2.4
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Impianto elettrico
	
	
	
	
	

	Alternatore
	W
	840
	
	
	

	Batteria
	V/Ah
	12/19
	
	
	

	Proiettori
	W
	1x H 4 55/60, 1x H1 55
	
	
	

	Avviatore
	kW
	1,1
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Trasmissione
	
	
	
	
	

	Frizione
	
	
monodisco a secco, Ø 165 mm
	
	

	Cambio
	
	
a 5 marce ad innesti frontali
	
	

	Rapporto di trasmissione in
1ª
	
	2,05
	
	
	

	

2ª
	
	1,60
	
	
	

	

3ª
	
	1,267
	
	
	

	

4ª
	
	1,04
	
	
	

	

5ª
	
	0,80
	
	
	

	Rapporto di trasmissione finale
	
	2,54
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Ciclistica e freni
	
	
	
	
	

	Sospensione anteriore
	
	Telever BMW Motorrad
	
	
	

	Sospensione posteriore
	
	Monolever BMW Motorrad
	
	
	

	Telaio
	
	a struttura interconnessa, 
parte anteriore in fusione d’alluminio, 
motore con funzione portante
	
	

	Escursione molla ant./post.
	mm
	144/100
	
	
	

	Avancorsa
	mm
	184
	
	
	

	Passo
	mm
	1. 641
	
	
	

	Angolo testa manubrio
	°
	56,5
	
	
	

	Freni
	ant.
	
EVO a doppio disco, Ø 305 mm
	
	

	
	post.
	
a disco singolo, Ø 285 mm
	
	

	Cerchi
	
	in fusione d’alluminio
	
	
	

	
	ant.
	3,5 x 16
	
	
	

	
	post.
	4,0 x 15
	
	
	

	Pneumatici
	ant.
	150/80 – V 16
	
	
	

	
	post.
	170/80 – V 15
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Dimensioni e masse
	
	
	
	
	

	Lunghezza totale
	mm
	2.370
	
	
	

	Larghezza totale con retrovisori
	mm
	1.120
	
	
	

	Altezza sella
	mm
	790
	
	
	

	Massa in ordine di marcia, con pieno
di carburante
	kg
	265
	
	
	

	Massa totale ammessa
	kg
	460
	
	
	

	Capacità serbatoio
	l
	17,5
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Prestazioni e consumo
	
	
	
	
	

	Consumo di carburante
	
	
	
	
	

	a velocità costante 90 km/h
	l/100 km
	4,6
	
	
	

	a velocità costante 120 km/h
	l/100 km
	5,8
	
	
	

	Accelerazione
	
	
	
	
	

	0–100 km/h
	s
	5,8
	
	
	

	0–1000 m
	s
	27,9
	
	
	

	Velocità massima
	km/h
	168
	
	
	


Dati tecnici moto BMW
R 1200 C Classic (Avantgarde, Independent)

	Modello
	
	R 1200 C Classic/Avantgarde/Independent
	
	
	

	Motore
	
	
	 
	
	

	Cilindrata
	cm3
	1.170
	
	
	

	Alesaggio x corsa
	mm
	101/73
	
	
	

	Potenza nominale
	kW/PS
	45/61a 5.000 giri/min
	
	
	

	Coppia massima
	Nm
	98 a 3.000 giri/min
	
	
	

	Tipo motore
	Nm
	Boxer
	
	
	

	Numero cilindri
	
	2
	
	
	

	Rapporto di compressione
	
	10,0:1
	
	
	

	Tipo di carburante
	
	super s.p. (RON 95)
	
	
	

	Comando valvole
	
	HC
	
	
	

	Valvole per cilindro
	
	4
	
	
	

	Diametro aspirazione/scarico
	mm
	34/29
	
	
	

	Gestione motore
	
	Motronic MA 2.4
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Impianto elettrico
	
	
	
	
	

	Alternatore
	W
	840
	
	
	

	Batteria
	V/Ah
	12/19
	
	
	

	Proiettori
	W
	H 4 55/60
	
	
	

	Avviatore
	kW
	1,1
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Trasmissione
	
	
	
	
	

	Frizione
	
	
monodisco a secco, Ø 165 mm
	
	

	Cambio
	
	
a cinque marce ad innesti frontali
	
	

	Rapporto di trasmissione in
1ª
	
	2,05
	
	
	

	
 
2ª
	
	1,60
	
	
	

	
 
3ª
	
	1,267
	
	
	

	
 
4ª
	
	1,04
	
	
	

	
 
5ª
	
	0,80
	
	
	

	Rapporto di trasmissione finale
	
	2,54
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Ciclistica e freni
	
	
	
	
	

	Sospensione anteriore
	
	Telever BMW Motorrad
	
	
	

	Sospensione posteriore
	
	Monolever BMW Motorrad
	
	
	

	Telaio
	
	a struttura interconnessa, 
parte anteriore in fusione d’alluminio, 
motore con funzione portante
	
	

	Escursione molla ant./post.
	mm
	144/100
	
	
	

	Avancorsa
	mm
	86
	
	
	

	Passo
	mm
	1.650
	
	
	

	Angolo testa manubrio
	°
	60,5
	
	
	

	Freni
	ant.
	
EVO a doppio disco, Ø 305 mm
	
	

	
	post.
	
a disco singolo, Ø 285 mm
	
	

	Cerchi
	
	a raggi incrociati1
	
	
	

	
	ant.
	2,5 x 18
	
	
	

	
	post.
	4,0 x 15
	
	
	

	Pneumatici
	ant.
	100/90 – ZR 18
	
	
	

	
	post.
	170/80 – ZR 15
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Dimensioni e masse
	
	
	
	
	

	Lunghezza totale
	mm
	2.340
	
	
	

	Larghezza totale con retrovisori
	mm
	1.050
	
	
	

	Larghezza manubrio senza retrovisori
	mm
	7752
	
	
	

	Altezza sella
	mm
	740
	
	
	

	Massa in ordine di marcia, con pieno
di carburante
	kg
	258
	
	
	

	Massa totale ammessa
	kg
	450
	
	
	

	Capacità serbatoio
	l
	17,5
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Prestazioni e consumo
	
	
	
	
	

	Consumo carburante
	
	
	
	
	

	a velocità costante 90 km/h
	l/100 km
	4,8
	
	
	

	a velocità costante 120 km/h
	l/100 km
	5,9
	
	
	

	Accelerazione
	
	
	
	
	

	0–100 km/h
	s
	5,8
	
	
	

	0–1000 m
	s
	27,9
	
	
	

	Velocità massima
	km/h
	168
	
	
	



1 R 1200 C Independent: cerchi in alluminio.
2 R 1200 C Avantgarde: 980 mm.
   R 1200 C Independent: 980 mm.

Dati tecnici moto BMW
R 1200 CL

	Modello
	
	R 1200 CL
	
	
	

	Motore
	
	
	
	
	

	Cilindrata
	cm3
	1.170
	
	
	

	Alesaggio x corsa
	mm
	101/73
	
	
	

	Potenza nominale
	kW/PS
	45/61 a 5.000 giri/min
	
	
	

	Coppia massima
	Nm
	98 a 3.000 giri/min
	
	
	

	Tipo motore
	
	Boxer
	
	
	

	Numero cilindri
	
	2
	
	
	

	Rapporto di compressione
	
	10,0:1
	
	
	

	Tipo di carburante
	
	super s.p. (RON 95)
	
	
	

	Comando valvole
	
	HC
	
	
	

	Valvole per cilindro
	
	4
	
	
	

	Diametro aspirazione/scarico
	mm
	34/29
	
	
	

	Gestione motore
	
	Motronic MA 2.4
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Impianto elettrico
	
	
	
	
	

	Alternatore
	W
	840
	
	
	

	Batteria
	V/Ah
	12/19
	
	
	

	Proiettori
	W
	2x H1 55/2x H 4 60
	
	
	

	Avviatore
	kW
	1,1
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Trasmissione
	
	
	
	
	

	Frizione
	
	monodisco a secco, Ø 165 mm
	

	Cambio
	
	meccanico a 6 marce
	
	
	

	Rapporto di trasmissione primaria
	
	1,889
	
	
	

	Rapporto di trasmissione in
1ª
	
	2,038
	
	 
	

	

2ª
	
	1,6
	
	
	

	

3ª
	
	1,267
	
	
	

	

4ª
	
	1,034
	
	
	

	

5ª
	
	0,903
	
	
	

	

6ª
	
	0,698
	
	
	

	Rapporto di trasmissione finale
	
	2,62
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Ciclistica e freni
	
	
	
	
	

	Sospensione anteriore
	
	Telever BMW Motorrad
	
	
	

	Sospensione posteriore
	
	Monolever BMW Motorrad
	
	
	

	Telaio
	
	
a struttura interconnessa, 

parte anteriore in fusione d’alluminio, 
motore con funzione portante
	
	
	

	Escursione molla ant./post.
	mm
	144/120
	
	
	

	Avancorsa in assetto normale
	mm
	184
	
	
	

	Passo in assetto normale
	mm
	1.641
	
	
	

	Angolo testa manubrio (in assetto normale)
	°
	56,5
	
	
	

	Freni
	ant.
	EVO a doppio disco, Ø 305 mm
	
	
	

	
	post.
	a disco singolo, Ø 285 mm
	
	

	Cerchi
	
	in fusione d’alluminio
	
	

	
	ant.
	3,5 x 16 
	
	

	
	post.
	4,0 x 15
	
	

	Pneumatici
	ant.
	150/80–16 
	
	

	
	post.
	170/80–15 
	
	

	
	
	
	
	

	Dimensioni e masse
	
	
	
	

	Lunghezza totale
	mm
	2. 415
	
	

	Larghezza totale con retrovisori
	mm
	1.075
	
	

	Larghezza manubrio
	mm
	853
	
	

	Altezza sella
	mm
	745
	
	

	Massa a vuoto sec. DIN, in ordine di marcia
	kg
	308
	
	

	Peso totale ammesso
	kg
	530
	
	

	Capacità utile del serbatoio
	l
	17,5
	
	

	
	
	
	
	

	Prestazioni e consumo
	
	
	
	

	Consumo carburante
	
	
	
	

	a velocità costante 90 km/h
	l/100 km
	5,1
	
	

	a velocità costante 120 km/h
	l/100 km
	6,2
	
	

	Accelerazione
	
	
	
	

	0–100 km/h
	s
	6,4
	
	

	0–1000 m
	s
	28,8
	
	

	Velocità massima
	km/h
	165
	
	


Listino prezzi chiavi in mano

	R1200 C
	Euro 14.100 

	R1200 C Independent
	Euro 14.350 

	R1200 CL
	Euro 16.000 

	R1200 C Montauk
	Euro 14.750 









































