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•
Ampliamento della famiglia MINI con un concetto di automobile Shooting Brake nuovo e unico: la MINI Clubman combina l’esperienza di guida tipica del marchio con un design innovativo, un alto livello di personalizzazione 
e funzionalità ampliate; cinque posti; vettura a due volumi con due porte apribili verso i due lati esterni (Splitdoor); sul lato destro della fiancata la Clubdoor ad apertura contro il senso di marcia; la carrozzeria è cresciuta in lunghezza di 24 centimetri rispetto alla MINI, il passo e lo spazio per 
le gambe nella zona posteriore sono aumentati di 8 centimetri; volume 
del bagagliaio: da 260 a 930 litri a divanetto posteriore ribaltato.

•
Il carattere autonomo della MINI Clubman viene sottolineato dalle 
sue proporzioni; chiara appartenenza alla famiglia di prodotti MINI che si esprime nel linguaggio stilistico del marchio.

•
Nuova generazione di motori quattro cilindri a benzina con turbo​compressore Twin-Scroll o comando valvole interamente variabile e motore quattro cilindri diesel con iniezione Common-Rail; tutte 
le motorizzazioni sono state sottoposte a una serie di interventi di ottimizzazione per ridurne i valori di consumo e delle emissioni: 
funzione Auto Start/Stop, recupero dell’energia frenante, indicatore del punto ottimale di cambiata.

•
Trazione anteriore; la sofisticata tecnica dell’assetto tarato apposta 
alle particolarità della MINI Clubman assicura il tipico go-kart feeling del marchio; impianto frenante con sistema antibloccaggio (ABS), ripartizione elettronica della forza frenante (EBD), assistente di frenata in curva (CBC) 
e assistente di frenata; Controllo dinamico di stabilità (DSC) con assistente 
di partenza in salita di serie in tutti i modelli; differenziale autobloccante disponibile come optional per la MINI Cooper S Clubman.

•
Abitacolo con protezione anticrash ottimizzata; sei airbag di serie; cinture  automatiche a tre punti in tutti i posti; davanti pretensionatori e limitatori 
di ritenzione; avvertimento cintura non allacciata; sistema di fissaggio dei seggiolini per bambini ISOFIX di serie nel divanetto posteriore.

•
La MINI Clubman rende onore alle tradizioni storiche e all’interpretazione moderna delle radici del marchio: affinità stilistica con la Morris Mini Traveller, 
la Austin Mini Countryman e la Mini Clubman Estate degli anni Sessanta.

•
Ampie possibilità di personalizzazione all’esterno e negli interni; i terzi montanti e la zona superiore del paraurti posteriore sono tenuti in un colore di contrasto; il tetto è fornibile nel colore della carrozzeria o in una tinta 
di contrasto; più di 40 abbinamenti cromatici diversi per gli esterni; ricca offerta di optional e di equipaggiamenti speciali.

•
Lancio sul mercato in Germania il 10 novembre 2007 con tre motorizzazioni:


MINI Cooper S Clubman: motore quattro cilindri a benzina con turbocompressore Twin-Scroll e iniezione diretta di carburante, 
cilindrata: 1.598 cm3, potenza: 128 kW/175 CV a 5.500 giri/min, 
coppia max.: 240 Nm a 1.600–5.000 giri/min (260 Nm con Overboost),
accelerazione (0–100 km/h): 7,6 secondi, 
velocità massima: 224 km/h, 
consumo medio UE: 6,3 litri/100 chilometri, 
valore CO2: 150 g/km.

MINI Cooper Clubman: motore quattro cilindri a benzina 
con comando valvole interamente variabile basato sulla tecnologia VALVETRONIC di BMW Group, 
cilindrata: 1.598 cm3, potenza: 88 kW/120 CV a 6.000 giri/min., 
coppia max.: 160 Nm a 4.250 giri/min,
accelerazione (0–100 km/h): 9,8 secondi, 
velocità massima: 201 km/h, 
consumo medio UE: 5,5 litri/100 chilometri, 
valore CO2: 132 g/km.

MINI Cooper D Clubman: motore quattro cilindri turbodiesel con iniezione Common-Rail e turbina a geometria variabile, 
cilindrata: 1.560 cm3, potenza: 80 kW/110 CV a 4.000 giri/min, 
coppia max. : 240 Nm a 1.750–2.000 giri/min (260 Nm con Overboost),
accelerazione (0–100 km/h): 10,4 secondi, 
velocità max.: 193 km/h, 
consumo medio UE: 4,1 litri/100 chilometri, 
valore CO2: 109 g/km.
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Unica, estroversa, irresistibile:
 
la MINI Clubman.
 
(Versione riassuntiva)
Esattamente un anno dopo il lancio della nuova generazione di modelli, 
MINI completa la propria gamma con un concetto di automobile innovativo e, al contempo, irresistibile. La MINI Clubman si presenta con un design che 
la posiziona al di fuori di qualsiasi classificazione automobilistica tradizionale. Riconoscibile in qualsiasi prospettiva come una MINI, la MINI Clubman affascina im​mediatamente con l’esclusivo design della coda e le sue proporzioni nuove, e, naturalmente, tutte le qualità tipiche del brand che offrono 
una versatilità incrementata. Al volante si vive il vero divertimento di guida con entusiasmo e spirito sportivo, come in tutte le MINI. E dietro i sedili anteriori inizia una nuova esperienza MINI – composta da valori interiori abbinati a un fascino estroverso. La combinazione del tipico feeling MINI con un comfort 
di seduta del tipo «lounge» nei posti posteriori, lo sfruttamento versatile dello spazio e un concetto delle porte senza pari fanno della MINI Clubman un’automobile veramente unica.

È una MINI: inconfondibile, irresistibile e innovativa. Il carattere impareggiabile della MINI Clubman conquista a prima vista. La linea del tetto si estende dinamicamente tra il primo e il terzo montante lungo l’intera lunghezza della vettura per trovare la propria conclusione in una marcata sezione della coda dove la Splitdoor bipartita, realizzata in base a una tecnica molto sofisticata con la cornice verniciata in contrasto rispetto alla carrozzeria, non definisce solo degli accenti di design: lo spazioso bagagliaio è ampliabile con la massima versatilità e, grazie alla particolare porta posteriore, anche facilmente caricabile. Inoltre, la MINI Clubman parte come vettura a cinque posti. Rispetto alla 
MINI, lo spazio per le gambe della zona posteriore è cresciuto di 80 millimetri. Una porta supplementare montata sulla fiancata destra, la Clubdoor, facilita l’accesso al «lounge». Grazie alla propria elevata versatilità, la MINI Clubman interpreta i classici concetti di Shooting Brake che accentuano la sportività 
e la funzionalità attraverso una linea del tetto allungata e i due volumi della carrozzeria, presentandosi così come il successore moderno di tre leggendari modelli classici, la Morris Traveller, la Austin Mini Countryman e la Mini Clubman Estate che contribuirono alla fine degli anni Sessanta al successo del progenitore di tutte le automobili compatte. 

Anteprima con tre motorizzazioni.

Al momento di lancio in Germania, il 10 novembre 2007, la MINI Clubman sarà offerta in tre motorizzazioni. La pole position nella nuova serie di modelli la occuperà la MINI Cooper S Clubman, alimentata da un motore quattro cilindri 1,6 litri con turbocompressore Twin-Scroll, iniezione diretta di benzina e una potenza di 128 kW/175 CV a un regime di 5.500 giri/min. Grazie al suo motore di 88 kW/120 CV a 6.000 giri/min. con comando valvole interamente variabile, anche la MINI Cooper Clubman assicurerà un divertimento di guida unico 
e dei valori di esercizio ancora più economici. Il ruolo di pacchetto di potenza ad alta efficienza lo assumerà la MINI Cooper D Clubman il cui motore diesel 
da 1,6 litri di cilindrata e 80 kW/110 CV a 4.000 giri/min metterà a disposizione un’elasticità affascinante, un consumo di carburante incredibilmente basso 
e delle emissioni esemplari. La MINI Cooper D Clubman misura nel ciclo di prova UE un consumo medio di carburante di 4,1 litri per 100 chilometri 
e delle emissioni di CO2 di 109 grammi per chilometro, dei valori di punta anche nel confronto con la concorrenza.

Tutti i motori riflettono lo stato della tecnica motoristica, caratterizzata dal know-how in materia del BMW Group, e sono stati sottoposti a tutte le misure di riduzione del consumo e delle emissioni previste per il model-year 
2008, come il recupero dell’energia frenante, la funzione Auto Start/Stop e un indicatore del punto ottimale di cambiata. 

Un design estroverso e cinque porte in una configurazione 
completamente nuova.

La nuova generazione MINI è l’unica vettura compatta su scala mondiale a combinare il fascino del design con un’agilità di guida senza pari, 
che offre inoltre il più alto livello di qualità e di sicurezza, ampie possibilità di personalizzazione e un’efficienza esemplare. La MINI Clubman aggiunge a questa varietà delle sfaccettature nuove. Rispetto alla MINI, la Clubman presenta una carrozzeria cresciuta in lunghezza di 24 centimetri e un passo allungato di 8 centimetri. La MINI Clubman svela il proprio potenziale attraverso un design estroverso.

Al centro dell’attenzione si trova l’innovativo concetto delle porte della 
MINI Clubman che la qualifica come una cinque porte del tutto particolare. 
Le porte di guidatore e passeggero vengono completate da una 
piccola porta supplementare sul lato destro della fiancata e dalle due ante 
della Splitdoor della coda. La doppia porta del bagagliaio costituisce 
un’ interpretazione moderna di un dettaglio originale del classico antenato.

Con la porta supplementare sul lato destro, chiamata Clubdoor e apribile contro il senso di marcia per facilitare l’accesso al divanetto posteriore, 
la MINI Clubman offre anche ai passeggeri della zona posteriore un accesso comodo. Per motivi di sicurezza, la porta posteriore è sbloccabile solo 
a porta anteriore aperta. La Clubdoor sulla fiancata destra posteriore della vettura non richiede una maniglia esterna e si inserisce armonicamente 
nella carrozzeria della MINI Clubman.

Le due ante posteriori che formano la cosiddetta Splitdoor si aprono ampliamente verso le fiancate e offrono la possibilità di caricare comodamente dalla spesa all’attrezzatura sportiva. Per inserire degli oggetti di piccole  dimensioni è sufficiente aprire la sezione destra della Splitdoor. La MINI Clubman è disponibile con quattro o con cinque posti e i passeggeri posteriori godono di una generosa offerta di spazio per le gambe: già a divanetto posteriore 
non ribaltato, il bagagliaio mette a disposizione il volume di 260 litri, dunque una capacità di tutto rispetto. Il divanetto posteriore parzialmente o interamente ribaltabile e, in una versione disponibile come optional, ordinabile completamente piano, abbinato alla generosa altezza del bagagliaio, conferisce alla MINI Clubman una maggiore versatilità. 

Una sezione leggermente rialzata, la cosiddetta Dune Line, si estende lungo entrambi i lati dal primo al terzo montante, coprendo l’intera lunghezza 
del tetto. La Dune Line dona alla linea del tetto uno slancio ricco di tensione, aumentando l’altezza delle fiancate della vettura di circa due centimetri. 
Il punto più alto è situato sopra il secondo montante. Di profilo, la nuova 
MINI Clubman si presenta con un andamento molto armonico e fluido. In tutte le varianti di modello, il tetto trova la propria conclusione in un piccolo 
labbro aerodinamico che unisce il design e l’aerodinamica in un’immagine di estetica funzionale. 

L’interpretazione di un concetto classico in una chiave moderna.

La soluzione Splitdoor della MINI Clubman desta i ricordi dei suoi famosi antenati: dalla Austin Mini Countryman alla Morris Mini Traveller o alla 
Mini Clubman Estate, offerte con grande successo tra il 1960 e il 1982. 
I modelli classici sono stati la fonte d’ispirazione della MINI Clubman anche 
se il design descrive in tutti i suoi dettagli un’automobile del ventunesimo secolo. 

Le reminescenze dei predecessori caratterizzano anche il design della 
MINI Clubman. Dove in passato la coda era ornata da cornici in legno e da cerniere a vista, offerte all’epoca come optional, le superfici delle porte si uniscono, in un disegno aerodinamicamente ottimizzato, ai terzi montanti creando una conclusione armonica. La selezione cromatica del terzo montante riprende il concetto classico della coda. I terzi montanti e i paraurti 

della MINI Clubman vengono accentuati da una vernice di contrasto che 
forma una grafica della coda molto marcata. I colori della cornice della doppia porta del bagagliaio corrispondono a quelli della vernice del tetto che 
nella MINI Clubman viene realizzato di serie in Schwarz pastello o in Pure Silver Metallic, così da creare un contrasto con la tinta della carrozzeria. 
A richiesta, il tetto della MINI Clubman è fornibile anche nel colore della carrozzeria. In questo caso solo i terzi montanti, inclusa la sezione superiore del paraurti, sono laccati color argento o nero, così da garantire in ogni 
MINI Clubman l’ottica incisiva della cornice della coda.

Maggiore funzionalità, caratteristiche di guida tipiche di una MINI.

MINI ha concepito questa nuova variante di vettura per le persone attive e appassionate che desiderano distinguersi dalla massa anche nel traffico stradale. L’automobile sportiva e carismatica è caratterizzata da una versatilità completamente nuova degli interni. Nonostante il passo allungato e le maggiori sporgenze posteriori, la MINI Clubman conserva il concetto degli sbalzi corti. La guida si presenta agile ed affascinante, con il leggendario 
go-kart feeling al quale il marchio MINI è legato da sempre.

In una configurazione elaborata apposta per la MINI Clubman, l’assetto sviluppato per la nuova generazione della MINI assicura una maneggevolezza sempre attiva e sportiva. L’asse anteriore del tipo MacPherson garantisce 
una guida eccellente delle ruote. Sia nella guida veloce in curva che nelle manovre di accelerazione e decelerazione, lo sterzo non subisce quasi nessun influsso dal motore. Nello sviluppo dell’asse posteriore a braccio unico centrale è stato sfruttato il know-how del BMW Group. La costruzione è unica nel segmento di appartenenza e garantisce in qualsiasi momento, 
grazie alla sofisticata cinematica, un contatto ottimale con il fondo stradale. 
L’utilizzo di bracci longitudinali in alluminio contribuisce ad ottimizzarne il peso. 
Inoltre, la maneggevolezza sicura viene promossa dagli stabilizzatori. 
La taratura sportiva dell’assetto della MINI Cooper Clubman e della 
MINI Cooper D Clubman viene superata solo dalla MINI Cooper S Clubman. 
Tutte le varianti di modello offrono delle elevate riserve di sicurezza anche 
nel campo limite. L’equipaggiamento di serie della nuova MINI Cooper Clubman 
e della nuova MINI Cooper D Clubman comprende dei cerchi da 15 pollici. 
La MINI Cooper S Clubman monta invece cerchi da 16 pollici con pneumatici runflat i quali consentono di proseguire il viaggio anche in caso di perdita 
totale della pressione.

Lo sterzo elettromeccanico EPAS (Electrical Power Assisted Steering) trasmette al guidatore un feedback preciso sullo stato della strada 
e sulla situazione di guida. Lo sterzo agisce in modo sportivo e diretto e la servoassistenza funziona in dipendenza della velocità. Inoltre, lo sterzo elettromeccanico è caratterizzato da un peso nettamente inferiore a quello 


dei sistemi tradizionali e da un funzionamento dipendente dal fabbisogno 
reale che consente di risparmiare dell’energia. Il servomotore elettrico 
entra in azione solo quando si rende necessaria la servoassistenza o quando 
viene richiesta effettivamente dal guidatore.

L’assetto sportivo della MINI Clubman viene supportato da un efficiente impianto frenante. L’equipaggiamento di serie comprende il sistema antibloccaggio (ABS), il ripartitore elettronico della forza frenante 
EBD (Electronic Brakeforce Distribution), la regolazione dei freni in curva CBC (Cornering Brake Control) e il Controllo dinamico di stabilità (DSC) 
con assistente di partenza in salita. L’assistente di frenata della nuova 
MINI riconosce delle situazioni di emergenza e forma, in caso di necessità, 
la massima pressione nei freni, così da minimizzare lo spazio di frenata.

I motori: la massima efficienza a tre livelli di potenza.

Sin dall’inizio, la MINI Clubman si mette in scena con il suo concetto senza pari e il suo design estroverso. I tre propulsori high-tech sviluppati apposta per la nuova generazione MINI garantiscono un divertimento di guida sportiva e convincono il guidatore con la loro alta efficienza. Tutte le motorizzazioni della MINI Clubman sono equipaggiate di serie delle soluzioni tecniche introdotte nel model-year 2008 per ridurre il consumo di carburante.

Le innovazioni intelligenti consentono di realizzare una riduzione del consumo di carburante, aumentando al contempo il divertimento di guida. L’esempio 
per eccellenza è il recupero dell’energia frenante. La gestione dell’energia assicura che la potenza del motore venga trasformata con priorità in spinta 
e che venga prodotta della corrente per la rete di bordo solo nelle fasi di decelerazione della vettura. Per questo motivo, nelle fasi di spinta del motore l’alternatore viene staccato automaticamente. La potenza che di norma 
viene prelevata dai sistemi tradizionali resta a disposizione per realizzare un’accelerazione ancora più scattante. L’approvvigionamento di corrente alla rete di bordo è sempre garantito, dato che non appena la MINI passa 
a una fase di rilascio o di frenata si attiva nuovamente l’alternatore.

In tutti i modelli a cambio manuale della MINI Clubman, la nuova funzione 
Auto Start/Stop consente di ridurre le fasi di funzionamento al minimo. Quando la vettura si ferma ad esempio a un semaforo, il sistema provvede allo spegnimento automatico del motore non appena la leva del cambio 
viene spostata nella posizione a folle e viene rilasciato il pedale della frizione. 
Per avviare nuovamente il motore, il guidatore deve premere semplicemente 
il pedale della frizione. Il motore si riattiva automaticamente senza alcun ritardo. La funzione Auto Start/Stop consente di sfruttare il carburante con maggiore efficienza, soprattutto nella guida in città.

Un altro contributo alla riduzione del consumo e delle emissioni lo apporta l’indicatore del punto ottimale di cambiata della MINI Clubman. Grazie a questa funzione – montata di serie – il guidatore di una MINI Clubman con cambio manuale è sempre informato sulla guida più efficiente. L’elettronica 
del motore analizza permanentemente il numero di giri, la situazione di 
guida e la posizione del pedale dell’acceleratore e calcola in base a questi dati 
la marcia adatta. Non appena sarebbe raccomandabile un cambio 
marcia, nel display del cockpit sotto il contagiri si illumina un simbolo a freccia 
e viene indicato il numero della marcia ideale.

Indubbiamente, il massimo divertimento di cambiata lo offre la versione top 
di gamma del nuovo modello, la MINI Cooper S Clubman. Equipaggiata di un motore quattro cilindri 1,6 litri che eroga la propria potenza di 128 kW/175 CV a 5.500 giri/min. con l’aiuto di un turbocompressore Twin-Scroll e di un sistema di iniezione diretta di benzina, la MINI Cooper S Clubman sviluppa una coppia massima di 240 newtonmetri, incrementabili temporaneamente attraverso la funzione di Overboost addirittura a 260 newtonmetri. 
La MINI Cooper S Clubman accelera da 0 a 100 km/h in solo 7,6 secondi. 
La velocità massima ammonta a 224 km/h. Ma la MINI Cooper S Clubman non affascina solo con i suoi impressionanti valori prestazionali ma anche con un rapporto incredibilmente vantaggioso tra divertimento di guida ed economia di esercizio. Infatti, il suo consumo medio di carburante ammonta a 6,3 litri 
per 100 chilometri nel ciclo di prova UE; il valore di CO2 è di 150 grammi per chilometro. 

Un altro aspetto assolutamente non trascurabile è il rapporto tra l’indole sportiva e il consumo di carburante della MINI Cooper Clubman. 
Il motore aspirato a quattro cilindri da 1,6 litri di cilindrata è equipaggiato di 
un comando valvole interamente variabile concepito in base al sistema VALVETRONIC sviluppato dal BMW Group. La potenza dell’innovativo motore ammonta a 88 kW/120 CV a 6.000 giri/min. La coppia massima di 160 Nm 
è disponibile a 4.250 giri/min. La MINI Cooper Clubman assolve lo sprint 
da 0 a 100 km/h in 9,8 secondi e raggiunge una velocità massima di 201 km/h. Grazie a un consumo medio di 5,5 litri per 100 chilometri nel ciclo UE e un 
valore di CO2 di 132 grammi per chilometro, essa definisce dei parametri di riferimento nuovi nella categoria di appartenenza.

Ma anche il motore quattro cilindri turbodiesel della MINI Cooper D Clubman offre un’altissima efficienza , erogando una potenza di 80 kW/110 CV a un regime del motore di 4.000 giri/min. Tra gli high-light tecnici del nuovo leggerissimo propulsore a gasolio in alluminio siano ricordati a titolo esemplare l’innovativa iniezione diretta di carburante secondo il principio Common-Rail e un turbocompressore a geometria variabile della turbina che assicura lo spiegamento ottimale di potenza in tutti i campi di regime. Inoltre, la funzione 

di Overboost della MINI Cooper D Clubman consente delle partenze particolar​mente potenti e scattanti. L’effetto è lo stesso della sportiva e performante 
MINI Cooper S Clubman: l’Overboost eleva temporanea​mente la coppia massima, disponibile tra i 1.750 e i 2.000 giri/min., da 240 a 260 newton​metri.

La nuova MINI Cooper D Clubman accelera da 0 a 100 km/h in 10,4 secondi. La velocità massima ammonta a 193 km/h. Inoltre, la nuova MINI Cooper D Clubman combina il proprio carattere dinamico con un esercizio particolar​mente economico: nel ciclo di prova UE il consumo medio di carburante è di solo 4,1 litri per 100 chilometri, completato da un basso valore di CO2 
di solo 109 grammi per chilometro.

Come vuole la tradizione MINI, la forza motrice viene trasmessa alle ruote anteriori. La MINI Cooper S Clubman, la MINI Cooper Clubman e la 
MINI Cooper D Clubman sono equipaggiate di serie di cambio manuale a 
sei rapporti. A richiesta, è disponibile per tutte le tre varianti di modello 
anche una trasmissione automatica a sei rapporti. 

Design autonomo con gli stilemi tipici di una MINI.

Fino al secondo montante le tre varianti della MINI Clubman sono identiche alle varianti di modelli MINI Cooper, MINI Cooper D e MINI Cooper S. 
Anche nella MINI Clubman sono state riprese con successo tutte le icone del design MINI, ad esempio nel modulo anteriore i caratteristici grandi 
proiettori rotondi, le luci di posizione rotonde e la griglia del radiatore esagonale. Nella fiancata sono integrati inoltre la linea diagonale del cofano motore, 
tipica di tutte le MINI, e l’elemento del lampeggiatore di direzione laterale.
Anche la MINI Clubman viene impreziosita da un nastro in cromo all’altezza della spalla che la avvolge senza soluzione di continuità e ne sottolinea 
la curva ascendente; il nastro è stato applicato anche alle porte posteriori. 
La MINI Clubman ha la stessa larghezza degli altri modelli MINI e anche in altezza l’aumento risulta minimo: nonostante ciò, la MINI Clubman si presenta bassa e dalle proporzioni compatte, ma anche agile e scattante come tutti 
gli altri modelli MINI.

I fari posteriori sono realizzati in dimensioni minime e corrispondono 
alla misura più piccola omologabile su scala mondiale. La forma della coda, caratterizzata dal gioco tra la grafica e i vari elementi inseriti, come i fari posteriori e le maniglie delle porte, si presenta elegante e ordinata. Le varianti di modello saranno identificabili con la scritta sulla coda «Cooper», «Cooper D» o «Cooper S» mentre la scritta «Clubman» sarà applicata al battitacchi sul lato destro.

Più di 40 abbinamenti cromatici per un affascinante 
divertimento di guida.

Guidare una MINI non è mai un semplice viaggio dal punto A al punto B – 
è la messa in scena di uno stile di vita, al cui centro vi sono sempre il divertimento di guida e l’apprezzamento di un design fortemente espressivo. L’introduzione della MINI Clubman aumenta ulteriormente le possibilità 
di personalizzazione: per la verniciatura esterna, del tetto e dei terzi montanti sono disponibili più di 40 abbinamenti cromatici. La ricchissima offerta 
di personalizzazione viene ampliata inoltre da numerosi accessori e una vasta scelta di optional offerti in esclusiva per la MINI Clubman.

Ad esempio, una proposta esclusiva per la MINI Clubman è la seducente tonalità Hot Chocolate che crea un abbinamento particolarmente elegante in combinazione con il tetto nella tinta della carrozzeria e una cornice 
della coda tenuta in color argento. Per la carrozzeria sono disponibili 12 colori: 
le tre vernici pastello Chili Red, Pepper White e Yellow Yellow e, in aggiunta 
a Hot Chocolate, le vernici metallizzate Astro Black, Sparkling Silver, 
British Racing Green, Pure Silver, Lightning Blue, Nightfire Red, Dark Silver 
e Laser Blue. 

Ognuno di noi è un artista – liberi di crearsi i propri interni.

Il proprietario di una MINI Clubman può allestirsi gli interni secondo le preferenze personali. Le possibilità di abbinamento prevedono quattro tinte per gli interni e cinque varianti della Colour Line. Per i sedili sono disponibili, 
in alternativa al rivestimento di base, anche delle combinazioni stoffa/pelle e dei rivestimenti in pelle in diversi colori e varietà di materiale. Il carattere premium della MINI Clubman viene sottolineato soprattutto dal programma delle modanature, ad esempio nell’optional English Oak o dalla vernice 
da pianoforte lucidata in nero. L’offerta viene completata da due modanature standard e i due optional Fluid Silver e Brushed Alloy.

La MINI Clubman è unica e proprio questo la identifica come una tipica MINI. L’ispirazione ai concetti classici di Shooting Brake è intenzionale: essi vengono tradotti in un linguaggio moderno. L’offerta di modelli crea delle parallele 
con la classic MINI che è stata anche essa completata da varianti di modello con delle caratteristiche completamente nuove. Analogamente alla nuova generazione della MINI, anche la MINI Clubman è il risultato di un’interpretazione in una chiave moderna che rispetta le esigenze del ventunesimo secolo, creando delle possibilità nuove. La sua versatilità apre la strada alla MINI Clubman per divenire il precursore di una categoria automobilistica completamente nuova. Introducendo questo modello altamente innovativo e di assoluta avanguardia, il marchio premium MINI riafferma nuovamente la propria posizione di leader a livello di concetto, di tecnica e di design nel segmento delle piccole vetture compatte. 
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3.
Alla ricerca di sfide nuove.
Il concetto.
Il padrino è il concetto di Shooting Brake. Questo termine descrive in 
Gran Bretagna, la patria della MINI, le automobili sportive che combinano lo stile di una Coupé con un volume supplementare, offrendo così una funzionalità superiore rispetto a una Coupé purosangue. In base a questi criteri sono state create in passato, spesso da imprese artigianali altamente specializzate, delle automobili affascinanti ed esclusive che accompagnavano 
i loro proprietari nel perseguimento di hobby alquanto estroversi evitandogli 
di dovere ricorrere a una giardiniera.

La nuova MINI Clubman si ispira al concetto di Shooting-Brake e assume 
così un ruolo completamente nuovo nella famiglia del marchio MINI, composta adesso da tre modelli. La MINI Clubman si presenta come una nuova e originale interpretazione dei valori del marchio MINI. Basata sulla MINI e le sue prestazioni di guida estremamente agili con il tipico go-kart feeling, 
essa rappresenta un concetto automobilistico molto autonomo, a forte carica  emotiva. La nuova MINI Clubman riprende gli stilemi del design MINI e li trasferisce a un segmento automobilistico differente.

Le proporzioni nuove sottolineano il carattere individuale, sportivo/attivo 
e maschile della nuova MINI Clubman. La Clubdoor laterale che si apre contro il senso di marcia, la Splitdoor posteriore a due ante e il passo cresciuto di 
80 millimetri rispetto alla MINI rendono la nuova MINI Clubman inconfondibile. La nuova due volumi si rivolge a persone attive e di spirito aperto per 
le quali l’automobile rappresenta una forma di distinzione dall’uniformità del traffico di ogni giorno.

Un’interpretazione moderna delle funzioni classiche.

La nuova MINI Clubman resta fedele al motto «dall’originale all’originale», 
tiene conto della propria tradizione storica ma la interpreta in una chiave moderna del 21. secolo, riprendendo dei dettagli di design dei propri «antenati», la Morris Mini-Traveller e la Austin Mini Countryman (entrambe dal 1960 al 1969). Questi due modelli automobilistici, la cui fama leggendaria aveva superato all’epoca le frontiere della Gran Bretagna, hanno funto da fonti d’ispirazione nello sviluppo della MINI Clubman. I designer hanno creato un mix completamente nuovo di caratteristiche classiche e di concetto Shooting-Brake, incorporandovi anche la tecnica e le funzionalità più moderne, 
così da dare vita a una vettura che affronta con il proprio fascino le sfide dell’era moderna.

A titolo esemplare sia citata la Splitdoor della coda. Il principio di due porte che si aprono verso i lati era stato applicato già negli anni Sessanta: nella nuova MINI Clubman è stato trasferito alla nostra epoca, completato da una serie di dettagli innovativi. Caratteristici sono anche i fari posteriori inseriti nella carrozzeria e non nelle porte laterali, il meccanismo di apertura della Splitdoor azionato da molle pneumatiche e l’equipaggiamento delle due porte ad 
ante con due tergicristalli. Nel loro lavoro, gli stilisti hanno dato la priorità alla funzionalità giornaliera del design.

Un altro esempio è costituito dall’inconsueto elemento di design formato dal terzo montante verticale, il quale rappresenta l’evoluzione del rivestimento 
con listelli di legno dei modelli storici che aveva procurato alla classic Mini il nomignolo Woody. Al fine di rivalutare questa citazione storica, il terzo montante e i paraurti posteriori della nuova MINI Clubman sono fornibili esclusivamente nei colori di contrasto Schwarz pastello o Pure Silver Metallic. Grazie a questa cornice marcata, la nuova MINI Clubman vista di dietro è riconoscibile a prima vista.

Go-kart-feeling e riduzione del consumo di carburante.

Nonostante il passo allungato e il peso un poco superiore, la nuova 
MINI Clubman si presenta con dei valori di aerodinamica leggermente migliorati e delle prestazioni di guida che raggiungono quasi il livello della MINI. Alla base vi sono i potenti motori, il principio degli sbalzi della carrozzeria 
tenuti corti e la taratura specifica dell’assetto e dello sterzo. Il guidatore della nuova MINI Clubman può godersi senza alcuna limitazione l’agilità del go-kart-feeling che caratterizza tutti i modelli del marchio MINI. Inoltre, la vettura convince con una guida in rettilineo perfezionata che si apprezza soprattutto nei viaggi lunghi.

Tutti i modelli sono equipaggiati di ampie misure di ottimizzazione del consumo di carburante. Il recupero dell’energia frenante, la funzione 
Auto Start/Stop e l’indicatore del punto ottimale di cambiata consentono di guidare in modo parsimonioso senza dovere accettare dei compromessi 
a livello di divertimento di guida.

Interventi sui dettagli per aumentare la funzionalità. 

Il concetto della MINI Clubman offre una grande funzionalità e un elevato comfort, realizzando così il principio di «un massimo di automobile inserito 
in uno spazio minimo». Le dimensioni esterne della MINI Clubman corrispondono ai valori tipici della categoria di appartenenza, ma l’offerta di spazio degli interni supera nettamente il livello del segmento. Il passo allungato di 8 centimetri rispetto alla MINI mette a disposizione uno spazio generoso per le gambe. La Clubdoor non facilita solo l’accesso al 


divanetto posteriore che viene offerto sia a due che a tre posti, ma insieme ai comodi sedili, alle ampie superfici vetrate e ai materiali pregiati dei rivestimenti interni, nella zona posteriore viene creato un raffinato ambiente da «lounge». Dato che l’equipaggiamento di serie della MINI Clubman comprende anche la funzione di Easy Entry nei sedili anteriori, l’accesso al divanetto posteriore risulta alquanto comodo.

La costruzione originale della Splitdoor che si estende praticamente lungo l’intera larghezza della vettura, assicura un accesso confortevole al bagagliaio. La Splitdoor crea delle dimensioni nuove per curare il proprio stile di vita personale e a schienale del divanetto posteriore ribaltato offre un utilizzo versatile dello spazio del bagagliaio. Nella nuova MINI il trasporto di uno strumento musicale di dimensioni notevoli non costituisce un problema, come nemmeno l’introduzione di una mountainbike o di un equipaggiamento di kiteboard. Il guidatore della MINI Clubman si conquista così delle libertà nuove, una maggiore versatilità e più spazio per l’attrezzatura del tempo libero. 
E nel caso che ciò non dovesse essere sufficiente, per la MINI Cooper Clubman 
e per la MINI Cooper D Clubman viene offerto come optional un gancio 
da traino.

Milioni di possibilità di personalizzazione.

Uno degli elementi centrali del concetto della MINI Clubman è una varietà 
di proposte di personalizzazione mai offerta finora. Se si considera la gamma ampliata di equipaggiamenti optional e delle proposte di accessori 
originali MINI, sviluppati in parte apposta per la MINI Clubman, si dispone di diversi milioni di possibilità per configurare la propria MINI Clubman.

Tipica per la MINI è ad esempio la tonalità Hot Chocolate composta esclusivamente per la MINI Clubman. Il colore ricorda la tradizione degli oldtimer inglesi ma la interpreta in una chiave completamente nuova. 
Hot Chocolate viene offerta come vernice metallizzata per la carrozzeria, come rivestimento in pelle dei sedili e come tinta per l’allestimento degli interni. 
La combinazione di queste opzioni e la selezione di ulteriori dettagli 
di allestimento crea un alto numero di possibilità di personalizzazione. 
Ad esempio, utilizzando la nuova variante di colore è possibile coprire già un’ampia gamma stilistica: da un look elegante e armonico a uno stile estravagante ed estroverso. Ma anche gli altri colori della carrozzeria e degli interni offrono numerose possibilità di esprimere le preferenze personali.

Un teamwork di sviluppo internazionale.

Lo sviluppo della nuova MINI Clubman è avvenuto in una rete di cooperazione moderna con la core-competence del BMW Group al centro. Il design 
è nato nello studio di design MINI. Il lavoro principale di sviluppo del concetto automobilistico, dell’unità motore-cambio e di taratura della vettura è stato eseguito dal Centro di Ricerca e Innovazioni (FIZ) di BMW Group a Monaco. Inoltre, tutte le fasi di sviluppo sono state concordate con i centri di produzione MINI in Gran Bretagna. Un altro pilastro del team di sviluppo internazionale 
è stata la Italdesign Giugiaro (IDG) che ha preparato i prototipi di pre-serie e ha fornito un apporto ingegneristico allo sviluppo di serie. Inoltre, in tutte le fasi 
di sviluppo sono stati coinvolti nel team di progetto anche i principali fornitori. In questo modo sono state riunite in modo intelligente le core-competence delle varie ditte che a loro volta hanno determinato un processo di 
sviluppo caratterizzato per tutti dal più alto livello di flessibilità e agilità.
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4.
Così straordinariamente nuova – una tipica MINI.
Il design.
È una vera MINI, eppure è così straordinariamente nuova: la MINI Clubman rappresenta indubbiamente un concetto di automobile autonomo, ma il 
suo design esterno ed interno la identifica chiaramente come membro della famiglia MINI con una serie di affascinanti accenti nuovi. Il suo design porta avanti il linguaggio formale della nuova MINI, ma interpreta al contempo in una chiave moderna anche vari dettagli dei predecessori storici Morris 
Mini-Traveller e Austin Mini Countryman. Un esempio è la Splitdoor posteriore. Un'altra caratteristica nuova della MINI Clubman che balza agli occhi è la Clubdoor sul lato destro della vettura, apribile contro il senso di marcia. Inoltre, la nuova MINI Clubman si distingue all’interno della famiglia di modelli 
MINI per lo sbalzo più lungo della coda e l’accento stilistico posto sul terzo montante verticale. 

L’immagine della nuova MINI Clubman è caratterizzata da un design della scocca liscio e atletico. Per la carrozzeria sono disponibili 12 colori differenti, 
di cui nove metallizzati, i quali offrono, insieme alle vernici del tetto e dei 
terzi montanti Schwarz pastello o Pure Silver Metallic, più di 40 abbinamenti cromatici. La nuova tonalità metallizzata Hot Chocolate è stata composta in esclusiva per la nuova MINI Clubman. Hot Chocolate crea un collegamento tra la tradizione automobilistica della classic Mini e un design moderno del 
21. secolo. Gli altri colori disponibili per la carrozzeria sono tre vernici pastello, Chili Red, Pepper White e Mellow Yellow; in aggiunta al Hot Chocolate 
le vernici metallizzate sono Astro Black, Sparkling Silver, British Racing Green, Pure Silver, Lightning Blue, Nightfire Red, Dark Silver e Laser Blue.

La nuova MINI Clubman si presenta con una statura più alta e trasmette un’impressione di forza ed eleganza. Il suo design sottolinea il carattere emotivo di questo concetto automobilistico estroverso. Il design della carrozzeria identifica la nuova MINI Clubman immediatamente non solo come membro della famiglia MINI, ma anche come automobile del tutto speciale.

Anteprima mondiale: la Clubdoor facilita l’accesso ai sedili posteriori.

Una caratteristica di design della nuova MINI Clubman è l’asimmetria delle fiancate della vettura. Mentre sul lato sinistro si sale in macchina in modo tradizionale attraverso la porta anteriore, sul lato destro la Clubdoor che si apre contro il senso di marcia offre un accesso particolarmente comodo ai sedili posteriori. La scritta «Clubman» sui battitacchi alla base della Clubdoor sul lato 

destro della vettura porge il benvenuto ai passeggeri della zona posteriore. 
Il secondo montante con portacintura per il sedile anteriore è parte della Clubdoor. La grafica laterale del montante contribuisce a marcare l’immagine inconfondibile della MINI Clubman.

Il profilo: Dune Line e terzo montante in colore di contrasto.

Vista di profilo, la nuova MINI Clubman si presenta con una dinamica cuneiforme che viene generata dalla linea di spalla leggermente ascendente verso il posteriore e dall’orizzontalità della linea del tetto. La linea di spalla 
si estende dai gruppi ottici anteriori, passando per una muscolosa sezione di spalla, fino al terzo montante dove la distanza rispetto al tetto è inferiore 
a quella nella zona del primo montante. Il risultato è una grafica composta dai cristalli laterali che si allargano verso il modulo anteriore e la quale sottolinea 
il desiderio della vettura di scattare in avanti. Il carattere sportivo della 
MINI Clubman balza dunque immediatamente agli occhi anche quando è ferma. I colori scuri del primo e del secondo montante fanno apparire le superfici vetrate come un nastro che si evolve senza soluzione di continuità. 
Il tetto a sua volta pare unito alla carrozzeria solo attraverso il terzo montante.

Una sezione leggermente rialzata, la cosiddetta Dune Line, si estende lungo entrambi i lati dal primo al terzo montante, coprendo l’intera lunghezza 
del tetto. La Dune Line dona alla linea del tetto uno slancio ricco di tensione, aumentando l’altezza delle fiancate della vettura di circa due centimetri. 
Il punto più alto è situato sopra il secondo montante. Di profilo, la nuova 
MINI Clubman si presenta con un andamento molto armonico e fluido. In tutte le varianti di modello, il tetto trova la propria conclusione in un piccolo 
labbro aerodinamico che unisce il design e un’aerodinamica in un’immagine 
di estetica funzionale.

La carreggiata larga e gli sbalzi molto corti sottolineano esteticamente l’immagine della vettura che riflette gli stilemi del marchio. La nuova 
MINI Clubman si appoggia letteralmente sulle ruote («stance-on-the-wheels»). L’impressione viene accentuata esteticamente anche dalle cornici in 
materiale sintetico che avvolgono l’intera carrozzeria e separano la grembialatura anteriore e lo spoiler posteriore, i passaruota e i longheroni laterali dal resto della carrozzeria.

Il terzo montante verticale e lo sbalzo posteriore della carrozzeria allungato di 16 centimetri rispetto alla MINI sottolineano la maggiore funzionalità della nuova MINI Clubman, creando delle proporzioni nuove ma sempre tipiche di una MINI. Il terzo montante verniciato in una tinta di contrasto definisce un equilibrio perfetto nella vettura.

La coda: Splitdoor e fari inseriti nella carrozzeria.

La coda della nuova MINI Clubman è caratterizzata da linee orizzontali parallele che creano un forte contrasto con i terzi montanti verticali. Le linee suddividono la sovrastruttura in singole sezioni che si restringono verso l’alto. Questa forma, definita nel linguaggio dei designer «linea a cascata» accentua il baricentro basso e le ruote. La configurazione orizzontale della coda viene sottolineata anche dalla terza luce di stop integrata nel listello del tetto, dai due tergicristalli nelle due ante della porta posteriore, dalle maniglie delle porte in cromo, dai catarifrangenti separati e dal piccolo listello del paraurti verniciato in colore di contrasto.

L’interruzione centrale delle linee di design orizzontali dovuta ai bordi delle 
due ante della Splitdoor è quasi invisibile. Un effetto stilistico molto intenso viene emesso invece dalla cornice formata dai due terzi montanti e il bordo superiore del paraurti. Indipendentemente dal colore scelto per la carrozzeria,  questa cornice è tenuta sempre in nero o in Pure Silver Metallic. La cornice 
dei terzi montanti e la Splitdoor rendono la nuova MINI Clubman inconfondibile anche nella vista posteriore.

Un’altra caratteristica della nuova MINI Clubman si scopre solo osservandola con maggiore attenzione: i fari posteriori sono parte integrale della carrozzeria e non seguono dunque il movimento di apertura della Splitdoor. Questa particolarità tiene conto di una norma della legge che esige che i fari posteriori siano visibili al traffico che segue anche quando le porte posteriori sono aperte. Al fine di sfruttare in modo ottimale lo spazio interno, l’obiettivo era di posizionare le ante della Splitdoor possibilmente nella parte più esterna 
del terzo montante. La soluzione tecnica elaborata non è interessante solo dal punto di vista tecnico: infatti, adesso i fari posteriori, nella loro qualità di elementi di design, vengono avvolti dalla cornice delle porte e si spostano così al centro dell’attenzione, nonostante che la loro superficie sia tenuta molto piccola e presenti le dimensioni minime omologabili su scala mondiale. 
I fari posteriori formano nella zona superiore una leggera curva verso l’interno, riprendendo delicatamente la linea della cornice delle porte posteriori. 

Viste di dietro, la MINI Cooper Clubman e la MINI Cooper D Clubman sono identiche. Al fine di distinguerle esteticamente dalla MINI Cooper S Clubman esse presentano delle piccole applicazioni sui paraurti ad entrambi i lati 
del portatarga. Nella MINI Cooper S Clubman sono stati apportati invece degli intagli con una struttura a griglia esagonale che riflette la forma della griglia 
del radiatore frontale. Inoltre, nella MINI Cooper S Clubman anche la copertura della terza luce di stop è stata realizzata in modo differente: è in un vetro bianco. I due terminali di scarico montati ai due lati fanno riconoscere la nuova MINI Cooper S Clubman di dietro ancora prima di scoprire la scritta del modello.

Il modulo frontale: distingue le singole varianti di modello.

Vista di davanti, la nuova MINI Clubman si distingue dalla MINI solo nella 
forma differente della linea del tetto. Tutti gli stilemi MINI sono stati trasferiti anche al modello nuovo. La griglia del radiatore esagonale e i grandi gruppi ottici caratterizzano anche il volto della nuova MINI Clubman e la identificano come membro della famiglia del marchio. Questo vale anche per i lampeggiatori di direzione che sono stati integrati nei gruppi ottici principali e per le unità delle luci di posizione inserite sotto i proiettori, le quali accolgono anche i fari fendinebbia, disponibili come optional.

Anche nella MINI Clubman i vari modelli si distinguono tra di loro in base al disegno del modulo frontale. Ad esempio, la MINI Cooper S Clubman è stata completata da due elementi di design che visualizzano la potenza del turbomotore. Il powerdome, cioè la bombatura del cofano motore, è rialzato di 20 millimetri. Inoltre, sono state accentuate le dimensioni della presa d’aria inferiore attraverso una griglia esagonale la cui forma si ritrova anche nella griglia del radiatore con cornice in cromo. Infine, la MINI Cooper S Clubman 
è caratterizzata dall’apertura stilizzata del cofano motore.

Nella MINI Cooper Clubman la griglia del radiatore presenta una cornice in cromo e tre asticelle orizzontali, anche esse in cromo. I bordi della presa 
d’aria inferiore formano una leggera onda verso l’alto, come se la MINI Cooper Clubman accennasse un sorriso. Questo disegno conferisce al modulo frontale un’aria elegante e simpatica.

Anche la MINI Cooper D Clubman si distingue per un powerdome particolarmente bombato. Un’altra caratteristica di questa variante di modello è la presa d’aria inferiore che è stata maggiorata, conferendole un’immagine 
più accattivante e la quale simbolizza al contempo l’elasticità del propulsore turbodiesel, assicurandone il raffreddamento.

Tutte le tre varianti della nuova MINI Clubman hanno in comune dei preziosi dettagli in cromo che ne esaltano il carattere premium. Questi elementi 
di design, unici nel segmento MINI, si ritrovano ad esempio nei gruppi ottici anteriori, nella cornice della griglia del radiatore, nel nastro che avvolge 
la vettura senza soluzione di continuità all’altezza della linea di spalla e nelle maniglie delle porte.

Gli interni: cockpit sportivo, ambiente da lounge nella zona posteriore.

Ad eccezione della sezione fino al secondo montante, la nuova MINI Clubman corrisponde negli interni alla MINI ed è equipaggiata dunque con il cockpit sportivo e d’avanguardia, con il tipico strumento centrale rotondo che accoglie l’indicazione analogica della velocità, l’impianto audio e le funzioni di 

entertainment e di navigazione, offerte come optional. L’indicatore della velocità circonda tutte le altre funzioni come un anello. Direttamente dietro il volante è stato inserito il contagiri nel quale è integrato anche il display 
del computer di bordo e un altro indicatore di velocità digitale a regolazione individuale.

Sotto lo strumento centrale sono stati inseriti i comandi a manopola per l’aerazione; inoltre nella base della consolle centrale sono stati aggiunti due portabibite e dei tasti basculanti ripresi dal mondo delle gare. Questi comandi attivano gli alzacristalli e la chiusura centralizzata. Anche nel cielo del tetto sono stati inseriti dei tasti basculanti in stile MINI, ad esempio per aprire il tetto scorrevole, disponibile a richiesta.

La configurazione orizzontale del cockpit che emana una sensazione di spaziosità viene accentuata da numerose modanature. Il carattere premium della MINI Clubman è anche il risultato dei pregiati materiali di decorazione 
e di rivestimento disponibili anche per l’ultimogenito della famiglia di modelli MINI. Nuovo è il colore Hot Chocolate che offre un’optional particolarmente estroverso per gli interni e i rivestimenti in pelle dei sedili. 

Il passo della MINI Clubman è cresciuto di otto centimetri che sono 
stati dedicati interamente allo spazio per le gambe dei passeggeri posteriori. 
Il divanetto posteriore è nuovo e viene offerto a tre o a due posti. I bordi superiori degli schienali sono stati arrotondati con armonia. Nella variante a tre porte la consolle centrale è stata ridotta a un elemento a isola chiuso.

Il rivestimento interno posteriore, bipartito a destra dalla Clubdoor, riprende la grafica dei pannelli interni delle porte con i caratteristici elementi ovali. 
La seconda ellissi si presenta come stilema integrato e dinamico che allunga esteticamente l’abitacolo, sottolinea la spaziosità e incornicia anche le 
unità degli altoparlanti. L’offerta di spazio ottimizzata, i materiali pregiati e il cristallo sinistro più lungo creano nella zona posteriore un elegante ambiente da lounge. 
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5.
Briosa e scattante sulla 
strada, modesta alla stazione 
di rifornimento.
Motori e cambi.
Al momento di lancio la nuova MINI Clubman sarà disponibile in tre motorizzazioni. Nella MINI Cooper S Clubman delle prestazioni di guida eccellenti sono assicurate da un motore quattro cilindri a benzina da 1,6 litri di cilindrata che eroga una potenza di 128 kW/175 CV, equipaggiato di iniezione diretta di carburante e di turbocompressore Twin-Scroll. Anche la MINI Cooper Clubman viene alimentata da un motore aspirato a benzina da 1,6 litri il quale eroga una potenza di 88 kW/120 CV ed è equipaggiato di un comando valvole interamente variabile. Il propulsore da 1,6 litri della MINI Cooper D Clubman lavora con l’iniezione diretta di gasolio e turbocompressore e si distingue per una potenza di 80 kW/110 CV e un funzionamento altamente efficiente. 
Le prestazioni di guida specifiche variano solo minimamente rispetto alle altre versioni MINI: un’ulteriore conferma dell’elevata efficienza della MINI Clubman.

Tutti i tre propulsori entusiasmano per il loro spiegamento sportivo di potenza e convincono per la loro economia di gestione. Il pacchetto di misure 
che comprende il recupero dell’energia frenante, la funzione Auto Start/Stop e l’indicatore del punto ottimale di cambiata consente alla MINI Clubman 
di realizzare dei valori di consumo bassi e abbatte inoltre sensibilmente le emissioni di CO2. A livello di gestione economica, il primo posto tra tutte 
le varianti di modello lo occupa la MINI Cooper D Clubman che consuma nel ciclo di prova UE solo 4,1 litri di carburante diesel per 100 chilometri e il cui valore di CO2 ammonta a solo 109 grammi per chilometro.

MINI Cooper S Clubman: il massimo divertimento di guida.

La nuova MINI Cooper S Clubman è simbolo di un’efficienza che consuma in modo parsimonioso l’energia, generando al contempo delle prestazioni al massimo livello. Il motore quattro cilindri a benzina da 1,6 litri produce con un turbocompressore del tipo Twin-Scroll e iniezione diretta di benzina 
128 kW/175 CV a un regime del motore di 5.500 giri/min. La coppia massima erogata nel campo di regime tra 1.600 e 5. 000 giri/min è di 240 newtonmetri, potenziabile temporaneamente, attraverso un aumento della pressione 
di sovralimentazione, a un valore di 260 newtonmetri. Questa funzione di Overboost consente alla MINI Cooper S Clubman di realizzare, qualora desiderato, una partenza ancora più scattante.

La velocità della MINI Cooper S Clubman è di 224 km/h, l’accelerazione da 
0 a 100 km/h avviene in 7,6 secondi. Nel ciclo di prova UE la nuova 
MINI Cooper S Clubman consuma in media 6,3 litri per 100 chilometri. 
Il valore di CO2 ammonta a 150 grammi per chilometro.

MINI Cooper Clubman: unica ed efficiente.

Nel motore aspirato a quattro cilindri della nuova MINI Cooper Clubman il comando delle valvole di aspirazione è interamente variabile. L’alzata e i tempi di apertura delle valvole sono controllati elettronicamente in continuo 
e vengono adattati alle rispettive richieste di potenza. Questo principio di comando del carico si basa sulla tecnologia VALVETRONIC del BMW Group. L’innovativo comando valvole non assicura solo un’alta prontezza di 
risposta e un’elevata rotondità di funzionamento ma anche un basso consumo di carburante e un comportamento ottimizzato dei gas di scarico.

Il motore a quattro cilindri eroga da una cilindrata di 1,6 litri a 6.000 giri/min. una potenza di 88 kW/120 CV. La coppia massima di 160 newtonmetri 
è disponibile a 4.250 giri/min. La MINI Cooper Clubman accelera da 0 a 
100 km/h in 9,8 secondi, la velocità massima ammonta a 201 km/h. Con un consumo medio di carburante di 5,5 litri per 100 chilometri nel ciclo di prova UE e un valore di CO2 di 132 grammi per chilometro la nuova MINI Cooper Clubman garantisce sia un’alta efficienza che divertimento di guida.

MINI Cooper D Clubman: agile ed economica.

La nuova MINI Cooper D Clubman illustra alla perfezione il grande potenziale offerto dai moderni motori diesel. Il suo propulsore a quattro cilindri 1,6 litri raggiunge la massima potenza di 88 kW/110 CV a un regime del motore di 
4.000 giri/min e consente di realizzare una velocità massima di 193 km/h. 
Per lo sprint da 0 a 100 km/h impiega 10,4 secondi. Queste prestazioni di guida sportive vengono accompagnate da valori di consumo e delle emissioni estremamente bassi. Il consumo medio di carburante misurato nel ciclo 
di prova UE di 4,1 litri per 100 chilometri è esemplare, come anche il valore 
di CO2 di 109 grammi per chilometro.

La base di questa combinazione riuscita di agilità e basso consumo è il propulsore diesel in alluminio che si distingue per un peso particolarmente leggero. Il motore è equipaggiato di iniezione diretta di carburante in base 
al principio Common-Rail e di un turbocompressore con geometria variabile della turbina che assicura uno spiegamento di potenza ottimale in tutti i 
campi di regime. Al fine di aumentare l’elasticità del motore, ad esempio nelle manovre di sorpasso, analogamente alla MINI Cooper S, la coppia massima 
di 240 newtonmetri viene potenziata temporaneamente dalla funzione di Overboost a 260 newtonmetri.

Il recupero dell’energia frenante ottimizza lo sfruttamento della potenza del motore.

La nuova MINI Clubman combina il massimo divertimento di guida con un consumo di carburante inferiore a quello di qualsiasi concorrente. Questo è il risultato di una serie di misure di incremento dell’efficienza che conferiscono alla MINI nel model year 2008 un’economia di gestione ulteriormente migliorata. L’esempio per eccellenza della combinazione riuscita tra risparmio 
e divertimento di guida è il recupero dell’energia frenante che fa parte dell’equipaggiamento di serie di tutte le varianti di modello. La cosiddetta gestione intelligente dell’energia provvede a trasferire la potenza del 
motore primariamente alle ruote motrici e a limitare al massimo il suo utilizzo per la produzione di energia elettrica per i gruppi secondari. Nelle fasi di accelerazione del motore, l’alternatore viene staccato automaticamente. 
La produzione di corrente per la rete di bordo è limitata solo alle fasi di rilascio o di decelerazione della MINI Clubman. L’energia trasformata in corrente elettrica è disponibile gratuitamente, mentre l’energia preziosa del motore, ottenuta dal carburante, resta a disposizione soprattutto per il divertimento di guida. Il recupero dell’energia frenante consente di ridurre i valori di consumo e delle emissioni indipendentemente dallo stile di guida. Nelle accelerazioni viene generata una maggiore agilità, nelle frenate la corrente per la rete di bordo.

Al contempo, la gestione intelligente dell’energia monitora permanentemente lo stato di carica della batteria. Delle fasi di rigenerazione programmate, 
una capacità di carica minima predefinita e l’utilizzo della nuova tecnologia AGM (Absorbent Glass Mat) assicurano la massima durata di vita della batteria.

Risparmiare nelle fasi di arresto della vettura: la funzione 
Auto Start/Stop.

In tutti i modelli a cambio manuale della nuova MINI Clubman la nuova funzione Auto Start/Stop provvede a spegnere automaticamente il motore a ogni arresto, ad esempio al semaforo. Non appena la leva del cambio 
viene spostata nella posizione a folle e viene rilasciato il pedale della frizione, vengono interrotti l’accensione e l’alimentazione di carburante. Per avviare nuovamente la vettura il guidatore deve premere solo il pedale della frizione. 
Il motore viene attivato automaticamente senza alcun ritardo.

Nel traffico di città e di Stop-and-Go, la funzione Auto Start/Stop offre la possibilità di ottimizzare il consumo di carburante, dato che a ogni fermata 
è possibile azzerare in modo molto semplice il consumo di energia e le emissioni. Lo spreco di carburante nelle fasi di funzionamento al minimo fa parte del passato. La funzione Auto Start/Stop viene predisposta all’avviamento del motore ed è attiva quando l’olio del motore ha raggiunto la 

temperatura di esercizio. Qualora necessario per motivi di sicurezza e di comfort, l’elettronica rinuncia allo spegnimento del motore. Inoltre, la funzione di Auto Start/Stop è disattivabile in qualsiasi momento premendo un pulsante.

Risparmiare durante la guida: l’indicatore del punto ottimale 
di cambiata.

Grazie all’indicatore del punto ottimale di cambiata, montato di serie, 
il guidatore di una MINI Clubman a cambio manuale può ottimizzare la propria guida dal punto di vista del consumo di carburante. L’elettronica del motore analizza permanentemente il regime, la situazione di guida e la posizione del pedale dell’acceleratore e calcola in base a questi dati il rapporto ottimale 
per una guida economica. Non appena è raccomandabile cambiare marcia, sotto la scala del contagiri nello schermo del cockpit vengono visualizzati 
un simbolo a freccia e il numero del rapporto ideale.

L’indicatore del punto ottimale di cambiata è attivabile e disattivabile 
attraverso il computer di bordo. Inoltre, il sistema tiene anche conto dello stile di guida istantaneo. Quando ad esempio viene richiesta un’accelerazione particolarmente intensa, l’indicatore del punto ottimale di cambiata si disattiva per un breve periodo di tempo.

Sei marce di serie, cambio automatico come optional per tutte le varianti di modello.

Analogamente alla MINI e alla MINI Cabrio, anche la nuova MINI Clubman trasmette la potenza del motore alle ruote anteriori. Tutte le varianti di modello sono equipaggiate di serie di un cambio manuale a sei marce. Come optional è disponibile un cambio automatico che dispone anche esso di sei rapporti. 
La configurazione di sei marce in tutti i cambi supporta il carattere agile 
e sportivo della nuova MINI Clubman. La scalarità è stata adattata in modo ottimale allo spiegamento di potenza dei motori.

Il pulsante Sport.

Il cambio automatico mette a disposizione due tipi di esercizio differenti. 
Nella modalità automatica l’elettronica converte i comandi di cambio marcia senza interrompere la forza motrice. A questo scopo la trasmissione automatica utilizza un convertitore di coppia come elemento di avviamento il quale viene chiuso immediatamente dopo la partenza. Questa modalità combina un elevato comfort con delle cambiate brevi e sportive. Quando il guidatore ha voglia di aumentare ulteriormente la dinamica, premendo 
il pulsante Sport, disponibile come optional, egli può passare alla modalità Sport. L’elettronica abbrevia ulteriormente i tempi di cambiata. L’attivazione 
del tasto Sport determina inoltre, anche nelle versioni a cambio manuale, 
un adattamento della linea caratteristica del pedale dell’acceleratore a una maggiore agilità e così una reazione più diretta dello sterzo.

Nella modalità manuale il guidatore seleziona le marce attraverso i paddles al volante, come nelle monoposto da Formula 1. Le mani restano al volante anche durante le cambiate, così da assicurare il controllo della vettura in ogni situazione.

6.
Divertimento di guida e maneggevolezza sicura – 
come lo vuole la tradizione MINI.
L’autotelaio.
L’autotelaio, l’impianto frenante e i programmi elettronici di dinamica di guida della MINI Clubman corrispondono alla configurazione delle rispettive 
varianti di modello MINI. La taratura dei diversi componenti dell’assetto è stata adattata alle esigenze particolari della MINI Clubman. Gli ingegneri hanno dedicato la massima attenzione a trasmettere il caratteristico go-kart-feeling anche al terzo modello della famiglia MINI. Nella nuova MINI Clubman 
la trazione anteriore, il baricentro basso della vettura, la carreggiata larga e il principio degli sbalzi corti della carrozzeria, tutti elementi che caratterizzano 
il marchio, creano le premesse per una maneggevolezza sportiva ed attiva. L’impressione di guida agile si vive con intensità anche nella MINI Clubman. 
Al contempo, tutte le tre varianti di modello si distinguono per una guida 
molto sicura.

Una costruzione molto sofisticata per l’asse anteriore e l’asse posteriore.

Nell’asse anteriore un sistema MacPherson assicura una guida eccellente delle ruote. In tutte le situazioni dinamiche lo sterzo resta esente dagli influssi del motore, anche nelle curve percorse ad alta velocità, nelle fasi di accelerazione e di frenata. L’asse posteriore multilink, sviluppato ricorrendo alla competenza del BMW Group, assicura attraverso una cinematica sofisticata il contatto ottimale con il fondo stradale. L’utilizzo di bracci longitudinali in alluminio determina un peso molto contenuto dei singoli componenti. 
Gli stabilizzatori riducono al minimo il coricamento laterale della vettura e contribuiscono così a un comportamento di guida agile e sicuro. 
La MINI Cooper S Clubman è equipaggiata di serie dell’assetto con la taratura più sportiva di tutte le varianti di modello. A richiesta, per il modello più 
potente è fornibile anche un assetto Sport che aumenta ulteriormente il go-kart-feeling tipico del marchio.

La MINI Cooper e la MINI Cooper Clubman vengono fornite di serie con 
cerchi in lega da 15 pollici e pneumatici dalle dimensioni 175/65 R 15. 
La MINI Cooper S Clubman monta cerchi in lega da 16 pollici con pneumatici dalle dimensioni 195/55 R 16 che consentono di proseguire il viaggio 
anche in caso di perdita totale della pressione. Come optional sono disponibili dei cerchi in lega da 17 pollici con un design sviluppato in esclusiva per la MINI Clubman, il 5-Star Spoke Design.

Servosterzo elettromeccanico per aumentare il divertimento di guida.

La nuova MINI Clubman è equipaggiata di serie del servosterzo elettro​meccanico EPAS (Electrical Power Assisted Steering) che combina in modo unico il comfort e la dinamica di guida. Il sistema EPAS controlla la servoassistenza in dipendenza della velocità, così da consentire le manovre di parcheggio con un basso sforzo al volante. Per aumentare la sicurezza e la precisione a velocità superiori viene incrementato lo sforzo al volante. Il ritorno attivo integrato assicura che alla fine di una curva il volante assuma nuovamente con la massima precisione la posizione centrale. Grazie al tasto Sport, disponibile come optional e il quale influenza la linea caratteristica 
dello sterzo, EPAS è adattabile alle richieste del conducente. Nella modalità Sport, attivabile attraverso il tasto Sport disponibile a richiesta, viene impostata una mappatura più dinamica, caratterizzata da coppie di sterzo ancora più elevate. La precisione di sterzo e la caratteristiche di maneggevolezza sono state migliorate anche per la guida fino al campo limite.

Il sistema EPAS determina un notevole risparmio di peso rispetto ai sistemi idraulici tradizionali. Inoltre, il servomotore elettronico viene attivato solo quando la servoassistenza è necessaria o viene richiesta dal guidatore. Questo funzionamento in dipendenza del fabbisogno consente di risparmiare del carburante anche con lo sterzo elettromeccanico.

DSC e ASC+T di serie in tutte le varianti di modello.

L’autotelaio sportivo della nuova MINI Clubman viene supportato da un efficiente impianto frenante. Nell’asse anteriore vengono utilizzati dei freni a disco autoventilati dal diametro di 280 millimetri (294 millimetri nella 
MINI Cooper S Clubman), mentre nell’asse posteriore la decelerazione ottimale è assicurata da freni a disco dal diametro di 259 millimetri. 
L’efficiente impianto frenante viene completato in tutte le varianti di modello dal sistema antibloccaggio ABS, dal ripartitore elettronico della forza frenante EBD (Electronic Brakeforce Distribution) e dalla regolazione delle frenate in curva CBC (Cornering Brake Control). In situazioni di emergenza, l’assistente di frenata della MINI Clubman assicura la formazione della massima 
pressione dei freni, indipendentemente dalla forza esercitata dal guidatore sul pedale del freno. In questo modo lo spazio di arresto viene ridotto al minimo.

Un elevato livello di sicurezza nelle situazioni di emergenza lo assicura il Controllo dinamico di stabilità (DSC). Il sistema DSC previene, attraverso un intervento mirato sui freni o attraverso la riduzione della potenza del motore, che la vettura sbandi in curva. Nella nuova MINI Clubman il DSC è combinato con il controllo della trazione ASC+T ed è disattivabile dal guidatore premendo un pulsante. Un dettaglio di equipaggiamento supplementare è l’Assistente 
di partenza in salita (Hill Assist) che attiva il sistema dei freni per evitare un rotolamento indietro della vettura. 

A richiesta, la MINI Cooper S Clubman è fornibile anche con un differenziale autobloccante meccanico. In caso di coefficienti di attrito differenti, il sistema trasmette in frazioni di secondo la parte principale della potenza del motore sulla ruota motrice con la trazione migliore. Il differenziale autobloccante sopprime così con efficienza lo slittamento delle ruote motrici, ad esempio su fondi stradali scivolosi o nella guida forzata in curva. 

7.
Più spazio, una protezione ottimale e la massima qualità. 
Scocca e la sicurezza.
La sicurezza e la qualità della nuova MINI Clubman corrispondono agli alti livelli del BMW Group. Il suo equipaggiamento di sicurezza si basa sul concetto di protezione degli occupanti della MINI che è stato onorato nella prova di crash EuroNCAP con cinque stelle. L’eccellente risultato conseguito dal modello 
di maggiore volume del marchio MINI nel severo test costituisce la garanzia per una protezione estremamente efficace di tutti gli occupanti della 
MINI Clubman. In caso di un urto laterale sulla fiancata destra della vettura, cioè il lato della Clubdoor, la particolare struttura della scocca assicura 
che l’energia della collisione venga assorbita con la stessa efficienza del lato sinistro.

Il concetto di sicurezza della MINI Clubman prevede inoltre che la Clubdoor 
è sbloccabile solo se è stata già aperta la porta anteriore destra. 
Questa soluzione protegge contro un’apertura involontaria dall’interno.

Sei airbag di serie.

Tutte le varianti di modello della MINI Clubman sono equipaggiate di serie di sei airbag, di cinture di sicurezza a tre punti per tutti i posti e del sistema 
di fissaggio dei seggiolini per bambini ISOFIX. Una protezione efficiente per il guidatore e il passeggero viene assicurata dagli airbag anteriori e dai due airbag laterali che sono stati integrati nei cuscini laterali dei sedili anteriori. 
Gli airbag a tendina «Curtain» sono più lunghi verso il posteriore di quelli della MINI e in caso di urto laterale scendono dal cielo del tetto come un 
ampio tendone, offrendo sia ai passeggeri anteriori che posteriori la massima protezione contro delle lesioni alla testa.

I sedili di guidatore e passeggero anteriore e i due o tre sedili posteriori, 
a seconda della configurazione, sono equipaggiati di cinture di sicurezza a tre punti. Le cinture anteriori sono completate da tendicintura, limitatori di ritenzione e dal sistema «avvertimento cinture non allacciate». Sia i sei airbag che le cinture di sicurezza sono controllati da un’elettronica di sicurezza centrale che provvede ad attivare gli elementi protettivi di maggiore efficienza, a seconda del tipo e dell’intensità della collisione. In caso di urto, l’elettronica disattiva inoltre la chiusura centralizzata, accende i lampeggiatori di emergenza, la luce nell’abitacolo e stacca la pompa elettrica del carburante.

Nei due sedili posteriori esterni i punti di fissaggio per il sistema ISOFIX consentono di montare in modo facile e sicuro i seggiolini per i bambini. 
Se si desidera fissare il seggiolino sul sedile del passeggero anteriore, 
è possibile disattivare il rispettivo airbag.

Anche la Clubdoor offre una protezione ottimale contro un urto laterale.

Nello sviluppo dell’ampio equipaggiamento di sicurezza della nuova 
MINI Clubman sono state utilizzate le conoscenza della ricerca di infortunistica del  BMW Group. Al fine di assicurare il più alto livello di sicurezza possibile 
e nonostante le dimensioni compatte della scocca, i singoli materiali sono stati inseriti laddove le loro caratteristiche ottimizzano la protezione in caso di crash. Utilizzando dell’acciaio altoresistenziale e dei cosiddetti Tailored Rolled Blanks, cioè delle lamiere di spessore variabile, calcolato in base al carico da sopportare, così come degli elementi delle porte in alluminio e del magnesio per il supporto della plancia inserito tra i due primi montanti, sono 
stati soddisfatti sia i più severi criteri di stabilità che di light-weight design.

In caso di urto laterale, le forze attive vengono deviate attraverso il sottoscocca al lato opposto della vettura. Le porte, il secondo montante, i sedili, 
la plancia portastrumenti e il telaio del tetto assicurano inoltre la stabilità della struttura laterale. Il lato destro e sinistro della vettura presentano, indipendentemente dall’asimmetria della fiancata destra dovuta alla Clubdoor, lo stesso livello di sicurezza anticrash.

Dei rinforzi diagonali delle porte e un profilato estruso di alluminio nella zona dei cristalli laterali formano una zona di deformazione comune con il primo e il secondo montante. La zona di deformazione della coda è composta da due longheroni, dal fondo del bagagliaio, dal rivestimento della coda, dalle fiancate e da una serie di rinforzi.

Il motore della nuova MINI Clubman montato davanti trasversalmente lascia dello spazio per inserire delle crashbox che in caso di urto assorbono l’energia della collisione. Inoltre, una configurazione speciale del telaietto ausiliare anteriore convoglia dell’energia d’urto nella zona del sottoscocca. Insieme alle strutture portanti il sistema assicura un assorbimento efficace dell’energia della collisione anche in uno spazio molto ristretto. Le forze dell’urto vengono tenute lontane della cellula dell’abitacolo estremamente rigida la quale 
è in grado, in caso di collisioni gravi o di capottamento, di svolgere la propria funzione di spazio di sopravvivenza degli occupanti.

La deviazione e l’assorbimento efficienti dell’energia d’urto, combinati con la stabilità dell’abitacolo, creano le premesse per la massima efficacia dei sistemi di ritenuta installati di serie nella nuova MINI.

8.
Ancora più offerte di personalizzazione.
Equipaggiamenti e accessori.
La MINI Clubman offre al suo proprietario delle dimensioni di personalizzazione nuove. Le opzioni di equipaggiamenti fornibili ex fabbrica offrono da sole diversi milioni di possibilità per configurare la propria 
MINI Clubman. In aggiunta, gli accessori originali MINI offrono per la 
MINI Clubman numerosi componenti che consentono al proprietario di esprimere il proprio stile personale.

Accenti cromatici spettacolari con la tonalità Hot Chocolate. 

Oltre alla ricca offerta di equipaggiamenti ripresa in gran parte dalla gamma MINI, sono disponibili una serie di optional disegnati in esclusiva per la nuova MINI Clubman. Ad esempio, con la tonalità Hot Chocolate gli interior designer hanno creato degli accenti cromatici spettacolari. La pelle Piping in Hot Chocolate, che trasmette un’immagine sportiva e al contempo elegante, viene lavorata a mano ed è disponibile come rivestimento completo per la variante Leather Lounge oppure in abbinamento con la stoffa per il sedile Sport, offerto come optional. Questa variante cromatica è disponibile sia per la vernice esterna della carrozzeria che per l’arredamento interno, conferendo alla 
MINI Clubman numerose possibilità di presentarsi in un look molto accattivante. 

In alternativa, la pregiata Piping Leather che ricorda la tradizione dei 
modelli classici britannici è disponibile per i rivestimenti dei sedili anche nel colore Carbon Black. Inoltre, per i sedili Sport sono fornibili anche quattro abbinamenti pelle/stoffa. Il rivestimento in tessuto Checkered a quadretti in bianco/nero che viene applicato sia sulla superficie di seduta che dello schienale è un’offerta esclusiva della MINI Clubman. La MINI Cooper Clubman e la MINI Cooper D Clubman sono equipaggiate di serie con la combinazione cromatica Cosmos/Carbon Black. A richiesta, i sedili standard sono ordinabili con un rivestimento interamente in pelle nei colori Carbon Black (Leather Punch) o Tuscan Beige (Leather Gravity). 

Illuminazione interna – il colore segue l’umore del guidatore. 

Nella MINI Clubman anche il colore dell’allestimento interno è adattabile alla preferenze personali. La gamma offerta è più ricca che mai e comprende adesso, oltre alle tonalità già note della MINI, come Carbon Black, Gotham Grey e Tuscan Beige gli allestimenti interni nel nuovo Hot Chocolate. 
La ricchezza dei colori viene aumentata inoltre dall’optional Colour Line disponibile nei colori Dark Grey, Cream White, Pacific Blue, Rooster Red 
o Mellow Yellow per i poggiabraccio delle porte anteriori, per la zona 
posteriore e per la sezione inferiore della plancia.

In alternativa all’esecuzione di serie, le modanature che comprendono la zona della plancia, la cornice ellissoidale nelle fiancate, gli apriporta interni e, a seconda della varianti di modelli e di equipaggiamento, 7 o 14 anelli decorativi, sono personalizzabili anche in quattro varianti esclusive. Il carattere premium della nuova MINI Clubman si esprime nell’utilizzo di legno naturale per la modanatura English Oak e di alluminio massiccio per la modanatura Brushed Alloy. Delle ulteriori varianti di allestimento sono la vernice nera da pianoforte lucida e una superficie lucida molto fine la cui struttura luccicante ricorda 
il metallo liquido. A richiesta, sul lato del passeggero sono integrabili nella superficie della modanatura una vaschetta portaoggetti chiusa e un 
CD-changer.

L’abitacolo della MINI Clubman viene arricchito da un accento del tutto particolare con un’illuminazione interna speciale che fa parte del pacchetto luci. Realizzata come raffinata «illuminazione a cascata» proveniente dall’alto 
e come luce soffusa emessa dal cielo del tetto, dalle tasche interne delle 
porte e dalle conche delle maniglie interne delle porte, essa crea nell’abitacolo un’atmosfera assolutamente unica. Premendo un tasto, il colore della luce 
è variabile in continuo, a seconda dell’umore, tra un caldo arancione e un blu sportivo.

Il piano di carico orizzontale è estendibile in caso di necessità fino 
ai sedili anteriori. 

Al fine di creare una maggiore funzionalità negli interni, sono stati sviluppati numerosi equipaggiamenti dedicati esclusivamente alla MINI Clubman. 
Il divanetto posteriore è concepito a tre posti ma è ordinabile a richiesta e senza sovrapprezzo anche come divanetto posteriore a due sedili. 
Questa variante offre un comfort ancora più alto ai passeggeri posteriori.

La possibilità di ribaltare parzialmente o interamente il divanetto trasforma 
la zona posteriore, qualora necessario, in un generoso e versatile bagagliaio. 
Il volume del bagagliaio è ampliabile da 260 litri a 930 litri. Inoltre, 
la funzionalità viene aumentata da un piano intermedio piegabile, disponibile come optional, da inserire nel bagagliaio. A divanetto posteriore completamente ribaltato si ottiene così una superficie piana che si estende fino ai sedili anteriori. Inoltre, il piano intermedio piegabile consente di suddividere in modo pratico il bagagliaio. Infatti, sotto il piano intermedio si crea uno spazio separato dal volume di circa 50 litri per depositare dei piccoli oggetti protetti contro sguardi curiosi e senza che questi scivolino. Inoltre, 
è possibile variare l’inclinazione degli schienali dei sedili posteriori. Quando gli schienali vengono fissati in posizione verticale, il bagagliaio guadagna 
quello spazio decisivo per trasportare degli oggetti particolarmente ingombranti.
Sistema di entertainment e di navigazione high-tech. 

Il valore premium della nuova MINI Clubman viene sottolineato da sofisticati sistemi di entertainment e di navigazione. I comandi dell’impianto audio e lo schermo a colori da 6,5 pollici del sistema di navigazione, disponibile come optional, sono incastonati nello strumento rotondo centrale. Il sistema audio comprende un CD-drive. Quando viene ordinato il sistema di navigazione, esso viene montato sopra il coperchio staccabile dei comandi dietro il quale si nasconde il drive per il DVD di navigazione. Per selezionare le funzioni indicate al display, nella consolle centrale è previsto un comando definito joystick.

L’impianto audio della nuova MINI Clubman consente anche di integrare facilmente delle memorie di musica esterne. Grazie a un connettore AUX di serie, è possibile riprodurre attraverso il sistema audio la musica memorizzata su un MP3 player. Come optional è disponibile inoltre un’interfaccia per l’integrazione totale di un Apple iPod. In questo caso, la selezione dei file di musica può avvenire attraverso i comandi dell’impianto audio. Un altro high-light tecnico del sistema di entertainment è un ricevitore TV ibrido, disponibile come optional, che consente di ricevere sia i segnali TV analogici che i 
segnali DVB-T di oltre 30 emittenti e di rappresentarli allo schermo TFT del Center Speedo.

Inoltre, la comunicazione ottimale e sicura in viaggio è assicurata dalla predisposizione per il telefono cellulare e da un impianto vivavoce integrato, completi di interfaccia Bluetooth e connettore USB per gli apparecchi 
audio. Il sistema consente di utilizzare numerosi modelli di telefoni cellulari.

Assetto Sport e cerchi in lega per una maggiore dinamica. 

Colui che desidera sottolineare ulteriormente le prestazioni di guida dinamiche della MINI Clubman, può ricorrere al pacchetto di aerodinamica previsto 
dal programma di equipaggiamenti che comprende un assetto Sport con una taratura più rigida delle molle, degli ammortizzatori e delle barre stabilizzatrici. L’assetto Sport può essere completato da cerchi in lega da 16 o da 17 pollici con design differenti. Le ruote da 17 pollici nel design 5-Star Pace Spoke sono un’offerta esclusiva della nuova MINI Clubman.

Le ampie superfici vetrate lasciano entrare molta luce nell’abitacolo della nuova MINI Clubman. L’effetto viene incrementato dal tetto panoramico scorrevole in vetro, fornibile a richiesta. Un tocco di eleganza supplementare all’immagine esterna la conferisce il Chromeline che incornicia ad esempio 
la presa d’aria, le luci di posizione e i fari fendinebbia.

Ricca scelta di accessori: più fascino, più sport, più funzionalità. 

Il programma di accessori che completa gli optional disponibili ex fabbrica comprende più di 200 offerte e consente un grado ancora più alto di personalizzazione della propria MINI Clubman. La gamma di accessori è composta da elementi classici molto amati dagli automobilisti MINI 
e da offerte nuove, elaborate apposta per la nuova MINI Clubman. Tutti i componenti sono adattati nel loro materiale e a livello di design alla nuova MINI Clubman e soddisfano gli elevati standard di qualità e di sicurezza 
del BMW Group. Questi accessori sono stati omologati dallo stabilimento per la nuova MINI Clubman oppure vengono forniti con una perizia o una certificazione del produttore (ABE).

Per un look e uno spirito sportivo sono disponibili degli esclusivi cerchi in 
lega, nel formato da 16 e 17 pollici, e dei proiettori supplementari con coperchi neri o color argento che vengono montati a destra e a sinistra della griglia del radiatore esagonale. La MINI Clubman offre inoltre una vasta gamma di decorazioni per il tetto: da Union Jack all’ottica da eliporto. 
Il programma viene completato da calotte dei retrovisori esterni, maniglie delle porte, cornici dei lampeggiatori di direzione laterali e coperchi delle valvole delle ruote in diverse varianti stilistiche. 

Fare le valigie con stile, partire spensierati.

Una serie di optional nuovi aumenta il divertimento di sfruttare le capacità 
di trasporto. Questi comprendono un sistema di base di montanti per il tetto compatibile con il portasci e il portabiciclette, così come con i sistemi portattutto e degli spazi supplementari nel bagagliaio per i box interni e di trasporto. L’ordine all’interno viene assicurato anche dalla pratica suddivisione  del cassetto portaguanti dove è possibile depositare dei CD o gli occhiali da sole senza che scivolino.

Per proteggere gli interni della nuova MINI Clubman in situazioni particolari, ad esempio quando viene trasportato un cane, il programma di accessori MINI prevede anche una coperta protettiva per la zona posteriore che copre l’intera superficie di carico fino ai sedili anteriori. Una protezione supplementare e un look personalizzato lo garantisce anche un listello illuminato montato 
nella zona di accesso. Inoltre, sono disponibili dei portabicchieri illuminati.

Pelle Hot Chocolate per il volante, sistema di navigazione portatile.

Per completare l’esclusivo allestimento in pelle Hot Chocolate, il programma di accessori MINI prevede una serie di componenti supplementari in questa esclusiva variante cromatica, come ad esempio il volante in pelle, il pomello del cambio, il soffietto della leva del cambio e la presa del freno di stazionamento.

Colui che decide di postmontare un sistema di navigazione nella propria MINI, trova la soluzione adatta nel programma di accessori MINI. Una particolarità dell’apparecchio portatile si rivela nuovamente come una soluzione tipica per MINI: il simbolo nel display 3D che rappresenta la propria posizione è una 
MINI Clubman con la decorazione del tetto che può essere scelta liberamente dall’utente.

John Cooper Works per i momenti più sportivi.

Per un look da competizione sulla strada è disponibile il programma John Cooper Works. Gli accessori fornibili ex fabbrica che portano il nome del leggendario preparatore di automobili MINI comprendono ad esempio dei dischi dei freni forati e autoventilati per l’asse anteriore della MINI Clubman. I limiti di quello che è tecnicamente possibile possono essere verificati con i cerchi in lega da 18 pollici della John Cooper Works.

Gli interni della nuova MINI Clubman vengono impreziositi dalla John Cooper Works con degli accessori in Carbon-look: ad esempio, il pomello del 
cambio e la presa del freno di stazionamento sono fornibili in questa variante di allestimento. L’indicatore del punto ottimale di cambiata ricorda quasi il 
cockpit di una monoposto da Formula 1: una serie di diodi LED che passano dal verde al giallo e poi al rosso aiuta a ottimizzare le manovre di accelerazione.

9.
Flessibile, efficiente e di alta qualità.
La produzione.
Più di un milione di MINI in solo sei anni. Questo è il bilancio provvisorio di produzione in Gran Bretagna dell’unica vettura compatta premium del mondo. E adesso sta per essere inaugurato un capitolo nuovo della storia di successo. Con l’integrazione tecnica e logistica della MINI Clubman nella produzione attuale MINI negli stabilimenti di Oxford (lastroferratura, verniciatura e assemblaggio), di Swindon (stampaggio) e di Hams Hall (costruzione dei motori) sono state create tutte le premesse per la produzione di serie 
della terza variante di modello MINI. La MINI sta per conquistare dei nuovi primati a livello di produzione e di vendite.

I tre centri produttivi del BMW Group nel cosiddetto MINI Production Triangle formano una rete efficiente e flessibile di produzione di tutte le tre varianti MINI; negli ultimi 12 mesi sono stati eseguiti degli ampi lavori preparativi per adattarli alle particolarità della MINI Clubman. 

Analogamente alla altre varianti MINI, il cliente che ordina la MINI Clubman gode di ampie libertà di scelta. Ogni cliente può comporre la sua MINI in 
base alle preferenze personali. Tutti i processi di produzione e di logistica sono predisposti con flessibilità per costruire un elevato numero di varianti. 
In conseguenza alla ricca offerta di optional di equipaggiamento e alle possibilità di variazione quasi illimitate, è molto improbabile che nel 
corso di un anno produttivo vengano costruite a Oxford due MINI identiche.

6.800 dipendenti producono fino a 800 MINI al giorno.

Con la presentazione della nuova MINI nel settembre del 2006, anche gli stabilimenti inglesi di produzione Hams Hall e Swindon sono stati integrati completamente nel MINI Production Triangle e costruiscono i motori 
MINI e parti stampate della carrozzeria per lo stabilimento di Oxford. 
Nel MINI Production Triangle in Gran Bretagna lavorano nella produzione 
circa 6.800 persone.

Il successo della MINI si riflette particolarmente bene nello sviluppo dello stabilimento di Oxford: nel 2001 circa 2.400 dipendenti producevano in un turno lavorativo circa 300 vetture al giorno; adesso più di 4.700 operai 
lavorano in tre turni, sette giorni alla settimana e fino a 134 ore alla settimana, per produrre fino a 800 MINI al giorno.

In conseguenza all’alta domanda del mercato, nello stesso periodo di tempo la capacità massima di produzione dello stabilimento è stata potenziata da 
100.000 a 240.000 esemplari all’anno. Dal 2000 il BMW Group ha investito più di 380 milioni di lire sterline (550 milioni di euro) nella produzione 
MINI nello stabilimento di Oxford.

La produzione avviene secondo gli elevati standard di qualità 
del BMW Group.

Tutti i tre stabilimenti lavorano secondo gli elevati standard di produzione e 
di qualità del BMW Group e hanno ottenuto inoltre la certificazione ambientale ISO 14001. Il Quality and Engineering Centre (QEC) ha assunto, insieme al BMW Forschungs- und Innovationszentrum (FIZ) del BMW Group a Monaco, un ruolo decisivo nello sviluppo tecnico della MINI Clubman. Inoltre, il QEC
 monitora la qualità di produzione applicando dei modernissimi metodi di prova. Il QEC dispone di un circuito di prova, di un impianto di prove a vibrazioni per simulare le sollecitazioni che devono supportare l’autotelaio e la carrozzeria, di una camera della pioggia e per generare delle condizioni climatiche particolari (campo di temperatura: da – 40 a + 90 gradi Centigradi) e di un banco di 
prova a rulli per l’acustica. Le vetture MINI vengono collaudate in movimento a condizioni di laboratorio, qualora necessario anche alla velocità massima.

Lo stabilimento di Oxford: lastroferratura, verniciatura e assemblaggio.

Le origini dello stabilimento nella città universitaria di Oxford, situata circa a 100 chilometri al nordovest di Londra e la quale vanta una lunga tradizione storica, risalgono all’inizio dell’ultimo secolo. Già nel 1913 William Morris iniziò con la produzione delle automobili che aveva progettato. Nel 1994 il 
BMW Group acquistò lo stabilimento; tra il 2000 e il 2001 lo sottopose a una modernizzazione completa per preparalo alla produzione della MINI moderna.

La verniciatura e l’assemblaggio della MINI Clubman avvengono insieme 
alle altre varianti MINI, sulla stessa linea di produzione flessibile. Solo nella lastroferratura il modello nuovo viene prodotto da un impianto separato, in conseguenza alle sue dimensioni differenti. L’unione dei circa 350 componenti che formano la carrozzeria avviene completamente in automatico, attraverso dei robot di saldatura e di manipolazione di alta precisione. Nella lastroferratura dello stabilimento lavorano complessivamente più di 500 robot comandati 
da computer; 80 circa sono stati aggiunti per la produzione della MINI Clubman. 
I robot uniscono ogni scocca applicandovi più di 4.100 punti di saldatura, così da assicurarne la necessaria stabilità e resistenza antitorsionale. Fino a 8 robot lavorano a tre livelli in simultaneo su una carrozzeria. Nella lastroferratura, 
la tutela della qualità avviene attraverso delle stazioni di misurazione laser Perceptron con dei robot di misurazione Inline che verificano l’esattezza delle misure di ogni singola scocca con una tolleranza di 0,05 millimetri.

Nel reparto di verniciatura, la MINI Clubman viene sottoposta al processo 
di produzione in una sequenza variabile insieme alle altre varianti MINI e trae anche essa profitto dell’innovativa tecnica di verniciatura «Integrated Paint Process» (IPP) che è stata introdotta per la prima volta nel 2006 su scala mondiale nello stabilimento di Oxford. Nella tecnologia IPP viene soppresso completamente il processo di applicazione e di asciugatura dello strato 
di riempitivo, perché la funzione del riempitivo viene trasferita ai due strati di vernice di base che sono stati sviluppati ex novo. Nella cosiddetta applicazione bagnato-su-bagnato dei due strati, il primo assume tutte le funzioni 
e caratteristiche della base di riempitivo, mentre il secondo strato di vernice 
di base assicura le caratteristiche estetiche come il colore, l’effetto e la profondità della tonalità. Come in passato, la mano di base viene ricoperta di vernice trasparente. Il processo IPP soddisfa a livello estetico e di protezione funzionale gli stessi criteri severi dei processi di verniciatura tradizionali. 
Inoltre, il processo IPP contribuisce in modo positivo al raggiungimento degli obiettivi ambientali dello stabilimento, perché non richiede lo strato di riempitivo contenente del solvente e consente inoltre di ridurre sensibilmente il consumo di materiale e di energia nell’impianto di verniciatura.

La vernice di contrasto, un’offerta esclusiva MINI, viene applicata anche 
alla MINI Clubman. A seconda delle richieste del cliente, nel processo di verniciatura un robot vernicia il tetto in un colore di contrasto.

Nella fase di assemblaggio, la MINI Clubman percorre la linea di produzione insieme agli altri modelli MINI. A seconda dell’ordine specifico del cliente 
e degli equipaggiamenti richiesti, gli operai montano in ogni singola MINI fino a 2.000 componenti. Per la MINI Clubman i 18 moduli principali vengono forniti alla linea just in sequence, dunque al momento giusto e secondo l’ordine del cliente. Questi comprendono il motore, il modulo frontale completo di gruppi ottici, i paraurti e il sistema di raffreddamento, il modulo della porta integrato, 
i sedili e il cockpit. Una particolarità della produzione della MINI Clubman 
è che all’inizio dell’assemblaggio vengono smontante sia le due porte che la Clubdoor e la Splitdoor le quali vengono completate di tutti i componenti ordinati dal cliente in una linea di assemblaggio separata e riunite successivamente alla carrozzeria. A questo scopo i dipendenti dispongono di computer portatili wireless che identificano la vettura con l’aiuto del numero 
di telaio inserito tramite scanning; in un passo successivo gli operai definiscono 
le specifiche di prova. Alla fine dell’assemblaggio è previsto un dettagliato programma di collaudo che comprende anche un test di guida sul banco di prova a rulli e un ampio test dell’elettronica.

Lo stabilimento di Swindon: precisione nelle lamiere di acciaio.

Lo stabilimento di Swindon, situato a circa 70 chilometri a ovest di Oxford, produce dal 1954 lamiere di acciaio. I 1.100 dipendenti fabbricano oggi 
circa il 90 percento dei componenti stampati e l’80 percento dei pezzi pre-montati da aggiungere a Oxford alla carrozzeria della MINI, come le porte, 
il cofano motore e del bagagliaio. Dal 2005 il BMW Group ha investito circa 
60 milioni di lire sterline (88 milioni di euro) nella produzione della MINI 
nello stabilimento di Swindon.

Le produzione dei componenti stampati è composta da 19 linee con complessivamente 50 presse. Per la produzione della MINI tutte le presse sono state ampliamente ammodernate, automatizzate ed equipaggiate 
di una modernissima elettronica di controllo. La forza delle presse varia da 
400 a 5.000 tonnellate. L’utilizzo delle singole presse avviene in dipendenza dell’altezza del pezzo e della sua complessità. Il cofano anteriore e del bagagliaio della MINI vengono formati nella linea di presse più lunga attraverso sei processi di stampaggio che plasmano sia la lamiera di acciaio piana 
che la pelle esterna punzonata e modellata. I componenti della carrozzeria particolarmente grandi della MINI Clubman come le porte, il tetto, le due 
Dune Line e la fiancata passano per le due presse a quattro stadi da una forza di stampaggio di 5.000 tonnellate.

Nella produzione altamente automatizzata di componenti completi della carrozzeria, come porte e cofani, vengono utilizzati in totale più di 130 robot di saldatura e di manipolazione di cui 20 dedicati alla fabbricazione della Clubdoor e della Splitdoor della MINI Clubman.

Lo stabilimento di Hams Hall: la competenza nel campo 
dei motori MINI.

Rispetto agli altri due componenti del triangolo di produzione del BMW Group, l’officina di motori di Hams Hall guarda indietro su una storia molto 
giovane. Dal 2001, lo stabilimento costruito nelle vicinanze di Birmingham è un competence-centre del BMW Group per la produzione di motori a quattro cilindri con una cilindrata fino a 2,0 litri. Dal 2005 sono stati investiti più di 
30 milioni di lire sterline nello stabilimento per la produzione di motori a benzina MINI. Circa 1.000 dipendenti costruiscono dei propulsori equipaggiati delle tecnologie più moderne. A titolo esemplare siano citati l’innovativo comando valvole basato sulla VALVETRONIC sviluppata dal BMW Group che assicura uno spiegamento di potenza ottimale nel quattro cilindri della 
MINI One, della MINI Cooper e della MINI Cooper Clubman oppure la tecnologia Twin-Scroll che garantisce la rapidità di risposta del turbomotore della MINI Cooper S e della MINI Cooper S Clubman. Lo stabilimento fornisce a Oxford fino a 800 propulsori MINI al giorno – just in time e just in sequence, dunque al momento giusto per l’assemblaggio finale e nella sequenza giusta.

10.
Ancora più MINI – 
da sempre un concetto unico.
La tradizione.
Le radici della MINI Clubman risalgono a un passato lontano. A livello di concetto, il terzo membro della famiglia del marchio MINI, composta inoltre dalla MINI e dalla MINI Cabrio, si orienta alla Morris Mini-Traveller e 
all’Austin Mini Countryman degli anni Sessanta, così come alla Mini Clubman Estate del decennio successivo. Le caratteristiche uniche di questi 
modelli come il design originale, un comportamento di guida agile, uno spazio generoso all’interno e una Splitdoor posteriore, sono state riprese dalla 
MINI Clubman in una chiave d’interpretazione moderna e completate dai materiali e dai contenuti funzionali del 21. secolo.

Le due gemelle Morris Mini-Traveller e Austin Mini Countryman.

Nel 1959 l’ingegnere di origine greca Alec Issigonis sviluppò un concetto geniale. Per la British Motor Corporation (BMC), alla quale appartenevano 
i marchi Morris, Austin, MG, Wolseley e Riley, elaborò un concetto auto​mobilistico rivoluzionario. Equipaggiata di un motore montato trasversalmente a trazione anteriore, di una coda molto spiovente e del concetto costruttivo «stance-on-the-wheels» l’automobile era completamente diversa da 
tutto quello che circolava all’epoca sulle strade dell’Europa. La BMC produsse l’eccezionale automobile con il nome Morris Mini-Minor e Austin Seven – 
due gemelle che si distinguevano solo per la griglia del radiatore e la targhetta.

Già nel 1960, solo un anno dopo il lancio della berlina due volumi, 
BMC presentò un’altra variante di carrozzeria dell’agile vettura a trazione anteriore. L’automobile sviluppata secondo il motto «revolutionary in 
concept, smart in appearance» si basava sul Mini Van, molto amato da persone che lo utilizzavano come veicolo commerciale. Ma al posto di 
una zona di carico rivestita di una semplice lamiera di acciaio, la nuova vettura offriva delle superfici vetrate che la avvolgevano interamente e un 
divanetto posteriore facilmente ribaltabile. Inoltre, la coda dell’automobile era comodamente accessibile attraverso una porta bipartita ad ampia apertura, chiamata in inglese Splitdoor.

Analogamente alle berline, anche le due nuove varianti di carrozzeria dalla tecnica identica vennero vendute con il nome Morris Mini-Traveller 
e Austin Seven Countryman. Come reminescenza storica, ma senza alcuna funzione, alle fiancate e alla coda erano stati applicati dei listelli in legno. Questa caratteristica di design piuttosto inconsueta conferì ai due modelli il simpatico nomignolo «Woody». Successivamente, i due modelli erano 
fornibili anche senza i listelli di legno. 

Dal punto di vista tecnico, la nuova variante era quasi identica alla berlina. 
Un motore da quattro cilindri e una cilindrata di 848 centimetri cubi azionava l’asse anteriore. I 34 CV consentivano all’epoca di raggiungere la velocità rispettabile di 112 km/h. Grazie agli sbalzi della carrozzeria tenuti corti, al passo leggermente allungato e alla carreggiata larga, il propulsore assicurava 
le stesso caratteristiche di una guida sicura e sportiva che distinguevano soprattutto la Morris Mini-Minor e la Austin Seven.

Il nuovo concetto di vettura conquistò numerosi fan in Gran Bretagna e anche in altri paesi europei. Fino al 1967 furono venduti circa 161.000 esemplari della Morris Mini-Traveller e della Austin Seven Countryman, ribattezzata nel 1962 in Austin Mini Countryman.

Nel 1967 la BMC presentò delle versioni rivisitate delle due vetture. 
In aggiunta a un serie di leggeri ritocchi estetici, ad esempio alla griglia del radiatore, la seconda generazione di modelli era caratterizzata per un 
motore più potente, riconoscibile in base al suffisso Mk. Con una cilindrata potenziata a 998 centimetri cubi, la quattro cilindri erogava 39 CV. In alternativa al cambio manuale a quattro marce, che a partire dal 1968 era completamente sincronizzato, era disponibile anche una trasmissione automatica. Nei due anni successivi la BMC vendette altre 46.000 unità dei due modelli.

Produzione parallela della Mini e della Mini Clubman già a partire 
dal 1969.

La fusione della BMC e della Leyland creò nel 1968 la British Leyland. 
La separazione della Austin e della Morris venne annullata nel 1969 e tutte le vetture vennero vendute con il nome Mini. I due modelli identici Morris 
Mini-Traveller e Austin Mini Countryman vennero costruiti fino al novembre del 1969; il successore fu la Mini Clubman Estate. Questa fu la prima volta che 
si utilizzò il nome Clubman nella nomenclatura del marchio.

Mentre si continuò a produrre la classic Mini senza apportarle nessuna modifica, la variante Clubman fu dotata di una sezione frontale nuova e di un equipaggiamento rivalutato, ad esempio dei cristalli laterali nelle porte non 
più scorrevoli ma con azionamento a manovella. La coda della vettura con la caratteristica Splitdoor restò esteticamente invariata. Solo un listello decorativo in materiale sintetico con cornice in cromo caratterizzava la prima generazione della Mini Clubman Estate.

A livello di motore si continuò a utilizzare l’affidabile quattro cilindri da 39 CV. Nel 1975 la cilindrata dei modelli con cambio manuale venne elevata a 
1.098 centimetri cubi, la potenza a 45 CV. La Mini Clubman Estate raggiungeva così una velocità massima di 130 km/h.

Dopo un’ulteriore modifica del nome nel 1980 in Mini 1000 HL Estate e del motore, che tornò alla variante di 998 centimetri cubi, il modello Splitdoor 
si avvicinava alla fine del proprio ciclo di vita. Fino alla fine della produzione nel 1982 furono fabbricati esattamente 197 606 esemplari della Mini Clubman Estate.

Dati tecnici. 
MINI Cooper S Clubman.
	Carrozzeria
	
	MINI Cooper S Clubman
	MINI Cooper S Clubman Automatik
	

	Numero porte/posti
	 
	3/4
	3/4
	

	Lungh./largh./alt. (vuota)
	mm
	3.958/1.683/1.432 
	3.958/1.683/1.432
	

	Passo
	mm
	2.547
	2.547
	

	Carreggiata ant./post. 
	mm
	1.453/1.461
	1.453/1.461
	

	Diametro di sterzata
	m
	11,0
	11,0
	

	Capacità serbatoio
	circa. l
	50
	50
	

	Radiatore con riscaldamento
	l
	5,2
	5,2
	

	Olio motore
	l
	4,2
	4,2
	

	Olio cambio incl. differenziale
	l
	long-life
	long-life
	

	Massa a vuoto DIN/ UE1
	kg
	1.205/1.280
	1.230/1.305
	

	Carico utile DIN
	kg
	485
	485
	

	Peso complessivo legale DIN
	kg
	1.690
	1.715
	

	Carico per asse ant./post. 
	kg
	865/855
	890/855
	

	Carico trainabile2
	
	
	
	

	frenato (12%)/non frenato
	kg
	non possibile
	non possibile
	

	Carico sul tetto/al timone
	kg
	75/–
	75/–
	

	Capacità bagagliaio DIN
	l
	260–930


	260–930


	

	Resistenza aerodinamica
	cX x A
	0,35 x 2,02
	0,35 x 2,02
	

	Motore
	
	
	
	

	Tipo/cilindri/valvole
	
	in linea/4/4
	in linea/4/4
	

	Gestione motore
	
	MED 17.2
	MED 17.2
	

	Cilindrata
	cm3
	1.598
	1.598
	

	Alesaggio/corsa
	mm
	77/85,8
	77/85,8
	

	Compressione 


	: 1 
	10,5 : 1
	10,5 : 1
	

	Carburante 
	ottani
	91–98
	91–98
	

	Potenza
	kW/CV
	128/175

 / 170
	128/175
	

	a giri
	giri/min 
	5.500
	5.500
	

	Coppia
	Nm
	240 (260 Overboost)
	240 (260 Overboost)
	

	a giri
	giri/min
	1.600–5.000
	1.600–5.000
	

	Impianto elettrico
	
	
	
	
	
	

	Batteria/sede
	Ah/–
	46/davanti
	46/davanti
	

	Alternatore
	A/W
	120/1.680
	120/1.680
	

	Sospensioni
	
	
	
	

	Sospensione anteriore
	Mac Pherson con compensazione becceggio in frenata
	

	Sospensione posteriore
	braccio longitudinale con bracci trasversali montati centralmente, asse a z
	

	Freni anteriori
	
	a disco, autoventilato
	a disco, autoventilato
	

	Diametro
	mm
	294
	294
	

	Freni posteriori
	
	a disco 
	a disco
	

	Diametro
	mm
	259
	259
	

	Sistemi di stabilità
	impianto frenante idraulico a doppio circuito con sistema antibloccaggio (ABS), 
ripartitore elettronico di frenata (EBD), assistente frenata in curva (CBC), 
assistente di trazione (ASC+T), Controllo dinamico di stabilità (DSC) con assistente partenza in salita. Come optional differenziale autobloccante. 
Freno di stazionamento con effetto meccanico sulle ruote posteriori.

	Sterzo
	a pignone e cremagliera con servoassistenza elettrica (EPS)
	

	Rapporto di demoltiplicazione
	: 1 
	14,1
	14,1
	

	Cambio
	
	manuale 6 rapporti
	autom. 6 rapporti  
	

	Rapporti
I
	: 1 
	3,308
	4,044
	

	
II
	: 1 
	2,130
	2,371
	

	
III
	: 1 
	1,483
	1,556
	

	
IV
	: 1 
	1,139
	1,159
	

	
V
	: 1 
	0,949
	0,852
	

	
VI
	: 1 
	0,816
	0,672
	

	
R
	: 1 
	3,231
	3,193

	

	Rapporto finale 
	: 1
	3,647
	3,683 
	

	Pneumatici 
	 
	195/55 R16 87V RSC
	195/55 R16 87V RSC
	

	Cerchi
	 
	6,5J x 16 in lega
	6,5J x 16 in lega
	

	Prestazioni
	
	
	
	

	Rapporto massa/potenza DIN
	kg/kW
	9,4
	9,6
	

	Potenza specifica 
	kW/l
	80,1
	80,1
	

	Accelerazione
0–100 km/h
	s
	7,6
	7,8
	

	

0–1000 m
	s
	28,0
	28,3
	

	in 4./5. 

80–120 km/h
	s
	5,9/7,6  
	–/–
	

	Velocità massima 
	km/h
	224 
	219
	

	Consumo nel ciclo UE
	
	
	
	

	urbano
	l/100 km
	8,0
	9,8
	

	extraurbano
	l/100 km
	5,3 
	5,4 
	

	complessivo
	l/100 km
	6,3
	7,0
	

	CO2 
	g/km
	150
	168
	

	Varie
	
	 
	
	

	Emissioni
	–
	Euro4
	Euro4
	

	Assicurazione Germania
	HPF/VK/TK
	–/–/–
	–/–/–
	

	Luce da terra
	mm
	135
	135
	


1Peso della vettura in ordine di marcia (DIN) più 75 kg per il guidatore e i bagagli.

2Sono possibili degli aumenti a determinate condizioni.

MINI Cooper Clubman.


	Carrozzeria
	
	MINI Cooper Clubman
	MINI Cooper Clubman Automatik
	

	Numero porte/posti
	 
	3/4
	3/4
	

	Lungh./largh./alt. (vuota)
	mm
	3.937/1.683/1.426
	3.937/1.683/1.426 
	

	Passo
	mm
	2.547
	2.547
	

	Carreggiata ant./post. 
	mm
	1.459/1.467
	1.459/1.467
	

	Diametro di sterzata
	m
	11,0
	11,0
	

	Capacità serbatoio
	circa l
	40
	40
	

	Radiatore con riscaldamento
	l
	5,2
	5,2
	

	Olio motore
	l
	4,2
	4,2
	

	Olio cambio incl. differenziale
	l
	long-life 
	long-life
	

	Massa a vuoto DIN/ UE1
	kg
	1.145/1.220
	1.185/1.260
	

	Carico utile DIN
	kg
	500
	500
	

	Peso complessivo legale DIN
	kg
	1.645
	1.685
	

	Carico per asse ant./post. 
	kg
	830/850
	865/850
	

	Carico trainabile2
	
	
	
	

	frenato (12%)/non frenato
	kg
	750/500
	750/500
	

	Carico sul tetto/al timone
	kg
	75/50
	75/50
	

	Capacità bagagliaio DIN
	l
	260–930
	260–930
	

	Resistenza aerodinamica
	cX x A
	0,33 x 2,01
	0,33 x 2,01
	

	Motore
	
	
	
	

	Tipo/cilindri/valvole
	
	in linea/4/4
	in linea/4/4
	

	Gestione motore
	
	MEV 17.2
	MEV 17.2
	

	Cilindrata
	cm³
	1.598
	1.598
	

	Alesaggio/ corsa
	mm
	77/85,8
	77/85,8
	

	Compressione 


	: 1 
	11 : 1
	11 : 1
	

	Carburante 
	ottani
	91–98
	91–98
	

	Potenza
	kW/CV
	88/120
	88/120
	

	a giri
	giri/min
	6.000
	6.000
	

	Coppia
	Nm
	160
	160
	

	a giri
	giri/min
	4.250
	4.250
	

	Impianto elettrico
	
	
	
	

	Batteria/ sede
	Ah/–
	46/davanti
	46/davanti
	

	Alternatore
	A/W
	120/1.680
	120/1.680
	

	Sospensioni
	
	
	
	

	Sospensione anteriore
	Mac Pherson con compensazione beccheggio in frenata
	

	Sospensione posteriore
	braccio longitudinale con bracci trasversali fissati centralmente, asse a z
	

	Freni anteriori
	
	a disco, autoventilato
	a disco, autoventilato
	

	Diametro
	mm
	280 
	280
	

	Freni posteriori
	
	a disco
	a disco
	

	Diametro
	mm
	259
	259
	

	Sistemi di stabilità
	impianto frenante idraulico a doppio circuito con sistema antibloccaggio (ABS), 
ripartitore elettronico di frenata (EBD), assistente frenata in curva (CBC), 
assistente di trazione (ASC+T), Controllo dinamico di stabilità (DSC) con assistente partenza in salita. 
Freno di stazionamento con effetto meccanico sulle ruote posteriori.

	Sterzo
	a pignone e cremagliera con servoassistenza elettrica (EPS)
	

	Rapporto di demoltiplicazione
	:1 
	14,1
	14,1
	

	Cambio
	
	manuale 6 rapporti
	autom. 6 rapporti
	

	Rapporti
I
	:1 
	3,214
	4,148
	

	
II
	:1 
	1,792
	2,370
	

	
III
	:1 
	1,194
	1,556
	

	
IV
	:1 
	0,914
	1,155
	

	
V
	:1 
	0,784
	0,859
	

	
VI
	:1 
	0,683
	0,686
	

	
R
	:1 
	3,143
	3,394
	

	Rapporto finale 
	:1
	4,353
	4,103
	

	Pneumatici 
	 
	175/65 R15 84H
	175/65 R15 84H
	

	Cerchi
	 
	5,5J x 15 in lega
	5,5J x 15 in lega
	

	Prestazioni
	
	
	
	

	Rapporto massa/potenza DIN
	kg/kW
	13,0
	13,5
	

	Potenza specifica 
	kW/l
	55,1
	55,1
	

	Accelerazione
0–100 km/h
	s
	9,8
	10,9
	

	

0–1000 m
	s
	30,9
	32,0
	

	in 4./5. 

80–120 km/h
	s
	10,2/12,7
	–
	

	Velocità massima 
	km/h
	201
	195
	

	Consumo nel ciclo UE
	
	
	
	

	urbano
	l/100 km
	7,1
	9,2
	

	extraurbano
	l/100 km
	4,5
	5,1
	

	complessivo
	l/100 km
	5,5
	6,6
	

	CO2 
	g/km
	132
	159
	

	Varie
	
	 
	
	

	Emissioni
	–
	Euro4
	Euro4
	

	Assicurazione Germania
	HPF/VK/TK
	–/–/–
	–/–/–
	

	Luce da terra
	mm
	138
	138
	


1Peso della vettura in ordine di marcia (DIN) più 75 kg per il guidatore e i bagagli.

2Sono possibili degli aumenti a determinate condizioni.

MINI Cooper D Clubman.


	Carrozzeria
	
	MINI Cooper D Clubman 
	MINI Cooper D Clubman Automatik
	

	Numero porte/posti
	 
	3/4
	3/4
	

	Lungh./largh./alt. (vuota)
	mm
	3.945/1.683/1.426
	3.945/1.683/1.426
	

	Passo
	mm
	2.547
	2.547
	

	Carreggiata ant./post. 
	mm
	1.459/1.467
	1.459/1.467
	

	Diametro di sterzata
	m
	11,0
	11,0
	

	Capacità serbatoio
	circa l
	40
	40
	

	Radiatore con riscaldamento
	l
	5,4
	5,4
	

	Olio motore
	l
	–
	–
	

	Olio cambio incl. differenziale
	l
	long-life 
	long-life
	

	Massa a vuoto DIN/ UE1
	kg
	1.175/1.250
	1.205/1.280
	

	Carico utile DIN
	kg
	500
	500
	

	Peso complessivo legale DIN
	kg
	1.675
	1.705
	

	Carico per asse ant./post. 
	kg
	875/840
	905/840
	

	Carico trainabile2
	
	
	
	

	frenato (12%)/non frenato
	kg
	750/500
	750/500
	

	Carico sul tetto/al timone
	kg
	75/50
	75/50
	

	Capacità bagagliaio DIN 
	l
	260–930
	260–930
	

	Resistenza aerodinamica
	cX x A
	0,33 x 2,01
	0,33 x 2,01
	

	Motore
	
	
	
	

	Tipo/cilindri/valvole
	
	in linea/4/4
	in linea/4/4
	

	Gestione motore
	
	DDE 6.08
	DDE 6.08
	

	Cilindrata
	cm³
	1.560
	1.560
	

	Alesaggio/corsa
	mm
	75/88,3
	75/88,3
	

	Compressione 


	: 1 
	18 : 1
	18:1
	

	Carburante 
	
	diesel
	diesel
	

	Potenza
	kW/CV
	80/110
	80/110
	

	a giri
	giri/min
	4.000
	4.000
	

	Coppia
	Nm
	240 (260 Overboost)
	240 (260 Overboost)
	

	a giri
	giri/min
	1.750–2.000
	1.750–2.000
	

	Impianto elettrico
	
	
	
	

	Batteria/ sede
	Ah/–
	70/davanti
	70/davanti
	

	Alternatore
	A/W
	154/2.156
	154/2.156
	

	Sospensioni
	
	
	
	

	Sospensione anteriore
	Mac Pherson con compensazione becceggio in frenata
	

	Sospensione posteriore
	braccio longitudinale con bracci trasversali montati centralmente, asse a z
	

	Freni anteriori
	
	a disco, autoventilato
	a disco, autoventilato
	

	Diametro
	mm
	280 
	280
	

	Freni posteriori
	
	a disco
	a disco
	

	Diametro
	mm
	259
	259
	

	Sistemi di stabilità
	impianto frenante idraulico a doppio circuito con sistema antibloccaggio (ABS), 
ripartitore elettronico di frenata (EBD), assistente frenata in curva (CBC), 
assistente di trazione (ASC+T), Controllo dinamico di stabilità (DSC) con assistente partenza in salita. 
Freno di stazionamento con effetto meccanico sulle ruote posteriori.

	Sterzo
	a pignone e cremagliera con servoassistenza elettrica (EPS)
	

	Rapporto di demoltiplicazione
	: 1 
	14,1
	14,1
	

	Cambio
	
	manuale 6 rapporti
	autom. 6 rapporti
	

	Rapporti
I
	: 1 
	3,308
	4,044
	

	
II
	: 1 
	1,870
	2,371
	

	
III
	: 1 
	1,194
	1,556
	

	
IV
	: 1 
	0,872
	1,159
	

	
V
	: 1 
	0,721
	0,852
	

	
VI
	: 1
	0,596
	0,672
	

	
R
	: 1 
	3,231
	3,193
	

	Rapporto finale 
	: 1
	3,706
	3,683
	

	Pneumatici 
	 
	175/65 R15 84H
	175/65 R15 84H
	

	Cerchi
	 
	5,5J x 15 in lega 
	5,5J x 15 in lega 
	

	Prestazioni
	
	
	
	

	Rapporto massa/potenza DIN
	kg/kW
	14,7
	15,1
	

	Potenza specifica 
	kW/l
	51,3
	51,3
	

	Accelerazione
0–100 km/h
	s
	10,4
	10,9
	

	

0–1000 m
	s
	32,9
	33,1
	

	in 4./5. 

80–120 km/h
	s
	7,9 / 10,2
	–
	

	Velocità massima 
	km/h
	193
	188
	

	Consumo nel ciclo UE
	
	
	
	

	urbano
	l/100 km
	4,9
	6,6
	

	extraurbano
	l/100 km
	3,6
	4,2
	

	complessivo
	l/100 km
	4,1
	5,1


	

	CO2 
	g/km
	109
	136
	

	Varie
	
	 
	
	

	Emissioni
	–
	Euro4
	Euro4
	

	Assicurazione Germania
	HPF/VK/TK
	–/–/–
	–/–/–
	

	Luce da terra
	mm
	118
	118
	


1Peso della vettura in ordine di marcia (DIN) più 75 kg per il guidatore e i bagagli.

2Sono possibili degli aumenti a determinate condizioni.

12.
Diagrammi di potenza e di coppia. 

MINI Cooper S Clubman.

MINI Cooper Clubman.

MINI Cooper D Clubman.
13.
Dimensioni esterne ed interne.

MINI Cooper S Clubman.

MINI Cooper Clubman.

MINI Cooper D Clubman.




































