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O novo BMW Série 5 sedã.
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[image: image2.emf]1. Combinação perfeita de estética e dinamismo. O novo BMW Série 5 sedã.
Estréia mundial do novo sedã da série 5 da BMW, expressão máxima de estética refinada e do prazer de dirigir no segmento superior de carros médios. Com seu design esportivo e elegante, o dinamismo que distingue os modelos da marca, a eficiência exemplar e as funções inovadoras de conforto e de segurança, a sexta geração do sedã de grande desempenho consegue refletir todos os aspectos da competência que o fabricante de automóveis selecionados mais bem sucedido do mundo tem em matéria de desenvolvimento. 

O design: carismático, elegante e esportivo.

O novo sedã da série 5 da BMW se distingue claramente de outros modelos da concorrência graças à maior distância entre eixos do segmento, o longo capô, às pequenas saliências e ao traçado da linha do teto, que se assemelha ao de um cupê. A impressão geral de suas formas está determinada pelo equilíbrio perfeito das proporções. Diversas características do design, típicas da marca, determinam a estética da parte frontal, com sua grade dupla em formato de rins na posição vertical, o acentuado volume do capô, a estética estilizada das formas laterais e a parte traseira de linhas que emanam potência. No habitáculo é conjugada uma estética moderna e funcional com um ambiente determinado por uma qualidade requintada. Este estilo inconfundível e a orientação ergonômica do painel de instrumentos garantem experiências muito especiais ao volante, tanto em percursos curtos como em grandes viagens. 

As experiências ao volante: máximo dinamismo e conforto superior.

A tecnologia mais moderna do conjunto propulsor e do chassi garante um comportamento marcadamente esportivo e um nível superior de conforto. Além disto, o sistema opcional de controle dinâmico da direção permite um ajuste segundo as preferências do motorista. O novo BMW Série 5 sedã pode ser equipado com o Adaptive Drive, o qual, por sua vez, inclui o sistema de controle dinâmico de amortecimento, o sistema de supressão de inclinações Dynamic Drive e o sistema de direção ativa integral. 

O novo BMW Série 5 sedã é lançado no mercado com um motor de oito cilindros a gasolina, três motores de seis cilindros a gasolina e dois motores de seis cilindros a diesel. A oferta aumenta mediante um motor turbo diesel de quatro cilindros com cárter do virabrequim de alumínio e injeção direta "common-rail". O BMW 520d, que equipado com este motor tem uma potência de 135 kW/184 HP e possui como item de série a função Auto Start Stop, estabelece um novo padrão de referência em seu segmento em matéria de eficiência. Segundo o ciclo de testes UE, ele consome apenas 5 litros a cada 100 quilômetros, e sua taxa de emissão de CO² é de 132g/km (valores a confirmar). 

O BMW 550i, o representante máximo da série, conta com um propulsor de oito cilindros com tecnologia BMW TwinScrollPower Turbo, que tem uma potência de 300 kW/407 HP. O BMW 535i, por sua vez, está dotado de um motor de seis cilindros em linha com BMW TwinPower Turbo de 225 kW/306 HP, que inclui o sistema de injeção direta a gasolina High Precision Injection e VALVETRONIC. Os modelos BMW 528i e BMW 523i contam com motores de seis cilindros em linha com sistema High Precision Injection em funcionamento de mistura pobre, que têm uma potência de 190 kW/258 HP e 150 kW/204 HP, respectivamente. O BMW 530d, com tecnologia BMW BluePerformance, cumpre a norma de emissão de poluentes UE6. De fábrica, todas as variações do novo sedã da série 5 da BMW cumprem a norma UE5. 

BMW EfficientDynamics: o BMW Série 5 segue ampliando vantagens.

Todas as variações do novo sedã da série 5 da BMW podem ser equipadas opcionalmente com a nova caixa de câmbio automática de oito marchas. O BMW 550i possui como item de série esta caixa de grau otimizado de eficiência. Esta caixa e, também, a direção hidráulica eletromecânica ECV utilizada em todas as variações, resultam em um maior grau de eficiência.

Em cada modelo são aplicadas medidas específicas da estratégia BMW EfficientDynamics, entre elas o sistema de recuperação da energia de frenagem, o indicador do momento ideal para a mudança de marchas, a regulagem ativa das borboletas das entradas de ar e diversos grupos secundários que são ativados apenas quando necessário, incluindo o desacoplamento automático do compressor do sistema de climatização.

A estratégia de uso inteligente de materiais leves se aplica, entre outras, nas portas, no capô, nas chapas laterais e em diversos componentes do chassi de alumínio.

Sistemas inovadores de auxílio ao motorista da BMW ConnectedDrive.

Dentre os sistemas de auxílio ao motorista que pela primeira vez são oferecidos através do sistema BMW ConnectedDrive, cabe mencionar especialmente o sistema de auxílio ao estacionar, o sistema de visão panorâmica Surround View, o sistema de aviso de distâncias com função de frenagem, combinado com o sistema de regulagem ativa da velocidade com função Stop and Go. Além disto são oferecidos o sistema de aviso de mudança de faixa e de aviso de abandono de faixa, a informação sobre limites de velocidade, a tela virtual Head-Up-Display, o sistema de visão noturna BMW Night Vision com detecção de pessoas e a câmera para condução de marcha à ré. 

Desenvolvimento e produção juntamente com os modelos da série 7 da BMW.

A estréia mundial do novo sedã da série 5 da BMW marca o início do capítulo mais recente de uma história de êxito. No curso de suas cinco gerações foram vendidos mais de 5 milhões e 500 unidades dos modelos desta série da marca. A nova edição se baseia em uma arquitetura automobilística nova, também aproveitada nos modelos de luxo da série 7 da BMW. A fabricação conjunta do sedã da série 5 da BMW e do BMW Série 7 na fábrica de Dingolfing e, além disto, o aproveitamento compartilhado de diversos componentes para ambas as séries, resulta em um sistema de produção altamente eficiente e, além disto, na aplicação dos padrões mais exigentes em matéria de qualidade.

2.
Resumo do mais importante.
• Estréia mundial do novo sedã da série 5 da BMW, máxima expressão de esportividade e elegância, tecnologia inovadora e ergonomia em um automóvel de grande desempenho. A sexta geração do bem sucedido automóvel de quatro portas fascina pela moderna estética de seu design, permite desfrutar ao máximo ao volante e oferece uma eficiência até agora não superada no segmento automobilístico médio superior. O equipamento correspondente a automóveis de luxo reforça o caráter especial do novo sedã. Considerando todas as suas qualidades, o novo sedã da série 5 da BMW é o reflexo fiel da competência do fabricante mais bem sucedido do mundo de carros premium em termos de desenvolvimento.

• A cuidada estética revela proporções perfeitamente equilibradas e de caráter dinâmico. O sedã da série 5 da BMW conta com um capô muito grande de linhas acentuadas e saliências pequenas. O traçado da linha do teto se assemelha ao design de um coupé e a distância entre eixos é a maior do segmento. A expressão carismática da parte frontal vertical, com a parte superior da grade oval dupla da marca BMW ligeiramente inclinada para frente quando observada de certos ângulos, a elegância estilizada da vista lateral e a esportividade do design da traseira, criam uma estética que faz com que as formas típicas da marca se plasmem em um automóvel de imagem superior.

• As superfícies horizontais do habitáculo e as linhas que criam uma tensão estética resultam em um ambiente amplo e harmonioso. O posto de comando de estrutura clara e ergonômica está voltado para o motorista. O caráter moderno e refinado do habitáculo pode ser acentuado por meio de materiais de alta qualidade e acertadas combinações de cores, segundo os gostos pessoais do cliente.

• Graças às diversas soluções aplicadas em concordância com a estratégia BMW EfficientDynamics e incluídas de série, o sedã da série 5 da BMW consegue aumentar sua liderança em matéria de eficiência no segmento. Todos os motores atendem à norma de gases de escape UE5. O novo BMW 530d com tecnologia opcional BMW Blue Performance também atende à norma UE6. A utilização inteligente de materiais leves se traduz no uso de alumínio em diversos componentes do carro, entre eles o capô, os paralamas dianteiros e as portas.

• O novo BMW Série 5 sedã chega ao mercado com um motor a gasolina de oito cilindros, três motores a gasolina de seis cilindros e dois motores a diesel de seis cilindros. O modelo topo de linha, o BMW 550i, exibe um propulsor V8 com BMW TwinScrollPower Turbo e High Precision Injection (300 kW/407 HP). A este motor se soma o primeiro motor de seis cilindros em linha do mundo com TwinPower Turbo, High Precision Injection e VALVETRONIC (225 kW/306 HP), montado no modelo BMW 535i. Os modelos BMW 528i e BMW 523i contam com motores de seis cilindros com sistema High Precision Injection em funcionamento de mistura pobre e apresentam uma potência de 190 kW/258 HP e 150 kW/204 HP respectivamente. Os motores a diesel de seis cilindros de última geração, com cárter de alumínio e injeção direta "common-rail", têm uma potência de 180 kW/245 HP (BMW 530d) e de 150 kW/204 HP (BMW 525d). A gama de modelos se ampliará em breve com o novo BMW 520d, que conta com um motor a diesel de quatro cilindros e potência de 135 kW/184 HP, amplamente melhorado. O modelo equipado com este motor consome em média 5,0 litros por 100 km segundo o ciclo de testes UE, e seu valor de emissão de CO2 é de 132 g/km, estabelecendo assim um novo valor de referência em seu segmento.

• Todos os motores do novo BMW Série 5 podem ser combinados com uma caixa de câmbio automática de oito marchas (de série no caso do BMW 550i). Opcionalmente também é possível adquirir uma caixa de câmbio automática esportiva com borboletas de troca de marchas no volante. Graças à inovadora configuração dos planetários, ao seu excelente grau de eficiência e a seu peso otimizado, a caixa de câmbio automática de oito marchas conjuga com perfeição um alto nível de conforto, um grande dinamismo e uma exemplar eficiência.

• A combinação de eixo dianteiro de braço duplo transversal com eixo posterior Integral-V garante um alto nível de dinamismo e conforto. A direção eletromecânica, pela primeira vez disponível em modelos da série 5 da BMW, resulta em um aumento adicional da eficiência. A direção integral ativa opcional aperfeiçoa a direção ativa das rodas dianteiras por meio de um direcionamento regulado do eixo posterior, com giro de até 2,5 graus para cada lado.

• O comportamento do novo sedã da série 5 da BMW se caracteriza por qualidades dinâmicas melhoradas e por um perceptível aumento do conforto. Sua agilidade se orienta pelo padrão de referência definido pelos modelos da série 3 da BMW, enquanto que sua superioridade é regida pelo alto nível do sedã de luxo da série 7 da BMW. O sistema de controle dinâmico de condução (DDC), disponível em combinação com os sistemas opcionais de caixa de câmbio automática esportiva, controle dinâmico de amortecimento e a direção integral ativa, permite obter uma regulagem individualizada do carro.

• O prazer de conduzir alcança seu máximo nível de expressão graças à clara estruturação do posto de comando do motorista, aos comandos de uso intuitivo e ao ambiente de alta qualidade que distingue o habitáculo do novo BMW Série 5. Graças ao painel de instrumentos voltado ergonomicamente para o motorista e com tecnologia Black-Panel, ao volante de funções múltiplas de série, às duas hastes de comandos no volante e à clara separação entre os sistemas de funções de relevância para a condução e aqueles que ativam as funções de conforto, é possível otimizar a sensação de estar no comando de um automóvel superior. Opcionalmente é possível adquirir uma tela virtual Head-Up-Display, de resolução e tamanho otimizados. O novo sedã da série 5 da BMW traz de série o sistema de comando iDrive de última geração. As funções de série e opcionais para controlar os sistemas de áudio, de navegação e de comunicação, são ativadas por meio do botão de comando Controller que se encontra na console central e a tela Control Display, integrada ao painel de instrumentos e que pode ser de 10,2 ou 7 polegadas.

• O BMW ConnectedDrive inclui uma grande quantidade de funções de conforto, segurança, informação e entretenimento, uma variedade única no segmento do novo BMW Série 5. No novo sedã da série 5 da BMW se combinam pela primeira vez o sistema de auxílio ao motorista para estacionar, o sistema de advertência da distância até o carro à frente e com função de frenagem parcial automática, o sistema de regulagem ativa da velocidade e função stop and go, a visão panorâmica Surround View e o sistema Speed Limite Device de regulagem da velocidade máxima. Além disso, é possível adquirir o sistema de advertência de abandono da faixa e de aviso de troca de faixa, o sistema de informação sobre limites de velocidade, o assistente de ativação das luzes altas, o sistema de visão noturna BMW Night Vision com função de detecção de pessoas, a função Park Distance Control (Controle de Distância de Estacionamento) e uma câmera para auxílio marcha ré. 
• O novo sedã da série 5 da BMW apresenta uma carroceria de estrutura especialmente rígida, em benefício da agilidade e segurança do carro. Graças ao uso específico de aços especialmente rígidos e altamente resistentes, foi possível aumentar a rigidez média em 55% em comparação com o modelo anterior e, ao mesmo tempo, foi possível otimizar o peso. O equipamento de série inclui cintos de segurança de três pontos em todos os assentos, airbags frontais e laterais, apoios de cabeça nos assentos dianteiros de acionamento automático em caso de impactos, airbags laterais tipo cortina para proteção das cabeças, indicador de furos do pneu. O novo BMW Série 5 traz de série luz diurna, faróis de neblina e luzes de freio de ativação em dois níveis. Opcionalmente são oferecidos faróis duplos de bi-xenônio, luz de adaptação automática em curvas com feixe de varredura variável, sistema de regulagem automática do alcance da luz dos faróis e sistema de iluminação lateral em curvas.
• A ampla e selecionada gama de equipamentos de série do novo BMW Série 5 inclui, entre outros, o sistema de ativação de conforto sem a necessidade de usar a chave, o sistema de áudio BMW Professional com unidade de CD, conexão AUX-In e seis alto-falantes, climatizador automático com regulagem da temperatura e ventilação em  separado no lado do motorista e do acompanhante e sistema integrado do manual de instruções do carro. Entre as exclusivas opções de sistemas de conforto, próprias de um automóvel de luxo, cabe mencionar o sistema de acesso de conforto, porta USB, sistema de áudio de vários canais, sistemas de entretenimento para os ocupantes dos assentos traseiros, climatizador com regulagem em quatro zonas, assentos ativos, sistema de fechamento de portas Soft Close, teto solar deslizante com design e perfis otimizados para um menor nível de ruídos e gancho de reboque de ativação automática.

• Os motores:

BMW 550i: motor a gasolina V8 com TwinPower Turbo e injeção direta (High Precision Injection).

Cilindrada 4.395 cc, potência: 300 kW/407 HP a 5.500 – 6.400 rpm.

Torque máximo: 600 Nm a 1.750 - 4.500 rpm.

Aceleração [0 -100 km/h]: 5,0 segundos.

Velocidade máxima: 250 km/h.

Consumo médio segundo UE: 10,4 litros/100 km.

Emissão de CO2 segundo UE: 243 g/km, norma de gases de escape: EU5.

BMW 535i: motor de seis cilindros em linha com TwinScrollPower Turbo, injeção direta (High Precision Injection) e VALVETRONIC,

Cilindrada 2.979 cc, potência: 225 kW/306 HP a 5.800 rpm.

Torque máximo: 400 Nm a 1.200 - 5.000 rpm.

Aceleração [0 - 100 km/h]: 6,0 (caixa automática: 6,1) segundos.

Velocidade máxima: 250 km/h.

Consumo médio segundo UE: 8,5 (caixa automática: 8,4) litros/100 km.

Emissão de CO2 segundo UE: 199 (caixa automática: 195) g/km,

norma de gases de escape: EU5.

BMW 528i: motor a gasolina de seis cilindros em linha com injeção direta (High Precision Injection) em modalidade de funcionamento com mistura pobre. (Não disponível no Brasil)
Cilindrada 2.996 cc, potência: 190 kW/258 HP a 6.600 rpm.

Torque máximo: 310 Nm a 2.600 - 5.000 rpm.

Aceleração [0 - 100 km/h]: 6,6 (caixa automática: 6,7) segundos.

Velocidade máxima: 250 km/h.

Consumo médio segundo UE: 7,8 (caixa automática: 7,6) litros/100 km.

Emissão de CO2 segundo UE: 182 (caixa automática: 178) g/km,

norma de gases de escape: EU5.

BMW 523i: motor a gasolina de seis cilindros em linha com injeção direta (High Precision Injection) em modalidade de funcionamento com mistura pobre. (Não disponível no Brasil)
Cilindrada 2.996 cc, potência: 150 kW/204 HP a 6.100 rpm.

Torque máximo: 270 Nm a 1.500 - 4.250 rpm.

Aceleração [0 - 100 km/h]: 7,9 segundos.

Velocidade máxima: 238 (caixa automática: 234) km/h.

Consumo médio segundo UE: 7,6 litros/100 km.

Emissão de CO2 segundo UE: 177 g/km, norma de gases de escape: EU5.
5.
BMW EfficientDynamics no novo BMW 
Série 5: Boas razões para desfrutar 
mais da condução.
• Excelente economia, item de série em todo o mundo.

• BMW 530d com BMW BluePerformance atende à norma UE6. (Não disponível no Brasil).
• BMW 520d com função Auto Start Stop de série, o menor consumo e o valor de emissão de CO2 mais baixo do segmento. (Não disponível no Brasil).
O novo BMW Série 5 é a expressão mais pura do prazer de conduzir um automóvel pertencente ao segmento médio superior. Graças à avançada tecnologia de seu chassi e ao seu extraordinário nível de conforto e, também, aos seus equipamentos muito completos que vêm do segmento de carros de luxo, o BMW Série 5 é o carro ideal para os motoristas que usam um automóvel com freqüência e que o fazem com gosto. As múltiplas qualidades do novo sedã refletem com clareza a competência do fabricante mais bem sucedido de automóveis premium em termos de desenvolvimento. Por isso, uma das qualidades do novo sedã consiste em contar com uma relação especialmente favorável entre o prazer de conduzir e o consumo de combustível. Este resultado é produto da aplicação da estratégia de desenvolvimento EfficientDynamics da BMW, cujos resultados se aplicam de série e em ampla medida ao novo sedã da série 5 da BMW. A extraordinária economia e o exemplar nível de emissões são, portanto, boas razões para desfrutar plenamente a condução de um BMW Série 5.

Todos os motores que equipam o novo sedã da série 5 da BMW são produto da estratégia de desenvolvimento BMW EfficientDynamics. Além dos motores a gasolina e diesel de consumo otimizado, as caixas de câmbio também proporcionam um grau de eficiência especialmente alto, assim como o uso inteligente de materiais leves, a aerodinâmica melhorada em muitos detalhes e diversas outras medidas destinadas a melhorar a eficiência do novo modelo. Desta maneira, cada variante do novo BMW Série 5 tem qualidades exemplares em seu respectivo segmento em matéria de consumo e emissões. O novo BMW 520d, por exemplo, consegue ampliar a liderança em seu segmento, ocupando o primeiro lugar graças ao seu baixo consumo. O BMW 530d, equipado com a caixa de câmbio automática e com a tecnologia opcional BluePerformance, é o quarto modelo da marca que atende agora à norma UE6, que só entrará em vigor no início de 2014.

Os motores a gasolina do novo BMW Série 5: combinação perfeita de inovações destinadas a aumentar a eficiência.
Os propulsores a gasolina do novo sedã da série 5 da BMW se distinguem por suas reações espontâneas, facilidade de subir de rotação e funcionamento suave, qualidades típicas da marca que se combinam com um nível de eficiência sem comparação. Tanto o motor de oito cilindros do BMW 550i, o modelo topo de linha, como os três motores de seis cilindros em linha, dispõem de inovações técnicas que foram obtidas por meio da aplicação da estratégia BMW EfficientDynamics. Graças à combinação específica das inovadoras tecnologias, cada um destes quatro motores adquire características próprias.

O denominador comum mais importante que une todos os motores a gasolina é o sistema de fornecimento de combustível por meio da tecnologia de injeção direta de segunda geração. Este sistema, que leva o nome de High Precision Injection, conta com injetores de funcionamento especialmente preciso, montados em posição central entre as válvulas e na proximidade imediata das velas de ignição. Desta maneira se obtém uma redução quantificável do consumo de gasolina, também no tráfego real cotidiano. Os motores de seis cilindros aspirados dos novos modelos BMW 528i e BMW 523i contam com uma versão especialmente eficiente do sistema de injeção High Precision Injection. Graças à injeção direta em modalidade de mistura pobre, os valores de consumo destes modelos são especialmente baixos. Com o método chamado de alimentação estratificada, se formam camadas superpostas nas câmaras de combustão, variando sua relação de combustível e ar. Quanto maior a distância da vela, menor o conteúdo de gasolina. Apenas nas imediações da vela existe uma camada especialmente rica e, portanto, de fácil ignição. Uma vez produzida a ignição, também se queimam de maneira limpa e uniforme as camadas de composição pobre e que se encontram mais distantes das velas.

O sistema de injeção direta High Precision Injection utilizado no motor V8 do novo BMW 550i, assim como aquele usado no motor de seis cilindros em linha do novo BMW 535i, é combinado com um sistema turbo.

A tecnologia BMW TwinPower Turbo faz com que estes motores se comportem como motores atmosféricos de muito maior cilindrada e, portanto, de maior peso, de maior consumo e de valores de emissões mais altos. O motor de oito cilindros com BMW TwinPower Turbo e High Precision Injection é o único motor a gasolina deste tipo que traz as unidades turbos e os catalisadores no espaço em V entre os dois bancos de cilindros. Além disso, considerando suas características e potência, ele é o motor mais eficiente do mundo nesta categoria. Em comparação com o modelo anterior, o novo BMW 550i tem uma potência 30 kW maior e, ao mesmo tempo, um consumo 5% menor.

No caso do motor de seis cilindros do BMW 535i, o sistema BMW TwinScrollPower Turbo e a injeção direta de gasolina High Precision Injection se combinam pela primeira vez com o sistema VALVETRONIC de regulagem totalmente variável das válvulas. Este sistema consegue regular de maneira contínua o percurso das válvulas e os tempos de acionamento das válvulas de admissão. As perdas por estrangulação que são produzidas durante as mudanças de solicitação se reduzem a níveis mínimos e assim a energia contida no combustível é aproveitada de maneira especialmente eficiente. Além disso, desta maneira as respostas do motor são ótimas. O propulsor de 225 kW/306 HP do novo BMW 535i permite que o carro acelere de 0 a 100 km/h em 6,0 segundos.

Este desempenho se combina com um consumo médio único nesta categoria de potência de apenas 8,5 litros por 100 km segundo o ciclo de testes UE.

A otimização do peso também é parte do constante trabalho de desenvolvimento de motores de acordo com a estratégia BMW EfficientDynamics. Os propulsores do novo BMW 550i e do novo BMW 535i são, em sua maior parte, de alumínio. Os motores de seis cilindros em linha do BMW 528i e do BMW 523i dispõem de um cárter de magnésio e alumínio. Esta solução é 24% mais leve que um cárter de alumínio comparável, por si mesmo muito leve.

A redução do peso não apenas resulta em um maior grau de eficiência, mas também consegue aumentar a agilidade do carro correspondente. Todas as variantes do sedã da nova série 5 da BMW apresentam uma distribuição quase ideal de 50:50 do peso entre os eixos. Em combinação com a tração traseira, esta distribuição equilibrada do peso constitui uma das bases principais para o comportamento dinâmico e superior do novo sedã da série 5 da BMW.

Os motores a diesel de última geração: grande capacidade de recuperação e aceleração, leves e eficientes.
As variantes com motores a diesel do novo sedã da série 5 da BMW também refletem o mais avançado nível do trabalho de desenvolvimento de propulsores da marca. Tanto o motor a diesel de quatro cilindros, como o de seis, são de alumínio e contam com o sistema de injeção "common-rail" de última geração e o sistema turbo. Por isso, estes motores se destacam por sua capacidade de recuperação e aceleração, seu funcionamento muito suave e sua exemplar eficiência.

Os modelos BMW 530d e BMW 525d estão equipados com dois motores a diesel de seis cilindros em linha de última geração. Estes dois propulsores se distinguem por estarem dotados de uma série de soluções inovadoras, que resultam em um alto grau de eficiência e em um processo de combustão muito limpo. A renovada redução do peso em comparação com as versões anteriores destes motores, não apenas consegue aumentar a eficiência, mas também sua agilidade. Em ambos os casos, os motores têm uma cilindrada de 3.000 cc. As respostas veementes desde rotações muito baixas se explicam pelo sistema turbo otimizado, com geometria de admissão variável.

O fornecimento de combustível por meio do sistema de injeção direta "common-rail" de última geração está a cargo de injetores piezoelétricos que aplicam uma pressão de até 1.800 bar (BMW 530d) e 1.600 bar (BMW 525i). Em comparação com os respectivos modelos anteriores, o novo BMW 530d e o novo 525d têm uma potência 7 kW e 5 kW superior, respectivamente, enquanto que o consumo médio segundo o ciclo de testes UE é até 4 por cento menor em ambos os casos.

O novo BMW 530d com caixa de câmbio automática pode vir equipado opcionalmente com a tecnologia BMW BluePerformance. Desta maneira, a BMW consegue garantir sua liderança em matéria de implementação de sistemas de tratamento posterior dos gases de escape, e assim reduzir substancialmente e de maneira conseqüente o conteúdo de óxido de nitrogênio (NOX) nos gases. No caso do novo BMW 530d com BMW BluePerformance, o catalisador de acumulação de NOX se soma ao filtro de partículas de diesel e ao catalisador por oxidação, que é item de série. O catalisador de acumulação de NOX funciona durante toda a vida útil do carro, o que significa que não precisa de manutenção alguma e que não é necessário empregar equipamentos adicionais. Desta maneira e considerando o critério de redução de óxidos de nitrogênio, o sistema de tratamento de gases de escape permite agora atender à norma UE6 que entrará em vigor a partir de 2014.

O conseqüente e continuado desenvolvimento do motor a diesel de quatro cilindros do novo BMW 520d resulta em uma relação melhorada entre o desempenho e o consumo, que já era muito boa na versão anterior deste propulsor. A potência máxima do motor a diesel de 2.000 cc de alumínio aumentou em 5 kW, sendo agora de 135 kW, enquanto que o torque máximo é agora de 380 Nm, isto é, 30 Nm superior. Ao mesmo tempo, o consumo médio segundo o ciclo de testes UE do novo BMW 520d é de apenas 5,0 litros por 100 km, enquanto que seu valor de emissões de CO2 é de apenas 132 g/km (valores pendentes de confirmação), o que significa que ele continua aumentando sua vantagem como o carro mais econômico e que mais respeita o meio ambiente em seu segmento.

Estréia na série 5 da BMW: a função Auto Start Stop.
O novo BMW 520d traz de série o sistema Auto Start Stop, com o qual se reduz a duração do funcionamento do motor em baixas rotações quando o carro está parado diante de um semáforo ou em um engarrafamento. Assim que o motorista coloca o carro em ponto morto e tira o pé da embreagem, o motor se desconecta automaticamente. Para continuar, basta pisar na embreagem para que o motor se ponha em funcionamento imediatamente.

Além disso, todas as variantes do novo sedã da série 5 da BMW com caixa de câmbio manual vêm equipadas de fábrica com um indicador do momento ótimo para trocar de marchas. No painel de instrumentos aparece um sinal luminoso em forma de flecha, propondo a marcha ótima em cada momento, e assim o motorista sabe quando é o momento ideal para efetuar a troca. A eletrônica do motor recorre a diversos parâmetros correspondentes às condições dinâmicas do carro com o objetivo de indicar quando é oportuno mudar de marchas, aplicando critérios de redução do consumo.

Sistema de recuperação da energia de frenagem, com indicador do grau de recuperação.

O sistema de recuperação da energia de frenagem, também incluído de série e controlado por um sistema de gerenciamento inteligente do fluxo de energia no carro, faz com que a geração de corrente elétrica para a rede de bordo se limite principalmente às fases de desaceleração e frenagem.

Desta maneira, a carga suportada pelo motor é menor e, além disso, é possível gerar energia elétrica em boa medida sem provocar um consumo adicional.

Durante as fases de solicitação, em geral o alternador é desacoplado para se obter uma maior força de impulsão, o que resulta em um maior prazer de conduzir, uma qualidade típica da marca.

No painel de instrumentos do novo sedã da série 5 está incluído agora um indicador de recuperação de energia. Esta representação gráfica que se encontra abaixo do conta-giros, junto ao indicador de consumo momentâneo, informa sobre a geração de corrente elétrica durante as fases de desaceleração e frenagem. A flecha azul sempre é ativada quando o sistema de recuperação da energia de frenagem fornece corrente elétrica para a rede de bordo de maneira neutra em termos energéticos.

Menor consumo de energia graças à direção eletromecânica e à ativação dos grupos secundários apenas quando necessário.

O controle dos grupos secundários, que só são ativados quando necessário, e o sistema de direção eletromecânica contribuem para um gerenciamento energético mais eficiente. Por exemplo, a bomba do líquido refrigerante, que só entra em funcionamento se as condições térmicas assim o exigirem, consome muito menos energia que as bombas de tipo convencional, que funcionam permanentemente a máxima potência. A bomba de gasolina, regulada em função da pressão, os sistemas de regulagem do chassi com funcionamento segundo a necessidade e a bomba de óleo que nos modelos BMW 528i, BMW 523i e BMW 535i está regulada de acordo com linhas características, também contribuem para o uso especialmente específico da energia.

O novo sistema de direção dos novos modelos da série 5 da BMW também resulta em um maior nível de eficiência. O servomotor da direção eletromecânica ECV só é ativado quando for necessário auxiliar a direção ou quando o motorista o exigir. Com estas medidas se reduz o consumo de energia elétrica e assim o alternador tem que converter menos energia primária em energia elétrica. Com um sistema de regulagem inteligente, também é possível reduzir a perda de energia provocada pelos compressores convencionais dos sistemas de climatização.

No caso do novo BMW Série 5, o compressor é separado da correia de acionamento por meio de um acoplamento magnético quando o climatizador não está funcionamento.

Em todos os motores são aplicadas de maneira conseqüente diversas medidas destinadas a reduzir as perdas ocasionadas por atrito. Por meio do uso de um óleo especialmente fluido na caixa de câmbio e, além disso, com uma menor quantidade de óleo no diferencial do eixo posterior, foi possível reduzir o atrito e as perdas ocasionadas pela espuma do óleo desde o momento em que o carro se põe em movimento. Da mesma forma que no novo BMW Série 7, o novo sedã da série 5 da BMW também conta com um diferencial de alumínio, o que torna o aquecimento mais rápido, reduzindo-se assim os esforços térmicos a altas velocidades.

A redução da resistência aerodinâmica também contribui para a diminuição do consumo. Todas as variantes do novo sedã da série 5 da BMW (exceto o modelo BMW 550i) contam com tampas de funcionamento automático nas entradas de ar refrigerante. Estas tampas se abrem ou fecham de acordo com as condições térmicas. Desta maneira, quando o motor necessita menos refrigeração, é possível aproveitar melhor as qualidades aerodinâmicas do carro. Além disso, a parte inferior do carro é especialmente plana, o que favorece o fluxo de ar entre o carro e o solo.

Eficiente transmissão da potência: caixa de câmbio manual com lubrificação de cárter seco e caixa de câmbio automática de oito marchas.
Os novos modelos do sedã da série 5 da BMW vêm equipados de série com uma caixa de câmbio manual de seis marchas de nova geração e, opcionalmente, podem vir com caixa de câmbio automática de oito marchas, que no caso do BMW 550i é item de série. Todas as variantes das caixas se distinguem por seu grau de eficiência otimizado, suas dimensões compactas e seu baixo peso. A nova caixa de câmbio manual dos modelos BMW 535i, BMW 525d e BMW 520d tem, além disso, um sistema de lubrificação de cárter seco e uma configuração modificada do conjunto de engrenagens planetárias. Esta nova solução permite trocar de marchas de maneira mais confortável e, ao mesmo tempo, reduz as perdas de arrasto na parte mecânica. Além disso, o sistema de controle de fornecimento de óleo evita as perdas ocasionadas por espuma, que são produzidas quando se distribuem maiores quantidades do lubrificante.

A caixa de câmbio automática de oito marchas também respeita amplamente aos princípios aplicados segundo a estratégia de desenvolvimento BMW EfficientDynamics. Ela se distingue pela nova configuração do conjunto de engrenagens planetárias, que permite adicionar duas marchas às seis que até agora eram usuais e, além disso, faz com que as relações sejam mais amplas, sem por isso obter desvantagens quanto ao tamanho, o peso e o grau de eficiência intrínseco do sistema. Graças à troca de marchas mais rápida e à possibilidade da seleção direta das marchas ao reduzir a velocidade com o propósito de acelerar com intensidade, o sedã tem um comportamento mais dinâmico. Ao mesmo tempo, a nova caixa de câmbio proporciona um consumo consideravelmente menor do que a caixa de seis marchas, graças à minimização do deslize do conversor, que se limita à fase de pôr o carro em movimento, ao maior grau de eficiência intrínseco, às menores perdas por atrito devido ao fato de que sempre estão abertas apenas duas embreagens, à maior relação das marchas superiores e ao sistema de gestão da caixa, que favorece a condução a baixas rotações. Porém as vantagens não se limitam isto: os modelos de seis cilindros equipados com a caixa de oito marchas têm valores de consumo e de emissão de CO2 idênticos ou, inclusive, inferiores àqueles da caixa de câmbio manual.

Concretamente, o consumo médio segundo o ciclo de testes UE do novo BMW 530d com caixa de câmbio é de 6,3 litros/100 km, enquanto que com a caixa de câmbio automática de oito marchas consome apenas 6,2 litros/100 km.

Redução do consumo por meio do uso inteligente de materiais leves.

A otimização do peso por meio da escolha específica de materiais também resulta em uma otimização do peso no caso dos novos modelos da série 5 da BMW. Desta maneira, a agilidade do carro é maior e, ao mesmo tempo, o consumo e as emissões são menores. A otimização do peso foi obtida aumentando-se ao mesmo tempo a segurança passiva do carro. Isto foi possível especialmente graças ao uso de aços de estruturas multifásicas altamente resistentes, de aços extremamente resistentes moldados a quente e à utilização de alumínio.

A grande porcentagem de aços altamente e extremamente resistentes faz com que a jaula de segurança do novo sedã da série 5 da BMW disponha de uma máxima rigidez, sem que para isso tenha sido necessário utilizar uma maior quantidade de material. Tendo-se otimizado o peso e aproveitando as qualidades positivas dos tipos de aço utilizados, a rigidez média da carroceria é 55% superior à rigidez da carroceria do modelo antecessor. A qualidade da construção leve, expressada por meio da relação entre o coeficiente de resistência torsional relacionado com a superfície de apoio e o peso do carro, também é agora claramente superior.

Além disso, os apoios de alumínio fundido dos garfos telescópicos conseguem aumentar o dinamismo do novo sedã da série 5 da BMW em dois sentidos, já que oferecem uma maior rigidez de toda a parte frontal do carro e, ao mesmo tempo, têm um efeito positivo sobre a distribuição equilibrada do peso.

Pela primeira vez, as portas do sedã da série 5 da BMW também são de alumínio. Apenas o uso deste material nas portas significa uma economia de peso de aproximadamente 23 kg em comparação com o uso de portas de chapa. Além disso, os paralamas dianteiros, o capô e diversos componentes do eixo dianteiro e do eixo traseiro também são feitos deste material especialmente leve.
6.
BMW ConnectedDrive no novo BMW 
Série 5: maior superioridade, mais 
conforto e segurança graças a uma 
rede inteligente.
• Combinação única de sistemas de auxílio ao motorista e serviços de mobilidade.

• Estréia mundial: sistema de auxílio para estacionar da BMW e sistema de visão panorâmica Surround View.
• Ampliação: sistema de regulagem ativa da velocidade, com função Stop and Go, e alerta de distâncias em função da frenagem.
O novo sedã da série 5 da BMW estabelece novos padrões de referência em matéria de condução segura e confortável, graças a uma oferta mundialmente única de sistemas de auxílio ao motorista e serviços de mobilidade, incluídos de série ou opcionalmente no sistema BMW ConnectedDrive. A gama inclui uma série de equipamentos que estrearam no BMW Série 7 e que agora são oferecidos pela primeira vez em um modelo da classe automobilística intermediária superior. Os serviços do BMW ConnectedDrive são complementados por outras inovações que estréiam mundialmente no novo sedã da série 5 da BMW. Entre estas novidades cabe mencionar especialmente o sistema da BMW de auxílio para estacionar, o sistema de visão panorâmica Surround View, a função de alerta da proximidade de um carro à frente, que inclui uma função de frenagem parcial e que se combina com o sistema de regulagem ativa da velocidade com função Stop and Go e com a função de limitação de velocidade.

Inovador assistente da BMW para estacionar: mais conforto graças à direção completamente automática e à ótima orientação do usuário.
A gama de sistemas de auxílio relevantes para o conforto e a segurança, incluídos no BMW ConnectedDrive agora foi ampliada com uma função muito inovadora. O novo sedã da série 5 da BMW é o primeiro automóvel que pode trazer opcionalmente o sistema de auxílio para estacionar da BMW. Este novo sistema ajuda o motorista a manobrar de maneira segura e fácil seu carro ao estacionar em espaços que se encontram em paralelo ao sentido de condução.

O sistema ajuda o motorista a encontrar espaços apropriados para estacionar. Os sensores de ultra-som, integrados às bases das luzes intermitentes laterais, medem o comprimento e a largura de possíveis espaços à margem da rua ou junto à calçada, supondo que o carro não circule a mais de 35 km/h. Desta maneira, o sistema busca espaços que, no mínimo, são 1,20 m maiores do que o comprimento total do carro. Se o sistema não estiver ativado, a medição ocorre em um segundo plano. Apenas quando o carro pára e quando o motorista engata a marcha à ré, aparece na tela Control Display do sistema de comando iDrive um símbolo que confirma se o espaço é apropriado. Se o sistema está ativado, aparece a indicação de um espaço apropriado no momento em que o carro passa ao seu lado. Em ambos os casos, o motorista só precisa apertar o botão de comando Controller para confirmar que tem a intenção de utilizar o sistema de auxílio para estacionar.

A partir deste momento, o motorista deve se encarregar de acelerar e frear e, também controlar e assegurar as manobras realizadas pelo carro. O sistema de auxílio para estacionar se encarrega de executar a manobra de marcha à ré, executando também os movimentos necessários da direção. O menu oferece informações ao motorista para orientá-lo durante a manobra.

Diversas indicações acústicas e ópticas do sistema Park Distance Control (PDC) e do sistema de visão panorâmica Surround View, que também estréia nos novos modelos, ajudam a afinar as distâncias até os demais carros ou até os obstáculos que possam existir em ambos os extremos do espaço selecionado para estacionar.

Inovadora vista panorâmica Surround View: visão perfeita ao manobrar.
Além disso é oferecida uma câmera de marcha à ré que pode ser instalada no novo sedã da série 5 da BMW. Esta câmera oferece imagens coloridas e com perspectiva otimizada, que aparecem na tela Control Display. A imagem inclui linhas interativas que indicam ao motorista qual é o ângulo de giro ótimo do volante e qual é o menor raio de giro possível. A câmera de marcha à ré é especialmente útil na hora de encaixar um reboque. Com sua função de zoom, é possível ampliar a imagem da zona em que se encontra o gancho. Por meio de linhas estáticas especiais que aparecem na imagem, é mais fácil estimar as distâncias corretas. Uma "linha de acoplamento" interativa, que varia em função do ângulo de giro do volante, facilita a aproximação precisa do gancho do carro ao encaixe do reboque.

Com o sistema de visão panorâmica Surround View, que é oferecido pela primeira vez no novo sedã da série 5 da BMW, se obtém uma visão de conjunto mais completa. Além da câmera de marcha à ré dos sensores do sistema PDC, o sistema recorre aos dados obtidos por meio das câmeras adicionais instaladas nos espelhos retrovisores laterais.

O dados sobre o entorno do carro, obtidos desta maneira, são processados em um computador central. Neste computador é gerada a imagem completa que aparece no Control Display, mostrando o entorno do carro em vista panorâmica, assim como oferecendo uma vista aérea. Desta maneira é possível efetuar manobras muito precisas em espaços reduzidos.

O motorista pode aproveitar a função de vista lateral Side View, um sistema parcial do equipamento opcional de vista panorâmica Surround View que pode ser especialmente útil em determinadas situações. O Side View funciona com duas câmeras integradas no pára-choque dianteiro, que permitem observar o tráfego lateral. As imagens que também aparecem na tela Control Display, não apenas oferecem um conforto adicional ao efetuar manobras, mas também permitem observar com antecedência o que sucede à direita ou esquerda ao sair por portões estreitos ou de um estacionamento público.

Combinação inovadora: aviso de espaços à frente do carro com função de frenagem parcial, em combinação com o sistema de regulagem ativa da velocidade com função Stop and Go.
O equipamento de série do novo sedã da série 5 da BMW inclui o sistema de regulagem da velocidade com função de frenagem. Este sistema incide sobre o controle do motor e dos freios, no caso dos modelos equipados com caixa de câmbio automática, também na seleção das marchas para fazer com que o carro mantenha a velocidade definida antes pelo motorista. O sistema registra permanentemente os valores correspondentes à aceleração longitudinal e lateral do carro e, se necessário, reduz a velocidade intervindo no gerenciamento do motor e nos freios para evitar uma diminuição do conforto ao conduzir em curvas. Além disso, ele ativa os freios se for necessário para controlar a velocidade ao conduzir ladeira abaixo, mesmo se o carro estiver puxando um reboque.

O sistema opcional de regulagem ativa da velocidade com função Stop and Go alivia ainda mais o motorista. Este sistema inclui adicionalmente um sistema de regulagem automática da distância até o carro à frente e assim é possível conduzir tranqüilamente no tráfego fluido de uma auto-estrada ou estrada. Além disso, se houver retenção do tráfego a velocidades muito baixas, o sistema consegue manter uma distância prudente até o carro à frente. Se esta distância for menor que aquela definida pelo motorista, o sistema adapta a velocidade do carro intervindo no controle do motor e aumentando a pressão sobre o sistema de freios, com o objetivo de adaptar o movimento do carro às circunstâncias. Desta maneira, o sistema pode chegar a deter o carro completamente se necessário e também mantê-lo parado de forma confiável.

A desaceleração máxima obtida pelo sistema de regulagem ativa da velocidade com função Stop and Go é de 4 m/s2. Se o carro circula a velocidades maiores, a capacidade de desaceleração se limita a um confortável valor de 2,5 m/s2. Se for necessária a intervenção do motorista, por exemplo se o carro da frente frear com muita força, o sistema emite sinais de aviso ópticos e acústicos. Ao mesmo tempo se reduzem os limiares de resposta do sistema de auxílio de frenagem e se ativa a função de freios em alerta do sistema DSC.

Se o carro está parado, por exemplo, durante mais de 3 segundos, o motorista deve pisar levemente no acelerador para voltar a por em movimento seu automóvel ou alternativamente pode pressionar brevemente a tecla "Resume" que se encontra no volante de funções múltiplas.

Além disso, mesmo que o sistema esteja ativado, o motorista pode modificar a velocidade a qualquer momento acelerando ou freando. Isto significa que o motorista sempre deve assumir a responsabilidade da condução.

O sistema de regulagem ativa da velocidade com função Stop and Go, que pode ser ativado entre 30 e 180 km/h, recorre aos sinais emitidos por um sensor de radar de última geração (chamado Full Range Radar). Este inovador sensor de radar está integrado ao spoiler dianteiro do carro e quase não chama atenção. O radar não precisa de ajuste adicional algum e é, em boa medida, imune à sujeira. O cone do feixe de medição do sistema tem um alcance de até 50 metros e é tão amplo, que, dentro de certos limites, também são detectados carros que circulam em faixas adjacentes. Se outro carro muda de faixa para usar a faixa em que o BMW está rodando, o sistema de regulagem ativa da velocidade com função Stop and Go modifica finamente a velocidade do BMW Série 5 para adaptá-la à velocidade do carro que acaba de entrar na faixa.

No novo sedã da série 5 da BMW, a regulagem ativa da velocidade se combina pela primeira vez com um sistema de aviso da distância até o carro da frente que, por sua vez, inclui a função de frenagem parcial. Ambos os sistemas podem ser ativados independentemente entre si, ainda que seu funcionamento esteja coordenado. O aviso de distâncias com função de frenagem parcial ativa uma configuração de aviso em duas fases. O primeiro alerta se limita à ativação de um aviso óptico. Trata-se de um símbolo de cor vermelha que representa a imagem de um carro e que aparece no painel de instrumentos e, com o equipamento correspondente, também na tela virtual Head-Up-Display. Desta maneira, o motorista sabe que deve ampliar a distância entre seu carro e o carro da frente. Ao mesmo tempo, se eleva a pressão no sistema de freios e se reduz o limiar de reação do sistema de frenagem automática, além de se ativar a função de freios em alerta do sistema de estabilização DSC.

Desta maneira, o carro está preparado para executar uma manobra de frenagem de emergência, já que nestas condições se atinge mais rapidamente a máxima pressão no sistema de freios, assim a distância de frenagem é menor e se reduz o perigo de impacto com o carro da frente. Se ao mesmo tempo for utilizado o sistema de regulagem ativa da velocidade com função Stop and Go, o sistema prescinde do primeiro alerta já que este sistema de regulagem se encarrega automaticamente de recuperar uma distância prudente.

Independentemente do estado de funcionamento do sistema de regulagem ativa da velocidade e se o risco de um acidente for maior, o segundo nível de alerta é ativado. Em situações em que for indispensável que o motorista reaja de imediato, é produzido um alerta de emergência. Neste caso, ao aviso óptico se soma outro acústico. Ao mesmo tempo, se inicia automaticamente a operação de desaceleração.

Concretamente, o carro freia durante no máximo 1,2 segundo com uma desaceleração de 3 m/s2. Simultaneamente o aviso luminoso pisca no painel de instrumentos ou, respectivamente, na tela virtual Head-Up-Display, e soa o aviso acústico, assim o motorista sabe perfeitamente que deve reagir de imediato. Considerando que, nestas condições, o sistema de freios já está em alerta, se criam as condições necessárias para evitar um acidente ou, pelo menos, para atenuar consideravelmente suas conseqüências.

Alerta de mudança de faixa, com controle dos carros que circulam atrás.

O sistema opcional de alerta de mudança de faixa que o novo BMW Série 5 pode trazer avisa o motorista antes de ele realizar manobras de ultrapassagem. O sistema conta com dois sensores de radar instalados na traseira do carro para observar as faixas adjacentes. Estes sensores cobrem uma superfície que vai desde o chamado ângulo morto até uma distância de aproximadamente 60 metros.

Um símbolo luminoso amarelo em forma de triângulo, incorporado à caixa do espelho retrovisor externo do lado esquerdo, se ilumina para indicar a presença de um carro na zona crítica.

Se o motorista ativar a luz intermitente apesar do alerta, indicando que, apesar de tudo, tem a intenção de mudar de faixa para ultrapassar ou retornar à faixa original, o aviso luminoso de diodos luminosos começa a piscar. Além disso, o motorista recebe um alerta inconfundível, já que o volante começa a vibrar levemente.

Aviso de abandono de faixa: o sistema com câmeras também avisa no escuro se ocorreu um abandono involuntário de faixa.
O sistema de aviso de abandono de faixa, também opcional, é capaz de detectar mudanças involuntárias de faixa a partir de uma velocidade mínima de 70 km/h. Este sistema é composto por uma câmera instalada na zona do espelho retrovisor interno, uma unidade de controle para o processamento de dados e um emissor de sinais, que da mesma forma que no caso do sistema de alerta de mudança de faixa, ativa a vibração do volante.

O funcionamento do sistema de aviso de abandono de faixa depende da velocidade do carro. A altas velocidades, o sistema reage mais prontamente quando o carro se aproxima dos limites da faixa. Se o motorista tem a intenção de mudar de faixa ou de girar e assim o indicar ativando a luz intermitente, o aviso é suprimido.

A câmera deste sistema capta as linhas marcadas sobre o asfalto, pelo menos as de um dos lados. Uma unidade de controle calcula a posição do carro em relação a estas linhas. A câmera tem um alcance de mais ou menos 50 metros e também detecta situações específicas, como por exemplo, ao fazer curvas ou ao circular por estradas mais estreitas. Além disso, o sistema também funciona de noite, a partir do momento em que se acendem os faróis. Portanto, este sistema é útil na maioria das circunstâncias de condução diária.

Iluminação de avançada tecnologia e com sistema de controle inteligente.

Os modelos do novo sedã da série 5 da BMW que disponham dos faróis opcionais de bi-xenônio também podem trazer o sistema de última geração de adaptação automática do feixe de luz em curvas que, por sua vez, inclui as funções de luz para virar em esquinas, distribuição variável do feixe de luz e regulagem automática do alcance da luz. O sistema de adaptação automática da luz em curvas ilumina o asfalto em função do traçado da curva. O sentido do giro executado pelos faróis depende do ângulo de giro do volante, do giro que o carro executa sobre seu próprio eixo vertical e da velocidade. Os faróis incluem o sistema de luz para virar em esquinas. Cada vez que o carro vira, se conecta um feixe de luz adicional, com o objetivo de iluminar a zona do asfalto para a qual o carro se dirigirá.

O sistema de regulagem automática do alcance do feixe de luz dos faróis também considera as mudanças verticais do traçado da estrada.

Ao conduzir por lombadas, atravessando túneis ou subindo ou descendo rampas muito inclinadas, o feixe de luz sobre ou desce para oferecer uma iluminação ótima e sem cegar os motoristas que vêm no sentido contrário. O sistema de adaptação automática da luz em curvas também inclui a função de distribuição variável do feixe de luz, e assim a iluminação do terreno é sempre ótima ao se conduzir em linha reta. O inovador sistema de controle amplia automaticamente o campo de visão iluminado em função da velocidade do carro, modificando especificamente o tamanho do feixe de luz.

O sistema opcional de regulagem automática das luzes altas contribui adicionalmente para aumentar a segurança ao conduzir de noite. Considerando as circunstâncias do tráfego, o sistema acende ou apaga automaticamente as luzes altas. Desta maneira, o motorista sempre dispõe de uma visibilidade ótima e, ao mesmo tempo, conduz mais comodamente porque não precisa se preocupar com o acionamento das luzes altas. O sistema utiliza as imagens obtidas por meio de uma câmera integrada ao espelho retrovisor interno para detectar carros que circulam à frente a uma distância de até aproximadamente 400 metros. Além disso, também são detectados os carros que vêm no sentido contrário, a uma distância de até mais ou menos 1.000 metros. Além disso, se a iluminação do entorno for suficiente, o sistema desconecta automaticamente as luzes altas.

Maior segurança ao conduzir de noite: BMW Night Vision com função de detecção de pessoas.
A BMW é a primeira fabricante de automóveis do mundo a oferecer um sistema de visão noturna com função de detecção de pessoas.

A segunda geração do sistema Night Vision da BMW, opcionalmente disponível para o novo BMW Série 5, estabelece um novo padrão de referência em matéria de sistemas destinados a evitar acidentes ao conduzir de noite. O componente principal deste sistema é uma câmera térmica instalada na parte frontal do carro, que graças a sua forma se harmoniza plenamente com o design do automóvel. Esta câmera gera uma imagem de vídeo em tempo real, na qual se distinguem pessoas, animais e outros objetos que irradiam calor. Esta imagem que aparece na tela central Control Display de alta resolução permite apreciar estas fontes de calor ainda que se encontrem fora da zona coberta pelo feixe de luz dos faróis.

No caso do sistema de visão noturna Night Vision da BMW, a representação de imagens na tela se completa por meio da função de reconhecimento automático de pessoas. Para isso a unidade de controle do sistema analisa os dados de vídeo e aplicando algoritmos inteligentes busca especificamente pedestres e ciclistas que se encontram na zona de perigo. Se o sistema detecta pessoas que possam estar em perigo, aparece um alerta no Control Display e também na tela virtual opcional Head-Up-Display. O alerta se refere unicamente a pedestres e ciclistas que correm perigo de serem atropelados pelo carro. Para definir esta circunstância, o sistema recorre à velocidade, ao ângulo de giro do volante e ao ângulo de giro do carro sobre seu próprio eixo vertical, com o objetivo de calcular a trajetória imediata do carro.

Condução mais relaxada, graças à clara estrutura dos comandos.

A configuração ergonômica do posto de comando, orientado para o motorista tal como é típico nos modelos da marca BMW, se acentua por meio de uma conseqüente separação das zonas que contêm as funções relevantes para a condução e aquelas necessárias para utilizar os sistemas de conforto. Desta maneira, a condução resulta mais relaxante.

Os indicadores e os comandos das funções necessárias para a condução se encontram do lado do motorista, enquanto os comandos para os sistemas de conforto estão na parte central. Esta mesma configuração agora também se aplica aos volantes de funções múltiplas que equipam os modelos do novo BMW Série 5. Concretamente, as teclas para a regulagem da velocidade estão separadas dos elementos de comando necessários para utilizar o sistema de áudio e o telefone, copiando a divisão dos comandos respectivos no painel de instrumentos.

Além desta separação no plano horizontal, a configuração vertical do posto de comando também permite que o motorista se oriente de maneira intuitiva em seu novo sedã da série 5. Na parte superior do painel de instrumentos e, portanto, na altura do campo visual do motorista, se encontram todas as indicações primárias. Na parte inferior se encontram os comandos, distribuídos ergonomicamente de maneira ótima e, além disso, com superfícies, texturas e formas diferentes, para que possam se diferenciar ao tato. O grupo de teclas que se encontra perto do centro de comando das luzes inclui os comandos para ativar diversos sistemas de auxílio, concebidos para ajudar o motorista a perceber o entorno do carro.

De série, é possível dar partida no motor do novo sedã da série 5 da BMW apertando o botão START/STOP, já que a chave com transmissor de ondas de rádio se encontra dentro do carro. Desta maneira, já não é necessário dispor da convencional ranhura para introduzir a chave.

As luzes intermitentes e o limpador de pára-brisa são ativados de maneira tradicional com as alavancas correspondentes que se encontram em ambos os lados do volante. As teclas necessárias para ajustar a posição do assento com função de memória se encontram no revestimento das portas, de maneira que podem ser utilizadas comodamente enquanto se ocupa o assento.

O climatizador, a calefação e a ventilação do novo BMW Série 5 são ativados e regulados utilizando-se os comandos que se encontram na console central, abaixo do sistema de áudio. O climatizador de série inclui a função de regulagem da temperatura separadamente em duas zonas na parte frontal do habitáculo, sistema de ventilação estacionária, sistema anti embaçamento e sistema de aproveitamento do calor residual. Opcionalmente é possível adquirir um climatizador com funções ampliadas, entre elas a ativação automática da função de recirculação de ar, sistema de compensação de luz solar e função de distribuição variável e separada do ar de ventilação na parte dianteira do habitáculo. Além disso, também são oferecidos um climatizador de quatro zonas com bocal de conforto, saídas de ar nas colunas B e unidade de comando adicional na parte posterior do habitáculo.

Painel de instrumentos com tecnologia Black-Panel.

A tecnologia Black-Panel do painel de instrumentos conjuga um estilo clássico com uma estética inovadora. Este painel é composto de um display colorido de imagem de alta resolução, que inclui diversas unidades luminosas de aviso e controle, além de quatro instrumentos redondos ao estilo dos carros esportivos clássicos, que oferecem as informações básicas para a condução. No display também podem aparecer adicionalmente as indicações sobre a rota e as recomendações sobre a faixa a utilizar, provenientes de um dos sistemas de navegação opcionais.

Quando não está aceso, o painel de instrumentos tem uma superfície homogênea de cor negra, na qual apenas aparecem os marcos cromados, os ponteiros, os números e as escalas dos instrumentos redondos, além da zona de advertência de cor vermelha do conta-giros. O consumo momentâneo, a autonomia restante, a quilometragem, a hora, a temperatura externa, a confirmação da ativação dos sistemas de auxílio ao motorista, os avisos de Check Control, a indicação da marcha engatada, a proposta de troca de marchas e o indicador de recuperação de energia aparecem na parte inferior do painel apenas após sua ativação. Além disso, no display aparecem avisos momentâneos sobre a troca de modalidade do controle dinâmico da condução, assim como sobre o uso do sistema de áudio, do telefone e das funções do navegador.

Head-Up-Display: informações importantes sempre à vista.
O conceito de uso intuitivo e de obtenção de informações em função de situações de condução específicas no painel de configuração otimizada também inclui a tela virtual Head-Up-Display, que pode ser incluída opcionalmente no novo sedã da série 5 da BMW. A imagem da tela virtual Head-Up-Display se projeta sobre o pára-brisa, dentro do campo visual normal do motorista, e assim ele sempre dispõe das informações mais importantes para conduzir, como a velocidade, os alertas emitidos pelos sistemas de auxílio ao motorista ou as indicações do navegador. O motorista pode perceber estas informações sem precisar focar a vista e sem que seja necessário desviar a visão do tráfego.

A intensidade da imagem projetada se adapta automaticamente à luminosidade do entorno. O ajuste da claridade pode ser variado por meio do correspondente menu do sistema de comando iDrive. Além disso, o motorista pode escolher quais informações adicionais deseja projetar no pára-brisa, além da velocidade e dos alertas emitidos pelos sistemas de auxílio. Dependendo do equipamento do carro, estas informações adicionais podem ser indicações detalhadas da orientação do navegador, mas também indicações do sistema Speed Limit Info, do Check Control e informações sobre o estado de funcionamento do sistema de regulagem ativa da velocidade com função Stop and Go, da função de alertas de distâncias até os carros à frente ou de aviso de abandono de faixa. As informações que o motorista decide que aparecerão adicionalmente na tela virtual Head-Up-Display aparecem unicamente ali, o que significa que não aparecem no painel de instrumentos. Devido à grande variedade de sistemas de auxílio ao motorista disponíveis no novo sedã da série 5 da BMW, a quantidade de informações que podem ser exibidas na tela virtual Head-Up-Display também alcança uma variedade até agora desconhecida.

BMW iDrive com seleção direta e teclas de funções favoritas.

Também no novo BMW Série 5 se utiliza o sistema de comando de série BMW iDrive para controlar todas as funções de série ou opcionais dos sistemas de entretenimento, informação, navegação e telecomunicação.

Com o botão de comando Controller, de uso especialmente ergonômico, é extremamente fácil e cômodo escolher e ativar intuitivamente as funções por meio de movimentos de empurrar, girar e apertar padronizados.

Na tela Control Display aparece a imagem do botão de comando Controller e um menu claramente estruturado, assim o usuário é orientado de modo confiável passo a passo para escolher as funções.

O Control Display de série de 7 polegadas, ou de 10,2 polegadas se o carro estiver equipado com o navegador opcional Professional, se encontra instalado no painel de instrumentos na altura e distância ideais do motorista. Desta maneira, facilita o uso cômodo do sistema, já que o motorista apenas precisa desviar vista para fazê-lo.

Utilizando as teclas de seleção direta do Controller, é possível trocar rapidamente entre as funções CD, rádio, telefone e navegador. A gama de teclas de seleção direta se amplia por meio das teclas "MENU", "BACK" e "OPTION". As oito teclas de funções favoritas que se encontram na console central permitem memorizar emissoras de rádio, números telefônicos e destinos de viagem, além de outros pontos contidos no menu do sistema iDrive, com o objetivo de ativar as correspondentes funções diretamente.

Outra característica única do sistema iDrive consiste no uso de múltiplas modalidades de controle, isto é, por meio de comandos de voz ou utilizando o botão de comando Controller. O usuário pode alternar entre estas modalidades indistintamente, inclusive durante a mesma operação. Se quiser, ele pode manter ativa a introdução de comandos por voz enquanto usa o Controller, para usar ambas as modalidades ao mesmo tempo. Os comandos por voz também podem ser utilizados para acessar diretamente títulos musicais memorizados ou para ativar endereços completos. O motorista pode mencionar a cidade, o nome da rua e o número de maneira seguida, já que o sistema atribui corretamente estas informações para orientá-lo até seu destino.

Sistema de navegação Professional com disco rígido.

As vantagens do BMW iDrive também ficam claras ao se utilizar os sistemas de navegação opcionais. Tanto o navegador Business como o navegador opcional Professional combinam a apresentação de mapas e planos em representações gráficas de alta resolução com flechas que indicam a rota a seguir. Com a apresentação de mapas ou planos na tela completa do navegador Professional, se obtém uma informação incomparavelmente detalhada sobre a região em que se encontra o carro.

Tanto os mapas como também os símbolos podem ser apresentados de maneira tridimensional. Além disso, também é possível obter imagens com escala de alturas. Os pontos de interesse que se encontram ao longo da rota são exibidos graficamente e com realismo fotográfico. Um mapa de visualização prévia facilita a seleção do destino da viagem.

Em vez de aproveitar toda a tela para a representação da imagem, também é possível ativar uma janela complementar de auxílio, na qual podem ser exibidas outras informações do navegador, mas também do computador de bordo ou do programa de entretenimento. Selecionando o menu "Destacar o estado do tráfego", se ativa uma forma de representação que mostra as zonas nas quais atualmente existem problemas de tráfego.

A função High Guiding com recomendação de faixas mostra imagens detalhadas (por exemplo, que faixa selecionar para virar em um cruzamento pouco claro) que aparecem no visor do painel de instrumentos ou na tela virtual opcional Head-Up-Display.

A função BMW Routes está incluída no BMW ConnectedDrive. Antes de iniciar uma viagem, o usuário pode configurar na Internet uma rota segundo suas preferências pessoais, utilizando um planejador de rotas. As rotas memorizadas no computador podem ser transmitidas facilmente para o carro através do BMW Online ou utilizando uma unidade de memória USB que pode ser conectada ao navegador do carro. Em seguida, o sistema de navegação orienta o motorista ao longo da rota selecionada e durante a viagem oferece informações adicionais sobre pontos de interesse.

No caso do sistema de navegação Professional, todos os dados de navegação estão memorizados em um disco rígido de 80 GB. Este suporte de dados, fixamente instalado no carro, também é aproveitado para, entre outras coisas, memorizar arquivos musicais personalizados. Os arquivos de música podem ser copiados de um CD, uma unidade MP3 externa ou uma unidade de memória USB. Com este objetivo foram previstos 12 GB no disco rígido. A instalação opcional de preparação de telefonia móvel com interface Bluetooth permite utilizar o telefone com o comando iDrive. Utilizando o sistema MP3 do telefone móvel, é possível acessar os títulos musicais do telefone inteligente, que, por exemplo, pode ser um iPhone da Apple, empregando os comandos do carro.

Viajar com máximo conforto, com os sistemas de entretenimento na parte posterior do habitáculo.

O novo sedã da série 5 da BMW pode vir equipado opcionalmente com um de dois sistemas de entretenimento à sua escolha para a parte posterior do habitáculo. Estes sistemas incluem unidade de DVD, comando à distância, conexão para unidades MP3 externas, conexão para consoles de jogos e para fones de ouvido, assim como duas telas de alta resolução que estão integradas aos apoios de cabeça dos assentos dianteiros com regulagem de sua inclinação. Os sistemas permitem acessar todas as fontes de áudio e de vídeo do carro como, por exemplo, o trocador de DVD ou a função de TV.

A diagonal das telas do fundo é de 8 polegadas ou de 9,2 polegadas no caso do sistema de entretenimento Professional, que também permite acessar especificamente o sistema de navegação. Além disso, as telas do sistema de entretenimento Professional para a parte posterior do habitáculo podem ser utilizadas independentemente entre si.

Único no mundo: manual de instruções integrado.
O equipamento de série do novo sedã da série 5 da BMW também inclui um manual de instruções memorizado no carro e de caráter único no mundo. Este manual é utilizado por meio do sistema de comando iDrive e, quando solicitado, oferece informações sobre todos os detalhes dos equipamentos presentes no carro. As instruções são explicadas de maneira muito fácil mediante imagens  animadas, som e seqüências de fotografias. Os textos curtos e muito específicos facilitam o entendimento das informações recebidas. 

7.
Carroceria e segurança.


A referência: solidez máxima.


O princípio: utilização inteligente 
de materiais leves.

• Aumento da rigidez média da carroceria em 55 por cento.

• Utilização específica de aços altamente resistentes. Portas, capô e suportes dos garfos telescópicos de alumínio.

O design externo do novo sedã da série 5 da BMW conjuga uma estética bem sucedida, dinamismo esportivo e harmonia perfeita. A estrutura da carroceria estabelece novos parâmetros de referência em matéria de solidez e de utilização inteligente de materiais leves. Graças aos materiais selecionados segundo critérios específicos, são cumpridas as mais rígidas exigências em relação à segurança passiva e, ao mesmo tempo, se conseguiu otimizar o peso a favor de uma maior eficiência e dinamismo. Numerosos componentes de segurança, perfeitamente coordenados entre si, protegem de forma excelente os ocupantes de todos os assentos caso não seja possível evitar um impacto. O conceito de segurança do novo sedã da série 5 da BMW inclui adicionalmente diversos sistemas de tecnologia avançada para otimizar a proteção dos transeuntes. 

Desta forma, o prazer de dirigir é combinado com a certeza de se ter uma proteção confiável em qualquer situação. Assim, o novo BMW Série 5 cumpre todos os requisitos para obter um excelente resultado em todos os testes de impacto relevantes no mundo todo.

A cabine do habitáculo do novo sedã da série 5 é extremamente rígida. 

O uso inteligente de aços de estruturas multifásicas altamente resistentes e de aços de máxima resistência, moldados em processos térmicos, faz com que a habitáculo de segurança conte com um grau máximo de rigidez, embora tenha um peso relativamente baixo. A resistência média da estrutura da carroceria é aproximadamente 55% superior à do modelo anterior. Esta otimização resulta em um nível maior de segurança e, ao mesmo tempo, estabelece as bases para um comportamento especialmente dinâmico do carro. A qualidade da combinação de materiais leves também é ótima, expressada através da relação do coeficiente de torção em relação à superfície de apoio e ao peso do carro. 
Portas de alumínio para reduzir o peso em 23 quilos.

Além do capô, das chapas laterais dianteiras e dos suportes dos garfos telescópicos dianteiros, as portas do novo sedã da série 5 da BMW também são de alumínio. Apenas as portas de alumínio que substituem as de chapa convencional conseguem reduzir o peso total do carro em 23 quilos. 

O alumínio, sendo um metal com propriedades de deformação muito especiais, exige sistemas de fabricação muito mais sofisticados que o aço. Graças ao desenvolvimento de um novo conceito da estrutura da carroceria foi possível manter o sistema de fabricação de monocasco de chapas de aço. Desta forma é possível manter o design sofisticado e típico da BMW, apesar da utilização do alumínio. 

Com a maior distância entre eixos do segmento, as proporções são perfeitas, a distribuição do peso sobre os eixos é equilibrada, o habitáculo é muito espaçoso e os ocupantes de todos os assentos contam com uma excelente proteção. 

A distância entre eixos do novo sedã da série 5 da BMW é de 2.968 milímetros, o que significa um recorde nos segmento automobilístico médio superior. Esta distância é ideal para obter proporções ideais, tanto no que se refere ao design exterior da carroceria como também para as propriedades dinâmicas do carro e a proteção que o sedã oferece aos seus usuários. As pequenas saliências, a parte dianteira mais alongada e o motor posicionado mais para trás do eixo dianteiro do que no caso do modelo anterior, resulta em uma distribuição do peso entre os eixos que é quase correspondente à relação ideal de 50:50. Além disto, as proporções do novo sedã da série 5 da BMW cumprem as condições ideais para a implementação de um conceito avançado de segurança, que além de oferecer um nível máximo de proteção, também inclui soluções apropriadas para proteger os pedestres.

A posição dos assentos dianteiros e traseiros pode ser otimizada em comparação com os do modelo anterior. A distância até os joelhos na parte traseira do novo sedã da série 5 da BMW agora é 13 milímetros maior.

O volume do porta-malas é de 520 litros e o encosto rebaixável do assento traseiro permite aumentar ainda mais a capacidade de carga. Este encosto pode ser rebaixado na proporção de 40:60 e, além disto, inclui um vão para cargas compridas como, por exemplo, uma bolsa de esquis. 

Teto solar deslizante perfilado: mais luz e design harmonioso.

Com o teto solar deslizante opcional do novo sedã da série 5 da BMW é possível dosar de forma muito precisa a entrada de ar fresco e, além disto, permitir a entrada de luz adicional, acentuando assim o grande espaço do habitáculo. Em comparação com os tetos tradicionais deste tipo foi possível ampliar a superfície aberta e melhorar a funcionalidade. A superfície envidraçada tem 60 centímetros de comprimento e 92 centímetros de largura, o tamanho da abertura é de 39 centímetros.

Outra peculiaridade consiste na integração harmoniosa da superfície envidraçada à placa exterior do teto. A integração plena foi conseguida graças a um perfil arqueado da parte dianteira do teto de vidro, regida pelo perfil do canto dianteiro do teto. O novo mecanismo garante uma união perfeita entre o canto dianteiro do teto de vidro e a junta do teto deslizante, ainda que este teto esteja aberto, de modo a suprimir eficazmente os ruídos irritantes ocasionados por turbulências de ar.

O teto deslizante perfilado funciona com dois motores elétricos. A unidade de comando correspondente se encontra no revestimento do teto, na área das teclas utilizadas para a luz do habitáculo. A cobertura deslizante do interior do teto se adapta com precisão à forma do forro e, além disto, também é ativada eletronicamente.

Completa proteção dos ocupantes de todos os assentos.

As estruturas altamente resistentes dos elementos portantes, as amplas zonas de deformação claramente definidas e os eficientes sistemas de retenção, coordenados por meio de uma unidade de controle eletrônico de alto desempenho, constituem a base para a obtenção de um alto nível de segurança passiva no novo sedã da série 5 da BMW. As forças que atuam sobre o carro em caso de um impacto frontal, são absorvidas pelas zonas de deformação programada ao longo de diversos percursos na parte inferior da carroceria, nos bastidores laterais, na chapa frontal e no teto, e assim não afetam a jaula do habitáculo. Nas zonas de estruturas portantes se utilizam especialmente aços de estruturas multifásicas e aços moldados termicamente. O sistema de contra-golpe na zona do eixo dianteiro facilita a distribuição específica das forças que atuam na frente do carro.

Os reforços das estruturas laterais nas colunas B e nos umbrais, os reforços das portas e os sólidos suportes transversais dos assentos limitam a deformação e a velocidade da intrusão em caso de choques laterais. Graças às colunas e aos suportes do teto reforçados, a jaula do habitáculo também mantém sua função de espaço de sobrevivência em caso de capotagem do carro.

O equipamento de série do habitáculo do novo sedã da série 5 da BMW inclui airbags frontais, dos quadris e tórax, além de airbags tipo cortina para as cabeças dos ocupantes dos assentos dianteiros e traseiros. A eletrônica de segurança integrada controla o momento de ativação dos sistemas em função do tipo e da força do impacto.

Segundo o país, os airbags frontais estão equipados com um gerador de gás de ativação em uma ou duas fases.

Todos os assentos estão equipados de cintos de segurança de três pontos. Os sistemas de retenção dispõem de limitadores de força e os cintos de segurança dos assentos dianteiros são auto-tensionáveis. Os assentos dianteiros vêm de série com apoios de cabeça de acionamento automático com o objetivo de evitar que seus ocupantes sofram lesões cervicais. Em caso de uma colisão, o sistema controlado pela eletrônica de segurança do carro desloca a parte dianteira dos apoios de cabeça 60 milímetros para frente e 40 milímetros para cima, antes que as cabeças sofram o efeito da chicotada, produzida pelas forças geradas pelo impacto. Desta maneira aumenta consideravelmente o efeito protetor e estabilizante dos apoios de cabeça, reduzindo-se o risco de uma lesão ou sobredilatação na zona cervical.

Além disso, o novo sedã da série 5 traz de série encaixes do tipo ISOFIX para assentos de crianças nos assentos posteriores. O airbag do assento do acompanhante pode ser desativado caso seja colocado um assento para crianças.

A coluna de segurança da direção conta com um trecho de deslocamento de grandes dimensões, protegendo adicionalmente o motorista contra as forças provenientes do vão do motor em caso de uma colisão frontal.

Visibilidade ótima: faróis de bi-xenônio, luz diurna com LED e luz de adaptação automática em curvas com distribuição variável do feixe de luz.
Com os faróis duplos redondos do novo sedã da série 5 da BMW, típicos da marca, a iluminação da estrada é ótima no escuro e, também, com baixa luminosidade por condições meteorológicas adversas. Se o carro estiver equipado com os faróis de série, os anéis luminosos de diodos luminosos fazem o papel de luzes de posição, com a iluminação homogênea que distingue a marca. O equipamento de série também inclui faróis de neblina e um sensor de luz, que ativa automaticamente as luzes de cruzeiro se assim exigir a luminosidade do entorno. O sensor de chuva, também de série, registra a intensidade das precipitações e adapta a velocidade de limpador de pára-brisa conforme necessário.

O novo sedã da série 5 da BMW pode vir equipado opcionalmente com faróis de bi-xenônio. Neste caso, os diodos dos anéis luminosos característicos da marca se iluminam em dois níveis de intensidade.

Fornecendo aproximadamente dez por cento de sua potência, fazem o papel de luzes de posição. Rendendo o máximo, funcionam como luz diurna com o típico design da BMW.

As luzes posteriores do novo sedã da série 5 da BMW têm um notável efeito luminoso graças às suas unidades tridimensionais de iluminação homogênea. A luz traseira, a luz de freio e as luzes intermitentes são formadas por unidades de diodos luminosos. Para reduzir o perigo de choques em cadeia, o novo sedã da série 5 da BMW também conta com um sistema para avisar os motoristas sobre os carros que circulam atrás. Trata-se de um sistema melhorado da função de adaptação automática da intensidade das luzes de freio, que a BMW estreou no mercado mundial. Se o freio for acionado com intensidade especial e o sistema ABS for ativado, os motoristas que vêm atrás são avisados por meio de um chamativo piscar das luzes de freio, fazendo com que eles também freiem com maior força. Depois de uma manobra de frenagem especialmente intensa, as luzes intermitentes de advertência acendem automaticamente.

8.
A história do modelo: A tradição do  
número 5.

• 1972: Estréia da série 5 como sucessora da Nova Classe.

• 5 gerações de modelos da série 5, mais de 5 milhões e 500 mil unidades fabricadas.

• Aumento contínuo do nível, sendo o carro mais dinâmico e inovador do segmento.

Das 5 gerações do modelo da série 5 foram vendidos mais de 5 milhões e 500 mil unidades. Começa agora um novo capítulo da bem sucedida história do sedã da série 5 da BMW. A edição seguinte respeita a tradição dos modelos anteriores de mesma denominação, porém suas raízes remontam a um passado mais distante. A BMW conseguiu adquirir um perfil próprio na década de 60 como fabricante de carros de quatro portas do segmento automobilístico médio, de caráter tão esportivo quanto elegante, dotados de propulsores potentes e de tecnologias de caráter inovador. Com uma carroceria de três volumes e quatro portas, motores montados longitudinalmente na parte dianteira, tração traseira e chassi sofisticado, já então foi definido o princípio básico que persiste até hoje. Naquela época, o BMW 1500, o BMW 1800 e o BMW 2000 da assim chamada "Nova Classe", se transformaram nos modelos mais bem sucedidos que o fabricante de Munique havia produzido até então. 

Os conhecimentos técnicos que a BMW revelou nestes modelos do tipo sedã permitiram que a marca alcançasse êxito mundialmente como fornecedora de automóveis modernos, atraentes e de caráter especial.

A mudança da "Nova Classe" para o BMW Série 5 ocorreu no ano de 1972, marcando o início de uma nova nomenclatura e, além disto, de uma nova era de design. O número 5 se transformou de imediato em sinônimo de prazer de dirigir ao volante de um automóvel especial em seu segmento. 

Desde então, os sedãs da série 5 da BMW são caracterizados por um design especialmente harmonioso, que estabelece um equilíbrio ideal entre a esportividade e a elegância e, também, entre dinamismo e conforto, graças à avançada tecnologia de seus conjuntos propulsores e de seu chassi.

O BMW Série 5 reflete de maneira fidedigna a múltipla competência profissional e técnica que o fabricante de automóveis de Munique tem em matéria de desenvolvimento. 

1972: estréia da série 5 da BMW.

No Salão Internacional do Automóvel (IAA) de 1972 foram apresentados os modelos BMW 520 e BMW 520i, sucessores da "Nova Classe" e equipados com motores de quatro cilindros de 115 e 130 HP respectivamente. A nomenclatura dos modelos respeitou pela primeira vez um novo sistema, que até agora se mantém nos automóveis da marca BMW: o primeiro número se refere à série dos modelos, enquanto que os outros fazem referência à cilindrada de cada modelo. Além disto, esta nova denominação lembra os lendários modelos da década de 50, entre eles o "anjo barroco" BMW 501 e o ícone esportivo BMW 507. 

O design do primeiro BMW Série 5 foi determinado por linhas alongadas, grandes superfícies envidraçadas e uma linha de cintura muito baixa. Os faróis duplos e o ângulo das janelas laterais na área da coluna C foram objeto de uma nova interpretação. O designer francês Paul Bracq conseguiu assim estabelecer as bases para a estética que imperou nos modelos da BMW durante a década de 70. Para poder calcular de forma precisa as áreas de deformação programada que protegem os ocupantes do carro, os engenheiros da BMW recorreram pela primeira vez a sistemas informatizados em larga escala.

Já no segundo ano de sua fabricação foi incluído um modelo equipado com um motor de seis cilindros. O BMW 525, dotado de um potente e macio motor de seis cilindros com uma potência de 145 HP. A demanda por versões de maior potência foi um dos motivos mais importantes para continuar ampliando a gama de modelos. Esta demanda foi satisfeita de maneira ideal através da empresa BMW Motorsport GmbH, fundada no ano de 1972. Em 1980, esta empresa apresentou o M535i, equipado com um motor de seis cilindros de 160 kW/218 HP.

1981: A segunda geração, o primeiro modelo com motor a diesel.

Da primeira geração do BMW Série 5 foram vendidas quase 700.000 unidades, o que significou uma duplicação das vendas da "Nova Classe".

O sucesso continuou com a apresentação do sucessor em 1982. Seu design respeitou o traçado claro das linhas e as grandes superfícies envidraçadas que haviam feito tanto sucesso no modelo anterior. Mas o novo modelo tinha uma imagem de maior altivez, graças às modificações na parte frontal e na traseira, de design mais marcado, ainda que quase sem modificar as dimensões exteriores do modelo anterior. Graças a diversas modificações detalhadas na estrutura e no uso inteligente de materiais leves, o habitáculo ficou mais espaçoso, o peso do carro foi reduzido e a proteção dos ocupantes foi mais eficiente. O novo chassi com eixo dianteiro de dupla articulação e eixo posterior de braços oscilantes oblíquos conseguiu aumentar especialmente o nível de conforto. Também começaram a ser utilizados sistemas eletrônicos modernos no série 5 da BMW, começando pelo sistema ABS dos freios, passando pelo computador de bordo e chegando até à injeção eletrônica de gasolina. Quando o novo sedã foi lançado no mercado, a série incluiu uma ampla gama de modelos com motores desde 90 HP até 184 HP. No ano de 1984 seguiu-se uma variação especialmente esportiva. Contudo, o topo de linha da BMW Motorsport GmbH desta vez não foi o BMW M535i.

No Salão Internacional do Automóvel IAA de 1985 foi apresentado o que se converteu na essência de um sedã esportivo, o BMW M5. Exteriormente quase não se diferenciava dos demais modelos da série, mas ocultava uma série de detalhes técnico, concebidos para obter um automóvel radicalmente dinâmico. O BMW M5 possuía um motor de seis cilindros em linha com quatro válvulas por cilindro e seis borboletas. Este propulsor, desenvolvido com base no motor do lendário BMW M1, tinha uma potência de 268 HP, com a qual o carro tinha uma capacidade de aceleração impressionante, antes somente concebível em carros esportivos puro sangue. A decisão da BMW de abordar o difícil mercado de automóveis a diesel com o BMW 524td no ano de 1983 tinha um caráter realmente revolucionário. Com a finalidade de conseguir que este modelo estivesse à altura do caráter típico da marca, se optou por um motor a diesel muito potente e, ao mesmo tempo, de funcionamento macio. O motor de seis cilindros em linha de 2400 cc e 115 HP satisfez estas condições de maneira ideal. Entre os carros com motor a diesel do segmento, o BMW 524td tinha os melhores desempenhos e, ao mesmo tempo, era o que menos consumia combustível. Esta nova combinação de grande capacidade de aceleração e recuperação e baixo consumo conseguiu convencer aqueles que haviam assumido uma atitude cética diante do lançamento de um modelo a diesel.

Mas a estréia no mercado dos carros com motor a diesel não foi a única fórmula aplicada pela BMW para conjugar dinamismo esportivo com economia. Nestes anos, o departamento de desenvolvimento já havia desenvolvido tecnologias que permitiam reduzir o consumo consideravelmente. Buscando agentes energéticos alternativos, a BMW tinha conseguido apresentar diversos carros-conceito e soluções inovadoras. Muitas delas foram sendo aplicadas nos modelos fabricados em série, enquanto outras estabeleceram as bases para a execução de projetos de longo prazo. Por exemplo, em 1976 foi apresentado um carro experimental com motor de combustão de hidrogênio, baseado na primeira geração do série 5 da BMW.

Além do motor turbo diesel, a BMW desenvolveu uma variação especialmente econômica do motor a gasolina que pôde ser instalada de fábrica imediatamente nos modelos da série 5. O BMW 525e contou com um motor de seis cilindros concebido de maneira eficiente para combinar alto desempenho com grande economia. Este motor de 2700 cc, que foi denominado motor "eta" em referência à letra grega que é símbolo do grau de eficiência, fornecia sua potência máxima de 125 HP a apenas 4.250 rpm. Com uma nova eletrônica do motor, aplicando diversas medidas destinadas a otimizar o peso e optando por uma caixa de câmbio de cinco marchas com overdrive, foram aplicadas as medidas justas para que este modelo alcançasse um nível extraordinário de eficiência.

Após sete anos de fabricação, foi produzida a mudança de geração da série 5 da BMW. Até este momento haviam sido vendidas mais de 722.000 unidades, o que constituiu um novo recorde de vendas. 

1988: a terceira geração do série 5 da BMW. O primeiro Touring.

A BMW começou a oferecer carros com catalisador a partir de 1984. O BMW Série 5 da terceira geração foi oferecido desde o princípio unicamente equipado com esta tecnologia de tratamento dos gases de escape. A terceira geração estreou com os modelos BMW 520i, BMW 525i, BMW 530i, BMW 535i e BMW 524td, todos eles com motores de seis cilindros e com injeção eletrônica de combustível. A potência dos motores abrangeu desde 115 HP até 211 HP. Logo em seguida apareceu o novo BMW M5, com motor de 315 HP que no ano de 1992 chegou a ter 340 HP.

Em 1992 apareceram os modelos BMW 530i e BMW 540i com motores de oito cilindros. Em 1993 foi lançado o BMW 518i, uma variação básica da linha, com motor de quatro cilindros. Entretanto, havia-se conseguido aumentar o dinamismo e a eficiência dos motores de seis cilindros, com tecnologia de quatro válvulas por cilindro e sistema Vanos de regulagem variável do eixo dentado.

A terceira geração da série 5 da BMW estabeleceu novos padrões de referência em matéria de proteção dos ocupantes, graças à definição de áreas de deformação programada. O sofisticado chassi melhorado em inúmeros detalhes podia ter opcionalmente uma suspensão regulada eletronicamente. Também opcionalmente era possível adquirir o sistema de direção Servotronic. Além disto, foi apresentado pela primeira vez o sistema ABS dos freios combinado com um sistema de controle automático de estabilidade (ASC). Em 1991 foi apresentado o primeiro BMW Série 5 com tração total controlada eletronicamente.

O conceito de distribuição totalmente variável da força entre os dois eixos e bloqueio do diferencial do eixo posterior demonstrou ser uma solução superior desde o começo, tal como confirmaram de imediato os testes comparativos com carros de tração total da época. 

Em comparação com o modelo anterior, o BMW Série 5 de terceira geração tinha dimensões exteriores e interiores maiores e, além disto, seu design era completamente novo. A estética deste novo modelo foi determinada por linhas fluidas elegantes e esportivas e pelo formato em cunha da carroceria. Este sedã foi obra do chefe de design Claus Luthe. O caráter estilizado do sedã pôde ser transportado de forma muito bem sucedida para o primeiro modelo familiar da série. O BMW Série 5 Touring foi apresentado no salão IAA de 1991 e seu design era completamente novo na parte posterior, a partir da coluna B. Neste modelo foi dado um cuidado especial à atenuação de ruídos. Ainda que o habitáculo espaçoso formasse um corpo de ressonância propício para a geração de interferências acústicas, na prática não se notavam diferenças entre o sedã e o veículo familiar. O BMW Série 5 Touring possuía como item de série desde o início o sistema de regulagem de nível no eixo posterior.

O BMW Série 5 Touring foi equipado com quase todos os motores também presentes no sedã e, opcionalmente, também foi oferecido com o sistema de tração total. A partir de 1992 também foi incluído na linha o modelo BMW M5 Touring. O sucesso de vendas que teve este modelo de cinco portas confirmou a estratégia de oferecer um automóvel útil que, por sua vez, brilhava devido ao seu bom design. Até 1996 foram vendidos em torno de 125.000 exemplares do BMW Série 5 Touring. No total foram vendidos no mundo todo mais de 1 milhão e 300 mil unidades do BMW Série 5 de terceira geração.

1995: a quarta geração, pela primeira vez com chassi de metal leve.

Na edição de 1995 do salão do automóvel IAA estreou a quarta geração do BMW Série 5. O design do novo sedã significou uma evolução do estilo esportivo e elegante do modelo anterior. Na parte dianteira, o novo modelo se distinguiu pelos faróis duplos redondos cobertos por uma superfície envidraçada única. Em 2000 estrearam os anéis luminosos típicos, que faziam as vezes de luzes de posição e luzes de direção diurna. Tanto a nova versão do sedã, como a versão Touring apresentada em 1997 contaram com um habitáculo mais espaçoso. Esta nova geração da série 5 da BMW se distinguiu por contar com soluções técnicas especialmente sofisticadas no segmento, entre elas volante com funções múltiplas, sistema de navegação, assentos ativos e sistema de controle dinâmico da estabilidade. O novo modelo contou com uma carroceria claramente mais resistente à torção que a do modelo anterior, o que favoreceu a segurança e, também, o comportamento dinâmico do carro. O BMW Série 5 de quarta geração foi o primeiro carro do mundo fabricado em larga escala que teve um chassi composto quase exclusivamente por metais leves. Também os motores de alumínio, completamente novos, contribuíram essencialmente para a otimização do peso do carro.

Quando os novos modelos foram lançados no mercado, foram oferecidos com motores de seis cilindros em linha com uma gama de potência que abrangeu desde 150 HP até 193 HP. Graças às inovações técnicas, tanto os propulsores a gasolina como os a diesel tiveram uma potência maior e, por sua vez, seu consumo foi menor. No ano de 1996 foram novamente apresentados dois motores V8. O BMW M5 estreou em 1998 dotado do motor mais potente que a marca BMW havia produzido até aquela data. O propulsor tinha uma potência de 294 kW/400 HP e contou com um sistema de alimentação de óleo em função das forças de gravidade e, além disto, borboletas individuais controladas eletronicamente.

Também a quarta geração da série 5 da BMW conseguiu quebrar recordes de vendas. Os modelos desta geração deixaram de ser fabricados em meados de 2004 e, até então, foram vendidos mais de 1 milhão e 470 mil exemplares.

2003: BMW Série 5 de quinta geração. Progressivo e eficiente.

A quinta geração da série 5 da BMW, apresentada no ano de 2003, impressionou desde o início pelo seu design progressivo e por sua tecnologia inovadora. A nova linha, que em 2004 incluiu também o modelo familiar Touring, estabeleceu novos padrões de referência especialmente em matéria de segurança ativa, sistemas de auxílio ao motorista e eficiência. O design típico da BMW com superfícies convexas e côncavas e transições fluidas entre a frente, as partes laterais e a traseira, conferiu à quinta edição do BMW Série 5 um estilo especialmente característico. No habitáculo, definido por um design claro e funcional, as experiências de dirigir foram determinadas principalmente pelo sistema de comando iDrive, item de série. Os motores com cárter de alumínio ou de combinação de alumínio e magnésio e, além disto, a parte dianteira de menor peso graças ao uso do alumínio, permitiram dividir de maneira especialmente equilibrada o peso entre os dois eixos. O novo eixo integral posterior também era de alumínio. O sofisticado nível técnico do chassi também se deveu ao sistema de regulagem da estabilidade DSC com funções ampliadas, o sistema de direção ativa e o sistema Adaptive Drive com regulagem eletrônica do amortecimento e função de supressão de inclinações. Dentre as preciosidades do BMW Série 5 de quinta geração cabe mencionar os sistemas de auxílio ao motorista, que incluíram, entre outras soluções, a tela virtual Head-Up-Display, o sistema de visão noturna BMW Night Vision, a regulagem ativa da velocidade com função Stop and Go, assim como o sistema de aviso de mudança e abandono de faixa.

A linha de motores do BMW Série 5 foi ampliada, incluindo seis motores a gasolina e quatro motores a diesel, com potências entre 125 kW/170 HP (BMW 520i) e 270 kW/367 HP (BMW 550i). Os modelos BMW M5 e BMW M5 Touring foram equipados com um motor V10 de 5000 cc e 373 kW/507 HP com borboletas individuais e alimentação de óleo de dinamismo otimizado. Todas as variações do BMW Série 5 de quinta geração contaram, a partir de 2007, com uma combinação específica de diversas soluções específicas por modelo, obtidas através da estratégia de desenvolvimento BMW EfficientDynamics. Inovações como a recuperação da energia de frenagem, indicação do momento ideal de mudar as marchas, controle ativo das borboletas e ativação dos grupos secundários somente quando necessário, fizeram com que todas as variações contassem com uma relação ideal entre desempenho e economia, superando os demais carros de seus respectivos segmentos. O BMW 520d conseguiu impor-se especialmente como exemplo de eficiência no segmento automobilístico médio superior, já que com sua potência de 130 kW/177 HP, consome apenas 5,1 litros a cada 100 quilômetros segundo o ciclo de testes UE e tem um valor de emissão de CO² de modestos 136 gramas por quilômetro, o que significa que alcançou os melhores valores deste segmento.

A quinta edição do BMW Série 5 conseguiu dar continuidade ao sucesso das gerações anteriores, graças ao seu design acentuado, sua tecnologia inovadora e sua eficiência exemplar. Entre os anos de 2005 e 2008, o Série 5 da BMW foi o carro mais vendido do segmento durante quatro anos consecutivos. Já no final de 2007 foi superada a barreira de um milhão de unidades vendidas no mundo todo. Somente pouco depois, no mês de janeiro de 2008, pode ser comemorada uma cifra muito especial na fábrica da BMW de Dingolfing. Nesta fábrica haviam sido produzidos 5 milhões de unidades da série 5 da BMW desde 1973.
9.
A produção: Eficiência e precisão para uma qualidade máxima. 
• O novo sedã da série 5 da BMW é produzido junto com os modelos da série 7 e com o BMW Série 5 Gran Turismo na fábrica de Dingolfing.

• O compartilhamento de módulos entre os modelos resulta em um sistema de produção mais eficiente e em um padrão de qualidade superior no setor de automóveis de luxo.

• Processos inovadores de fabricação para a produção de automóveis em larga escala.

A sexta geração do sedã da série 5 da BMW é baseada em uma arquitetura automobilística nova, que também se aplica aos sedãs de luxo da série 7 da  BMW. A fabricação compartilhada do sedã da série 5, do BMW Série 5 Gran Turismo e do BMW Série 7 na fábrica da BMW de Dingolfing e, além disto, o uso compartilhado de componentes em todos os modelos, resulta em um sistema de produção mais eficiente e permite alcançar níveis de qualidade que são regidos pelos padrões mais rígidos. A fábrica da BMW na cidade de Dingolfing na Baixa Baviera está incluída desde o ano de 1967 na rede de produção da BMW, que atualmente inclui 24 fábricas divididas em 13 países. Até 1973 eram produzidos nesta fábrica componentes para os modelos da marca, e na nova área de produção 2.4 inaugurada naquele ano foi iniciada também a fabricação de automóveis da marca BMW. A fábrica obteve inúmeros prêmios, que confirmam o extraordinário padrão alcançado pela maior fábrica da BMW no mundo. No total foram produzidos desde então mais de 7 milhões de automóveis na fábrica de Dingolfing, o que é uma prova evidente do sucesso que este lugar vem obtendo há quase quarenta anos. Nesta fábrica trabalham atualmente 19.000 pessoas, sendo que 12.000 relacionadas diretamente com a fabricação de carros na área de produção 2.4.

A história dos modelos da série 5 da BMW também está relacionada muito estreitamente com a história da fábrica da BMW de Dingolfing.

Pouco depois de iniciar-se a fabricação em série da primeira geração de modelos em 1972, a fabricação foi transferida da fábrica original da BMW em Munique para a fábrica de Dingolfing. Desde então, todas as gerações da série 5 da BMW foram fabricadas na Baviera. Além dos modelos da série 5, atualmente são fabricadas em Dingolfing todas as variações do BMW Série 7, os modelos da série 6 da BMW, assim como o BMW Série 5 Gran Turismo. Agora, o novo sedã da série 5 se integra a todos os processos de produção. O BMW Série 5 é o modelo do qual mais exemplares são produzidos na fábrica, ocupando até um terço da capacidade de produção total. 

Graças à configuração versátil das linhas de produção é possível modificar a qualquer momento o percentual de produção de cada modelo, de acordo com a demanda. Desta maneira se garante um alto grau de aproveitamento das instalações e, além disto, também a entrega rápida dos carros a seus clientes. Ao mesmo tempo, este sistema também oferece importantes possibilidades para aumentar a eficiência dos processos de produção.

Mais eficiência e maior qualidade, graças à estrutura compartilhada pelos modelos e pela utilização de componentes modulares.

Existem vários paralelos entre os modelos da série 7 da BMW, o BMW Série 5 Gran Turismo e o novo sedã da série 5 da BMW. O desenvolvimento conjunto da arquitetura dos carros constitui a base para um sistema de produção integrado, que permite responder rapidamente às exigências dos clientes.

Os componentes da estrutura modular também permitem aproveitar sinergias adicionais. Seu conceito básico é o mesmo e são utilizadas variações específicas conforme o modelo e o equipamento, o que significa que também são usados no novo sedã da série 5 da BMW. As funções e a qualidade destes componentes são regidas pelas exigências rígidas que são impostas aos sedãs de luxo da BMW. Por exemplo, os suportes dos eixos são utilizados em todos os modelos, ainda que variem os orifícios dependendo da distância entre as rodas em cada um deles. Também os assentos do novo sedã da série 5 têm a mesma estrutura básica que aqueles dos modelos da série 7 da BMW e do BMW Série 5 Gran Turismo, sendo que as diferenças aparecem nas costuras da tapeçaria e nos tipos de couro. Os climatizadores contam com componentes modulares de diferente tecnologia, que são instalados no sedã da série 5, no BMW Série 5 Gran Turismo e nos modelos da série 7 da BMW, conforme o equipamento escolhido pelo cliente.

Progresso permanente dos processos de produção.

Na fabricação dos automóveis na fábrica da BMW em Dingolfing são aplicados os sistemas mais modernos, obtidos graças ao trabalho de pesquisa e desenvolvimento realizado em matéria de processos de produção.

Um bom exemplo disto é o uso de "módulos de processos". Considerando os componentes coincidentes utilizados nos modelos da série 7 da BMW, no BMW Série 5 Gran Turismo e no sedã da série 5 da BMW, são aproveitados processos de produção padronizados, que garantem um nível máximo de qualidade durante a produção de diversos modelos na mesma correia de fabricação, graças ao planejamento conjunto dos processos. Este é o caso, por exemplo, dos processos de montagem dos assentos, dos suportes do chassi e das carrocerias. O processo de produção também resultou em melhorias em matéria de agregação de valor e de logística. A BMW tem uma meta muito clara neste sentido: conseguir um controle definido das peças individuais (one piece flow), desde a fábrica do fornecedor até a montagem final do carro.

Métodos inovadores de fabricação de carrocerias.

Além disso são desenvolvidas tecnologias inovadoras de produção, que agora se aplicam à produção de vários modelos e, portanto, à fabricação de quantidades maiores. Um bom exemplo disto é a fabricação das portas de alumínio. Em Dingolfing se encontra o centro de competência de alumínio do BMW Group. Os resultados do trabalho de pesquisa das instalações inovadoras beneficiam todas as marcas do BMW Group.

Considerando o grande percentual de peças de alumínio da carroceria do novo sedã da série 5 da BMW, pode-se aproveitar de maneira ideal a extraordinária competência profissional que os especialistas de Dingolfing possuem neste assunto. A tecnologia de processamento de alumínio desenvolvida para a fábrica da BMW de Dingolfing estabelece as bases necessárias para a modelagem livre de várias peças de design refinado, tal como é o caso, por exemplo, do vinco horizontal das portas laterais. As chapas de alumínio utilizadas nas portas são extremamente rígidas.

Para unir as peças é utilizado um sistema de soldagem por raios laser e, além disto, são aplicados métodos de junção por cola.

Na fábrica da BMW de Dingolfing também são aplicados métodos inovadores para o tratamento das chapas de aço. Com duas novas prensas de chapas de aço, que significaram um investimento de aproximadamente 50 milhões de euros, também foram produzidas diversas partes de alta qualidade da carroceria do novo sedã da série 5 da BMW. A BMW é o primeiro fabricante de automóveis do mundo a aplicar o método de prensagem e têmpera. Com esta tecnologia, que estréia na fábrica de Dingolfing, primeiro são moldadas a frio as chapas de aço galvanizado e, em seguida, essas chapas são aquecidas a uma temperatura de 900 ºC. Imediatamente depois se reduz rapidamente sua temperatura a mais ou menos 70 ºC por meio de uma ferramenta de prensagem com sistema integrado de refrigeração por água. Neste último processo se produz a têmpera das chapas. Graças a este método, a rigidez das chapas de aço é de três a quatro vezes superior à das chapas obtidas mediante métodos convencionais.

A prensa rápida ProgDie, também nova, alcança níveis de eficiência produtiva e energética extraordinários. Este equipamento é um dos maiores do mundo, e graças à integração de várias etapas de trabalho alcança uma velocidade de produção de 160 peças por minuto, executando para isto 40 movimentos de prensagem. Nesta prensa executam-se até 21 etapas simultaneamente, desde as operações de perfuração e corte, passando por várias operações de estiramento, até a prensagem das peças individuais. O material vem diretamente dos rolos de chapa de aço e avança depois de cada etapa de trabalho da ferramenta. Este sistema de produção resulta em um aproveitamento especialmente eficiente do material e, além disto, consegue reduzir o consumo de energia. Em comparação com os processos de prensagem convencionais, é possível assim economizar anualmente 5 milhões de kilowatts/hora de corrente elétrica. 

Máxima qualidade desde o princípio

A BMW executa vários testes com carros de pré-série e, além disto, aplica o método "cubing" para atender aos critérios rígidos de qualidade desde o início da fabricação em série. Conforme este método, mais de um ano antes de iniciar a produção em série é comprovada a qualidade e se verifica o encaixe perfeito de mais de 800 peças e módulos diferentes, montando-os em um modelo da carroceria de dimensões muito precisas. O modelo, que pesa aproximadamente três toneladas, é uma peça de alumínio fresado de acordo com os dados obtidos durante a fase de desenvolvimento e o material não sofre contrações ou dilatações, por isto sua precisão é de 0,1 milímetro. São organizadas diversas reuniões de coordenação com a presença dos fornecedores para efetuar a montagem dos protótipos de peças e módulos neste modelo e, posteriormente, as peças de série, controlando a precisão das dimensões e seu encaixe perfeito. Desta maneira se obtém a segurança de que no início da produção em série todas as dimensões estão corretas.

Estratégia de fabricação por módulos para facilitar um processo de produção orientado para os clientes.

O sofisticado sistema KOVP (processo de vendas e produção orientado para o cliente, conforme a sigla em alemão) garante que cada automóvel seja entregue a tempo e de acordo com as preferências específicas de cada cliente. O sistema KOVP se aplica, entre outros, por meio de um sistema de produção o mais versátil possível, que inclui um sofisticado sistema de logística e processos extremamente eficientes. Principalmente os processos de produção nas linhas de montagem são beneficiados com a entrega de módulos completos, montados nas fábricas dos fornecedores. Toda a parte dianteira, por exemplo, constitui um só módulo que é entregue na seqüência precisa na linha de montagem. Nestas condições, na linha é preciso executar menos etapas de trabalho.

As carrocerias brutas dos vários modelos são fabricadas em uma ordem indistinta, de acordo com o que dita o sistema de controle da produção. Este sistema altamente versátil e abreviado de produção, combinado com a entrega de módulos completos, é especialmente eficiente porque é necessário menos espaço no armazém e, além disto, porque a BMW pode assim responder mais rapidamente aos desejos do cliente, incluindo a possibilidade de modificar seus pedidos.

Fundição sem emissões nocivas

A cabeça do cilindro e o cárter dos motores a gasolina e a diesel dos novos modelos do sedã da série 5 da BMW vêm da primeira fundição do mundo que não gera emissões poluentes. Na seção de fundição de metais leves por injeção em coquilha da fábrica da BMW de Landshut são usados moldes de areia. Em vez de utilizar aglutinantes orgânicos convencionais, são utilizados aglutinantes inorgânicos que não agridem o meio ambiente e praticamente não produzem emissões nocivas. Com este moderno sistema de fabricação, a seção de fundição tem conseguido reduzir suas emissões devido a processos de combustão em aproximadamente 98 por cento.

Em uma primeira fase, a seção de fundição de metais leves da fábrica de Landshut utilizou o sistema de produção com emissões reduzidas para a fabricação do cárter e da cabeça do cilindro dos motores a diesel de seis cilindros. 

Atualmente está se expandindo este sistema de produção para ir cobrindo paulatinamente toda a gama de produtos na seção de fundição de metais leves.
12.
Dados técnicos.
BMW 535i sedã,

BMW 550i sedã.
	
	
	BMW 535i 
	BMW 550i

	Carroceria
	
	
	

	Quantidade de portas/assentos
	
	4 / 5 
	4 / 5 

	Compr/Larg/Altura (vazio)
	mm
	4899 / 1860 / 1464 
	4899 / 1860 / 1464 

	Distância entre eixos
	mm
	2968 
	2968 

	Rasto dianteiro/traseiro
	mm
	1600 / 1627 
	1600 / 1627 

	Distância ao solo
	
	141 
	141 

	Raio de giro
	m
	11,95 
	11,95 

	Capacidade do porta-malas 
	Aprox. l
	70 
	70 

	Sistema de refr. incl. aquecimento. 
	l
	9,3 
	11,4 

	Óleo do motor 1)
	l
	6,5
	8,5

	Peso em ordem de marcha segundo DIN/UE 
	kg
	1685 / 1760

(1700 / 1775)
	1830 / 1905

	Carga útil segundo DIN 
	kg
	610 
	600 

	Peso total máximo 
	kg
	2295 (2310) 
	2430

	Carga máx. eixos diant./traseiro 
	kg
	1100 / 1275 
	100/90 100/90

	Peso rebocável (12%) freado / não freado
	kg
	2000 / 750 
	2000 / 750 

	Carga teto / carga apoio 
	kg
	100/90 
	100/90 

	Volume do porta-malas 
	l
	520 
	520 

	Resistência aerodinâmica 
	cX x A 
	0,29 x 2,35
	0,30 x 2,35

	Motor
	
	
	

	Tipo / quant cilindros / Válvulas 
	
	L / 6 / 4 
	V90/8/4

	Tecnologia dos motores 
	
	BMW TwinPower Turbo, injeção direta de gasolina (High Precision Injection), controle variável das válvulas (VALVETRONIC)
	BMW TwinPower Turbo, injeção direta de gasolina(High Precision Injection)

	Cilindrada real 
	cc
	2979 
	4395

	Curso / Diâmetro
	mm
	89,6 / 84,0 
	88,3 / 89,0

	Compressão
	:1
	10,2 
	10,0

	Combustível
	
	mín. ROZ 91
	mín. ROZ 91

	Potência
	kW/CV 
	225 / 306 
	300 / 407

	a
	rpm
	5800 
	5500-6400

	Torque
	Nm
	400 
	600

	a
	rpm
	1200-5000 
	1750-4500

	Sistema elétrico
	
	
	

	Bateria / Lugar de instalação 
	Ah/– 
	80 (90)/Porta-malas 
	90 / Porta-malas 

	Alternador 
	 A / W 
	170 / 2380 
	210 / 2940

	Dinamismo e segurança 
	
	
	

	Suspensão dianteira
	
	Eixo de duplo braço transversal, nível inferior de alumínio, ângulo de caída ligeiramente negativo; redução de mergulho ao frear

	Suspensão traseira
	
	Eixo de alumínio Integral V de braços múltiplos, rotacionável. Compensação de mergulho ao arrancar e frear. Desacoplamento acústico.

	Freio dianteiro
	
	Freios a disco com pinça flutuante de alumínio e pistão único 

	Diâmetro
	mm
	348 x 36, perfurado 
	374 x 36, perfurado

	Freio traseiro
	
	Freios a disco com pinça flutuante de alumínio e pistão único 

	Diâmetro 
	mm
	345 x 24, perfurado 
	345 x 24, perfurado

	Sistemas de estabilização 
	
	De série: DSC incl. ABS e DTC (controle dinâmico de tração), assistência de frenagem em curvas CBC, controle dinâmico dos freios DBC,  função de secagem de discos e pastilhas, compensação de fading, assistente para arrancar ladeira acima. Opcional: Adaptive Drive

	Equipamento de segurança
	
	De série: Airbags para o motorista e seu acompanhante, airbags laterais para o motorista e seu acompanhante, airbags para as cabeças da frente e traseira, apoios de cabeça ativos nos assentos dianteiros, cintos de segurança automáticos de três pontos em todos os assentos, os dianteiros com tensores e limitadores de tensão, sensores de impactos, sensores anti-capotagem, indicador de furos do pneu 

	Direção
	
	Direção eletromecânica (ECV) com função Servotronic. Opcional: Direção integral ativa

	Relação total da direção 
	:1
	 17,1 
	 17,1 

	Pneus dianteiros/traseiros
	
	225/55 R17 97W 
	245/45 R18 96Y RSC

	Rodas dianteiras/traseiras
	
	8J x 17 liga leve 
	8J x 18 liga leve 

	BMW ConnectedDrive 
	
	
	

	Conforto 
	
	Equipamento opcional: BMW Assist, entre outros com serviço de informação, funções de ativação à distância, informação sobre o tráfico Info+, BMW TeleServices, integração de equipamentos externos móveis 

	Informação e entretenimento 
	
	Equipamento opcional: Aceso à Internet, BMW Online, entre outros com informação sobre locais de estacionamento, informação sobre países, buscas no Google, notícias, meteorologia em tempo real, BMW Routes 

	Segurança
	
	Equipamento opcional: Luz de adaptação em curvas com função para virar em esquinas, distribuição variável do feixe de luz, regulagem automática do alcance da luz, assistente de luz alta, Park Distance Control, câmera  de marcha a ré, vista panorâmica Surround View com vista lateral Side View e vista superior Top View, visão noturna BMW Night Vision com detecção de pessoas, tela virtual Head-Up-Display, assistente para estacionar, aviso de distância até o carro à frente com função de frenagem parcial em combinação com o sistema de regulagem ativa da velocidade com função Stop and Go, advertência de mudança de pista, aviso de abandono de pista, informação sobre limites de velocidade, chamada de emergência automática ampliada

	Caixa de câmbio
	
	
	

	Tipo de caixa de câmbio 
	
	Manual, de 6 marchas.

Opcional: Caixa de câmbio automática de oito marchas com função Steptronic
	Caixa de câmbio automática de oito marchas com função Steptronic

	Relação de transmissão I
	:1
	4,110 (4,714) 
	4,714

	II
	:1
	2,315 (3,143) 
	3,143

	III
	:1
	1,542 (2,106) 
	2,106

	IV
	:1
	1,179 (1,667) 
	1,667

	V
	:1
	1,000 (1,285) 
	1,285

	VI
	:1
	0,846 (1,000) 
	 1,000

	VII
	:1
	– (0,839)
	0,839

	VIII
	:1
	 – (0,667) 
	0,667

	R
	:1
	3,727 (3,295) 
	3,317

	Relação do diferencial 
	:1
	3,231 (3,077) 
	2,813

	Desempenho
	
	
	

	Relação peso/potência (DIN)
	kg/kW 
	7,5 (7,6) 
	6,1

	Relação potência/cilindrada 
	kW/l
	75,5 
	68,3

	Aceleração 0-100 km/h
	s
	6,0 (6,1) 
	5,0

	                    0-1.000 m 
	s
	25,2 (25,6) 
	23,2

	em 4ª marcha 80 -120 km/h 
	s
	5,9 (–) 
	–

	Velocidade máxima 
	km/h
	250 
	250

	BMW EfficientDynamics
	
	
	

	Medidas de série do BMW EfficientDynamics
	
	Recuperação da energia de frenagem com indicação da recuperação, indicador de momento ótimo para mudar de marchas (caixa manual), utilização inteligente de materiais leves, grupos secundários ativados apenas em caso de necessidade, regulagem das tampas de entradas de ar, direção eletromecânica (ECV), compressor desacoplável do climatizador, pneus de menor resistência à rodagem (BMW 535i)

	Consumo segundo ciclo EU 
	
	
	

	Ciclo urbano 
	 l/100 km
	11,8 (11,9) 
	15,4

	Ciclo interurbano 
	 l/100 km
	6,6 (6,4) 
	7,5

	Total
	 l/100 km
	8,5 (8,4) 
	10,4

	CO2
	g/km
	199 (195) 
	243

	Classificação segundo emissões 
	
	UE5 
	UE5 

	Classificação do seguro
	
	
	

	KH/VK/TK 
	
	2)
	2)

	
	
	
	


Dados técnicos válidos em mercados ACEA / Dados relevantes para a matrícula, em parte unicamente válidos na Alemanha (pesos)

Valores entre parêntesis: caixa de câmbio automática
1) Quantidade de óleo de troca 

2) Indicação não disponível no momento

12.
Dimensões externas e internas.

