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1.
O conceito e as características da 
motocicleta.
A série F 800, apresentada pela BMW Motorrad em 2006, marcou o primeiro passo de um novo enfoque da marca no segmento de motocicletas médias. Além da esportiva F 800 S e da tourer F 800 ST, que foram apresentadas primeiro, em 2007 foram lançadas a F 800 GS e a F 650 GS, dois dinâmicos modelos Enduro, com os quais a quarta série da marca também deu continuidade à grande tradição das motos GS da BMW.

A nova F 800 R da BMW Motorrad, apresentada agora no salão de motocicletas de Milão EICMA 2008, não é mais do que ampliação lógica da série de modelos F 800. Trata-se de uma Roadster, uma moto  "naked" destinada ao segmento médio, de caráter esportivo e concebida para uma condução dinâmica, oferecendo o máximo prazer. Isto significa que à  Roadster K 1300 R, agora se junta a F 800 R, que estréia mundialmente no evento Mundo Urbano da BMW.  A F 800 R é a "naked" dinâmica da BMW para o segmento médio.

A  F 800 R traz o mesmo motor de dois cilindros de quatro válvulas por cilindro e 798 cc da F 800 S.

Se este propulsor de dois cilindros em paralelo e de forte caráter já se mostrou convincente nos demais modelos da série graças à sua impressionante capacidade de retomada, suas respostas imediatas e seu baixo consumo, agora ele poderá satisfazer ainda mais as exigências dos pilotos, porque sua capacidade de resposta e a facilidade para aumentar as rotações foram otimizadas, modificando-se o acionamento das mariposas.

Esta motocicleta tem uma potência nominal de 64 kW/87 CV a 8.000 rpm e seu torque é de 86 Nm a aproximadamente 6.000 rpm. A compensação das massas inerciais deste propulsor de dois cilindros está a cargo de um sistema que continua sendo único nas motos fabricadas em série. Trata-se de uma biela adicional que compensa as forças de primeira e segunda ordem geradas pelas massas em movimento, fazendo com que este motor de dois cilindros quase não vibre e assim o piloto se sinta mais confortável.

O design usa como exemplo a BMW Roadster K 1300 R, e por isso a F 800 R tem uma estética muito esportiva e dinâmica que, efetivamente, coincide com o comportamento real da moto. A F 800 R tem uma grande capacidade de aceleração. Além disso, as relações mais curtas da quarta, quinta e sexta marchas permitem maior continuidade ao acelerar, o que junto com a grande potência do motor de dois cilindros resulta na grande aceleração e no comportamento esportivo e ágil desta motocicleta.

Outro fator que explica o caráter excepcionalmente dinâmico da nova F 800 R é seu baixo peso a seco, aproximadamente 182 kg (204 kg em ordem de marcha, isto é, abastecida com todos os fluidos). Outro componente que também contribui para o empolgante comportamento da F 800 R é o basculante posterior de dois braços, especialmente projetado com o objetivo de atender aos requisitos próprios de uma moto sem carenagem. Considerando a utilização e a condução dinâmica típicas deste tipo de moto, a nova F 800 R tem uma transmissão secundária por corrente.

Levando em consideração as características de uma Roadster dinâmica, um cuidado especial foi dado à sua estabilidade, agilidade e precisão, resultando em um máximo prazer de dirigir por estradas sinuosas sem perder sua fidelidade à trajetória ao conduzir a altas velocidades por auto-estradas.

Observando Christian Pfeiffer, campeão mundial de "Streetbike-Freestyle", no controle de uma F 800 S especialmente preparada para ele, é possível intuir como é fácil pilotar esta moto. Este campeão fez demonstrações durante dois anos em campeonatos internacionais e diversos espetáculos motociclísticos. A semelhança entre a F 800 S que utiliza o extraordinário acrobata e a atual F 800 R é intencional. No futuro, Christian demonstrará suas habilidades utilizando uma versão desenvolvida exclusivamente para ele com base na F 800 R.

Porém, a nova F 800 R não apenas brilha graças ao seu caráter esportivo, mas também pelo conforto dos assentos do piloto e de seu acompanhante, além de seu excepcional nível de segurança, expressando assim algumas das clássicas virtudes das motos da marca BMW. É possível adquirir a F 800 R opcionalmente com o sistema de freios ABS, dotado de novos sensores de pressão que ativam uma dosagem mais precisa e segura, especialmente se a moto está sendo conduzida de modo esportivo.

Além disso, a ampla gama de acessórios e os equipamentos opcionais da BMW Motorrad para a F 800 R são capazes de satisfazer os critérios mais exigentes dos clientes em termos de equipamento e personalização de suas motos.

Resumo das características essenciais da nova F 800 R:

• Motocicleta naked compacta e esportiva, de grande dinamismo e agilidade, permitindo desfrutar ao máximo a condução.

• Motor de dois cilindros refrigerado a água, de 798 cc, quatro válvulas por cilindro, acionamento das válvulas mediante seguidores, com eixo duplo dentado e compensação das massas em movimento por meio de um sistema especial.

• Potência máxima de 64 kW/87 CV a 8.000 rpm, torque máximo de 86 Nm a 6.000 rpm.

• Grande capacidade de recuperação e aceleração, que proporcionam uma maior satisfação ao conduzir por estradas sinuosas.

• Injeção indireta com gerenciamento eletrônico BMS-KP, sonda lambda, catalisador de três vias e sistema de ar secundário que proporciona menor consumo e gases de escape mais limpos.

• Novo acionamento das mariposas, com respostas mais precisas ao acionamento do acelerador e que proporcionam maior capacidade de recuperação, especialmente a partir de baixas rotações.

• Caixa câmbio de seis marchas com relações mais curtas nas três marchas superiores, permitindo aproveitar melhor seu excepcional desempenho.

• Transmissão secundária por meio de corrente.

• Chassis de alumínio muito resistente a torção e nova balança de dois braços.

• Garfo telescópico de grandes dimensões, com tubos de 43 mm de diâmetro.

• Grande agilidade e estabilidade, com um sistema de direção de grande precisão.

• Peso a seco / Peso em ordem de marcha: aproximadamente 182/204 kg.

• Tanque sob o assento, o que faz com que o centro de gravidade da motocicleta fique mais baixo.

• Sistema de freios Brembo de alto rendimento com sistema ABS otimizado e novo ajuste dos sensores de pressão.

• Ampla gama de equipamentos opcionais e acessórios.
2.
O motor.
Potente motor de dois cilindros paralelos, com o dinamismo próprio de uma moto do tipo Roadster.

A nova F 800 R dispõe basicamente do motor de dois cilindros já conhecido da F 800 S, com seus cilindros inclinados para frente em um ângulo de 30 graus. Graças ao seu grande torque e suas respostas imediatas em qualquer situação, este motor é ideal para uso em uma Roadster concebida para um estilo de condução dinâmico.

Este motor de dois cilindros, instalado nesta motocicleta naked do segmento médio, inclui vários elementos técnicos destacáveis. Tal como já indica sua denominação de motor de dois cilindros paralelos, o virabrequim tem uma defasagem dos eixos de manivela de zero grau. Desta maneira este motor, que está montado transversalmente, apresenta seqüências de ignição uniformes: cada giro do virabrequim tem um ciclo de trabalho. Esta solução faz com que o som do motor tenha certas semelhanças com o som de um motor boxer, e esta semelhança é intencional. Os motores boxer também funcionam com uma defasagem de 360 graus na ignição. Porém, a seqüência uniforme da ignição resulta sobretudo em mudanças de carga equilibradas e um alto aproveitamento do torque do motor, cuja curva é plana e elevada, cumprindo assim as condições básicas exigidas de uma motocicleta sem carenagem deste tipo, isto é, um comportamento dinâmico e esportivo.

Excepcional compensação de massas e funcionamento muito suave.

As massas em movimento dos motores de dois cilindros geram inevitavelmente forças de primeira e segunda ordem. No caso desta nova motocicleta, como também nos demais modelos da série F 800, estas forças se neutralizam por meio de um mecanismo de compensação, que até o momento não tem comparação no mercado. Em vez de utilizar eixos de equilíbrio convencionais, a compensação das massas em movimento está a cargo de um sistema montado centralmente no virabrequim, com alguns pesos posicionados de maneira definida. Um eixo excêntrico, defasado 180 graus em relação aos eixos de manivela, suporta uma biela de compensação. Esta biela está presa por meio de uma articulação a uma peça oscilante de compensação, disposta em posição quase horizontal. A cinemática foi projetada de tal modo que a biela de compensação executa um movimento ascendente e descendente em sentido contrário às bielas do motor. Graças à orientação da peça oscilante de compensação, relativamente comprida, se obtém um movimento quase retilíneo da base da biela. A distribuição das massas da biela de compensação e da peça oscilante foi definida de tal maneira que as forças resultantes do movimento giratório se opõem às forças das massas oscilantes do mecanismo do virabrequim (pistão e os elementos das bielas) em qualquer posição do virabrequim. Desta forma se eliminam quase completamente as forças de primeira e segunda ordem das massas e o funcionamento do motor é muito suave. Outra grande vantagem desta elegante solução consiste no fato de que o motor funciona muito silenciosamente, já que não precisa de ruidosos pinhões e correntes.

Circuito de óleo lubrificante com cárter semi-seco.

O circuito de óleo também tem algumas peculiaridades técnicas e se diferencia das soluções convencionais neste segmento de motocicleta. Com o objetivo de minimizar as perdas por espumas, o motor da série F 800 tem um sistema de lubrificação com cárter semi-seco. O óleo proveniente dos suportes principais do virabrequim entra no compartimento do mecanismo de compensação. Uma bomba de óleo aspira o lubrificante para distribuí-lo na caixa de câmbio por meio de bicos aspersores. O óleo que flui da caixa de câmbio através de dutos até o cárter se acumula no espaço livre do cárter na zona das bielas, e se junta ali ao óleo proveniente da cabeça do cilindro. Este espaço faz o papel de depósito integrado de óleo. Uma segunda bomba utiliza o óleo que se encontra em tal espaço para lubrificar todos os mancais.

Cabeçote do cilindro com tecnologia avançada, igual à dos atuais modelos K 1300.

O motor da F 800 R tem duplo eixo de comando no cabeçote, acionados por corrente. Estes eixos acionam quatro válvulas por cilindro, por meio de semi-esferas. Graças a esta construção leve, de baixa fricção e resistente a altas rotações, todo o sistema de acionamento das válvulas funciona com um mínimo desgaste, apesar do percurso relativamente longo das válvulas. Por isso, os intervalos dos serviços técnicos de manutenção são bastante grandes.

Injeção com novo acionamento das mariposas.

A preparação da mistura também é típica da BMW. Ela está a cargo de um sistema de injeção indireta, do gerenciamento do motor BMS-KP e de duas borboletas de 46 milímetros cada uma. A quantidade injetada é controlada por meio do sistema de gerenciamento do motor, considerando não apenas a duração da injeção, mas também a pressão gerada pela bomba de gasolina, em função da solicitação em cada momento. O circuito de combustível funciona sem circulação de retorno e só fornece a quantidade que o motor necessita realmente. Graças a esta econômica regulagem do fluxo, se obtém uma mistura ótima, regulada em um amplo intervalo. Este excepcional princípio está protegido por patentes. Para medir a quantidade de combustível a ser fornecido, o sistema recorre aos parâmetros usuais, isto é, a carga, as rotações do motor e a temperatura, porém também utiliza como critério de regulagem a quantidade residual de oxigênio contido nos gases de escape. As informações correspondentes são obtidas da sonda lambda instalada atrás do coletor de escape. Esta sonda é indispensável para a conversão eficiente dos gases de escape no catalisador de três vias, que vem instalado de série e em um lugar específico da F 800 R.

Na F 800 R se utiliza pela primeira vez o novo acionamento das mariposas, com o qual o motor reage de forma mais precisa aos movimentos do acelerador, e tem uma resposta mais imediata. Os engenheiros encarregados do desenvolvimento desta motocicleta se preocuparam especialmente para que o motor reagisse de forma suave e precisa quando o piloto acelera a baixas rotações. Além disso, eles também fizeram com que o motor reagisse docilmente a qualquer mudança de solicitação, mesmo que o motor reaja de forma imediata e ágil.

O ar necessário para a mistura flui através de um silenciador no tubo de admissão, que se encontra posicionado de maneira ótima no fluxo aerodinâmico do ar fresco. Da mesma forma que em todos os demais modelos da série F 800, a caixa de admissão se encontra acima do motor. A instalação de uma caixa de grande tamanho neste lugar redunda em um torque superior e foi possível pois o depósito de combustível se encontra abaixo do assento.

Novo sistema de escape, de design dinâmico e com catalisador  separado.

A F 800 R conta com um sistema de escape novo, com catalisador montado em separado. Isto é, o catalisador já não está integrado ao silenciador, como no caso da F 800 S. Desta maneira, o silenciador de aço inoxidável de superfície fosca da F 800 R é muito mais curto, acentuando a imagem esportiva e dinâmica desta Roadster da BMW destinada ao segmento médio. O sistema de gerenciamento do motor foi modificado considerando a instalação diferente do catalisador.

Um sistema secundário de alimentação acrescenta ar fresco aos gases de escape, de forma que as emissões se reduzem ao mínimo depois do tratamento dos gases no catalisador regulado.

Facilidade para aumentar as rotações e grande torque.

Da mesma forma que a F 800 S, a nova F 800 R também dispõe não apenas de um moderno sistema de injeção de gasolina, mas também de massas em rotação mínimas, fazendo com que o fornecimento de potência seja extremamente rápido. Mesmo que a relação de 82,0 : 75,6 milímetros entre o diâmetro e o curso dos cilindros indique que não se trata de um motor de trajeto especialmente curto, o motor sobe rapidamente de rotação desde valores muito baixos e a 5.000 rpm já fornece 90 por cento de seu torque máximo. O dinâmico fornecimento da potência entre 5.000 e 8.000 rpm é extraordinário e, além disso, está acompanhado de um som empolgante. Os dados nominais do motor de dois cilindros e 798 cc, 64 kW/87 CV a aproximadamente 8.000 rpm e 86 Nm em torno de 6.000 rpm, se traduzem em uma condução muito dinâmica em estradas sinuosas.

Relações otimizadas da caixa de câmbio, para desfrutar melhor a condução.

Embora a relação das três primeiras marchas seja idêntica à do modelo F 800 S, as marchas 4ª, 5ª e 6ª têm uma relação mais curta, apropriada para o uso da motocicleta em estradas sinuosas, proporcionando um maior prazer de dirigir, uma melhor agilidade e o comportamento dinâmico da moto.

Isto significa que a F 800 R com motor de dois cilindros paralelos combina uma grande capacidade de retomada com uma capacidade muito dinâmica de aceleração. Ao mesmo tempo, esta moto demonstra que o desempenho esportivo não significa necessariamente um elevado consumo. Circulando por estradas, é possível consumir bem menos de 5 litros de gasolina sem chumbo a cada 100 km. Considerando o volume do depósito, de 16 litros, a autonomia desta nova moto é de 300 km ou mais.

A BMW Motorrad oferece de fábrica e sem taxas adicionais uma versão de potência reduzida de 25 kW/34 CV a aproximadamente 7.000 rpm e um torque de 55 Nm em torno de 3.500 rpm. Esta motocicleta é apropriada, por exemplo, para pilotos principiantes que acabaram de tirar sua carteira de habilitação. A redução da potência é obtida por meio de um sistema modificado de mariposas com menor ângulo de abertura.

Transmissão secundária esportiva com corrente.

Considerando o caráter esportivo e dinâmico da nova BMW F 800 R, optou-se por uma corrente como sistema de transmissão secundária. Esta corrente precisa de pouca manutenção, é totalmente confiável e combina com o caráter esportivo desta nova motocicleta do tipo naked.
3.
O chassi.
Motor e chassi em perfeita harmonia.
Da mesma maneira que em todos os modelos da série F 800, a F 800 R também se distingue pela forma compacta do motor e do chassi, o que constitui a base ideal para se obter uma motocicleta capaz de estabelecer novos padrões de referência em termos de estabilidade e fidelidade na trajetória de condução. O chassi de alumínio, extremamente resistente a corrosão e composto por perfis extrudados contínuos soldados entre si e peças de fundição em coquilha, também utilizado na F 800 S, une de forma quase retilínea o eixo da direção com o ponto de giro da balança. Com o objetivo de otimizar o peso e o espaço, o motor é elemento estrutural do chassi. Sua parte posterior reforçada faz o papel de apoio da nova balança dupla de metal leve fundido, equipado com um total de quatro mancais de agulhas. O bloco do motor está aparafusado ao chassi logo acima da balança. O chassi posterior de tubos de aço é praticamente idêntico ao da F 800 S e está unido ao chassi principal por meio de quatro parafusos rosqueados.

Nova balança dupla de design esportivo.

A nova F 800 R tem uma balança basculante dupla que, em comparação com os basculantes monobraço, tem uma estrutura mais fina de metal leve fundido, e por isso seu comportamento é especialmente ágil e esportivo, acentuando também na parte traseira o caráter muito dinâmico da nova F 800 R.

O controle da roda dianteira está a cargo de um garfo telescópico com tubos de 43 milímetros de diâmetro e uma ampla sobreposição dos tubos fixos e móveis. A solidez da orientação da roda não apenas faz com que a moto se mantenha muito fiel à trajetória, mas também resulta em uma excelente estabilidade. Tombando a moto rapidamente em seqüências de curvas, a F 800 R se destaca por sua precisão e o piloto tem uma percepção muito direta do comportamento da roda dianteira, condições que garantem que ele desfrutará ao máximo sua motocicleta conduzindo-a por estradas sinuosas. A regulagem do amortecimento e suspensão combina com a agilidade da motocicleta. Além disso, o percurso de 125 milímetros do amortecimento proporciona um excelente nível de conforto e uma extraordinária altivez. A F 800 R traz de série um amortecedor de direção.

As mesas, de metal leve forjado, são novas e sobre estas se encontram as braçadeiras de fixação, também forjadas, do guidão cônico de metal leve. O estabilizador do garfo também é novo e contribui para a resistência à torção do conjunto, aumentando a estabilidade de marcha e a precisão de condução da moto.

O comportamento extraordinariamente dinâmico desta motocicleta também se deve à equilibrada distribuição do peso e ao baixo peso total da F 800 R. Em ordem de marcha ela pesa aproximadamente 204 kg, enquanto que seu peso vazio é de 182 kg.

O amortecedor traseiro permite ajustar o retorno. A pré-carga da mola se ajusta mediante um comando manual, de fácil acesso. O ajuste da suspensão e do amortecimento foi adaptado às qualidades dinâmicas da nova F 800 R. Encaixando uma chave é possível aumentar a superfície da roda de comando, de modo que resulta mais fácil ajustar a compressão da mola em função do peso suportado pela moto. O amortecedor traseiro é fixado por uma articulação à balança dupla e curso de amortecimento também é de 125 milímetros.

Design esportivo das rodas.

O design das rodas é igual ao design esportivo das rodas «Speed» da F 800 S. Estas rodas, de metal leve fundido, trazem incorporada a válvula lateralmente; portanto é mais fácil medir e calibrar a pressão dos pneus. A roda dianteira, de 3,5 x 17”, monta um pneu de 120/70 ZR 17, enquanto a roda traseira, de 5,5 x 17”, monta um pneu de 180/55 ZR 17.

Freios Brembo de grande eficácia.

A F 800 R traz discos de aço de 320 milímetros e freios Brembo de pinças fixas de quatro pistões na roda dianteira, como é usual em motos naked de cilindrada muito maior. As pinças têm pastilhas de metal sinterizado e o cilindro de freio tem um manete ajustável e um depósito separado. Na roda traseira, o freio é de pinça flutuante, que atua sobre um disco de aço de 265 milímetros. Os tubos do sistema de freios são reforçados por uma malha de aço de grande qualidade e foram esticados de maneira diferente, de acordo com as exigências feitas pela nova F 800 R. Com estes tubos (aeroquip), o ponto de pressão do manete é muito preciso.

ABS otimizado, com novo sensor de pressão.

A nova F 800 R pode ser equipada opcionalmente com o sistema de freio ABS. Esta versão do ABS da BMW Motorrad não apenas se distingue por ser muito compacta e leve, mas também por ter sido aperfeiçoada para a F 800 R, com um novo sensor de pressão. Considerando o uso esportivo da F 800 R, o novo sensor de pressão regula de forma mais precisa o ABS, uma virtude que se percebe claramente, por exemplo, ao frear sobre superfícies onduladas.

Além disso, o ABS da BMW Motorrad inclui uma função de diagnóstico. Os sensores de giro das rodas controlam automaticamente sua distância até o disco dentado, e portanto o sistema é extremamente confiável e seguro.
4.
A parte elétrica e eletrônica.
Instalação elétrica com tecnologia CAN-Bus.

O equipamento elétrico da nova F 800 R funciona com o moderno sistema CAN-Bus, também instalado nos demais modelos da série F 800. Este sistema de cabo único (SWS, da sigla em inglês) oferece uma série de vantagens: reduz o cabeamento, permite incluir na rede todas as unidades de controle e, portanto, simplifica a obtenção de diagnósticos muito detalhados. Além disso, é possível abrir mão completamente dos fusíveis convencionais, já que em caso de falha, o sistema desconecta automaticamente o componente afetado.

Desde que a BMW passou a utilizar a tecnologia CAN-Bus em suas motos, a maioria delas traz de série um imobilizador eletrônico, inclusive a F 800 R. As conexões elétricas são herméticas e portanto não provocam falhas. A potente bateria de 14 A/h e um alternador de consideráveis 400 W de potência garantem um fornecimento confiável de corrente elétrica.

Painel de instrumentos com novo design.

O painel tem instrumentos analógicos e basta o piloto dar uma breve olhada para estar plenamente informado. O design das esferas da F 800 R é novo e combina perfeitamente com o caráter dinâmico desta nova motocicleta da BMW. Opcionalmente é possível instalar um computador de bordo que, entre outras coisas, inclui a função de cronômetro.

O farol duplo assimétrico, de tecnologia de comprovada eficácia já utilizado na F 800 GS, confere à F 800 R uma aparência agressiva, e seu design se assemelha intencionalmente à forma do farol da Roadster grande, a K 1300 R. A boa iluminação e visibilidade estão a cargo de duas lâmpadas H7.

Novos comandos elétricos.

Da mesma forma que os novos modelos K 1300, a F 800 R está equipada com uma geração completamente nova de comandos. Os novos interruptores são de tecnologia MID (Molded Interconnect Devices), portanto são muito menores e compactos que os interruptores ou comutadores convencionais e, além disso, se distinguem por integrar uma maior quantidade de funções, por ter uma estrutura mais clara e por ser ergonomicamente ótimos.

Os comandos das luzes intermitentes, antes situados nos dois lados do guidão, agora se encontram uma única unidade de comando, no lado esquerdo. Portanto, para ativar as luzes de emergência agora se usa um comutador especial que se encontra na parte superior do conjunto de comandos do lado esquerdo. As funções de luz de cruzeiro e luz alta, assim como o botão de luz intermitente, são ativadas mediante um único comutador que se encontra ergonomicamente situado, ao alcance do dedo indicador esquerdo.

O botão para ativar o aquecimento opcional dos punhos se encontra mais acima, para que seu uso seja mais fácil; o nível de aquecimento é exibido no visor do painel de instrumentos. Os botões de arranque e desconexão da ignição do motor formam uma única unidade, o que é mais prático. Desta maneira se evita tentar dar partida no motor tendo desconectado involuntariamente a ignição.
A nova configuração técnica permite dispor da mesma quantidade habitual de funções, mesmo que com a metade dos comandos. Isto possibilita a inclusão de mais funções no futuro.
5.
Carroceria e design.

Design de Roadster, esportiva e dinâmica.

A F 800 R da BMW Motorrad tem um design que intencionalmente estabelece uma relação direta com a Roadster grande e esportiva de quatro cilindros, a K 1300 R.

A parte posterior é visualmente muito leve e o conjunto do farol e painel de instrumentos é muito compacto, dando à F 800 R uma forma compacta e curta, o que reforça adicionalmente o caráter esportivo desta motocicleta naked.

A BMW Motorrad dedicou especial atenção a diversos detalhes de grande qualidade que se encontram à vista do piloto. Não apenas as esferas dos instrumentos são novas, mas também a haste e as braçadeiras do guidão, as tampas fresadas dos tubos do garfo e o guidão cônico dão um aspecto de grande exclusividade.

O assento é ligeiramente mais baixo que no caso da F 800 S, o que é uma vantagem especialmente para os pilotos que voltam a conduzir depois de muito tempo, que conduzem pouco ou que estão iniciando no mundo do motociclismo, já que com o assento mais baixo é mais fácil dominar a moto. Além disso, é possível obter um assento ainda mais baixo, incluído na gama de acessórios da BMW Motorrad.

A ampla gama de acessórios e equipamentos opcionais da BMW Motorrad permite personalizar consideravelmente a F 800 R. A gama inclui, entre outros elementos, uma carenagem Sport, detalhes decorativos para o radiador, um revestimento para o assento do acompanhante e um defletor para o motor.
6.
O equipamento.

Equipamentos e acessórios especiais.

O cliente não apenas tem a possibilidade de personalizar sua moto BMW com equipamentos especiais instalados na fábrica da marca em Berlim, mas também pode recorrer a uma ampla gama de acessórios especiais para posterior instalação na concessionária autorizada BMW. Os equipamentos opcionais e os acessórios foram concebidos especialmente para a F 800 R, de modo que o cliente recebe produtos de grande qualidade e que combinam perfeitamente com o design e o caráter da moto.

Equipamentos opcionais.

• ABS da BMW Motorrad.
• Manoplas aquecidas.
• Assento de menor altura (775 mm).
• Assento de maior altura (825 mm).
• Alarme anti-roubo (DWA).
• Sistema de controle da pressão dos pneus (RDC).
• Computador de bordo.
• Setas de LED.
• Carenagem sport (da mesma cor da moto).
• Tomada elétrica.
• Cavalete central.

Acessórios especiais.

• Manoplas aquecidas.
• Bagageiro porta-equipamento.
• Suporte de maletas laterais.
• Maleta Sport de volume variável.
• Top case pequeno.
• Bolsa interior para o top case.
• Acolchoado do top case como encosto do passageiro.
• Mochila para o tanque.
• Bolsa para o tanque.
• Cavalete central (com elementos para a montagem).
• Conjunto de ferramentas.
• Assento de menor altura (775 mm).
• Assento de maior altura (825 mm).
• Setas de LED.
• Lentes de setas de cor branca.
• Cabo para prender o capacete.
• Navegador BMW Motorrad ZUMO, incluído o suporte.
• Revestimento para o assento do passageiro.
• Defletor para o motor.
• Itens decorativos para o radiador, de cor preta granulada ou alumínio.
• Carenagem Sport (três cores: branco alpino, laranja fogo e branco alumínio metálico fosco).
• Silencioso esportivo da Akrapović®.
• Redução da potência para 25 kW/34 CV.
• Alarme anti-roubo (DWA).
• Barras de proteção do motor.
• Tomada elétrica.
7.
As cores da F 800 R. 
A F 800 R da BMW Motorrad é oferecida em três cores atraentes. A combinação das cores branco alpino e negro seda tem um aspecto especialmente moderno. Se a motor for da cor laranja fogo, ela terá um aspecto especialmente esportivo, enquanto que o branco alumínio metalizado transmite uma imagem tecnológica e elegante.

O chassi, a balança e o motor da F 800 R sempre são pretos, independentemente da cor da moto. Junto com as rodas, também pretas, se obtém uma estética que irradia dinamismo e que se harmoniza perfeitamente com o caráter esportivo da F 800 R. A coluna telescópica de cor laranja marca um atraente contraste.

A combinação de superfícies pretas e coloridas acentua as novas proporções da carroceria e o forte caráter da nova F 800 R, especialmente nas zonas que a distinguem como uma Roadster, como a musculosa dianteira e a esportiva traseira.

Os acessórios opcionais, como o revestimento para o assento do passageiro ou a carenagem Sport, se harmonizam com as linhas e as cores da motocicleta.
8.
Dados técnicos.
F 800 R.
	Motor
	

	Tipo 
	Motor de dois cilindros, refrigerado a água, quatro válvulas por cilindro

	Diâmetro x curso 
	82 mm x 75,6 mm

	Cilindrada 
	798 cm3

	Potência nominal 
	64 kW (87 CV) a 8.000 rpm

	Torque máximo 
	86 Nm a 6.000 rpm

	Compressão
	12,0 : 1

	Preparação da mistura /

unidade de controle do motor
	Injeção eletrônica, gerenciamento eletrônico digital do motor (BMS-KP)

	Controle de válvulas/gases 
	DOHC

	Válvulas de admissão

(diâmetro em mm)
	32

	Válvulas de escape

(diâmetro em mm)
	27,5

	Diâmetro dos dutos de admissão 
	46

	Tratamento de gases de escape
	Catalisador regulado de três vias, norma de escape UE 3

	Aceleração 0-100 km/h
	3,9 s

	Desempenho / Consumo
	

	Velocidade máxima 
	Mais de 200 km/h

	Consumo por 100 km a uma velocidade constante de 90 km/h
	3,6 l

	Consumo por 100 km a uma velocidade constante de 120 km/h
	4,8 l

	Tipo de combustível 
	Gasolina super sem chumbo, octanagem mínima de 95 (ROZ)

	Sistema elétrico
	

	Alternador 
	Alternador trifásico de 400 W

	Bateria 
	12 V/14 Ah, sem manutenção

	Faróis
	55 W (luz alta/de cruzeiro), 5 W luz de posição, 21/5 W (luz de freio/luz traseira)

	Motor de arranque 
	0,9 kW

	Transmissão
	

	Embreagem
	Embreagem multidisco em banho de óleo, acionamento mecânico

	Caixa de câmbio
	Caixa de seis marchas, acoplamento dentado, integrada ao corpo do motor

	Transmissão secundaria 
	Corrente sem emendas com O-rings, amortecimento no cubo da roda posterior

	Relação primária
	1,943

	Relação de marchas                    I
	2,462

	II
	1,750

	III
	1,381

	IV
	1,227

	V
	1,130

	VI
	1,042

	Relação da roda posterior
	1 : 2,35

	Chassi/Freios
	

	Chassi 
	Trava de alumínio, motor autoportante

	Orientação da roda dianteira / elementos de amortecimento
	Garfo telescópico, Ø 43 mm

	Controle da roda traseira / elementos de amortecimento
	Duplo braço oscilante de alumínio, amortecedor telescópica central, pré-tensão regulável de modo continuo com cilindro, retorno regulável

	Curso do amortecimento dianteiro / traseiro
	125 mm/125 mm

	Distância entre eixos
	1,520 mm

	Avanço
	91 mm

	Ângulo do eixo da direção 
	65°

	Rodas
	Alumínio fundido

	Roda dianteira
	3,50 x 17"

	Roda traseira
	5,50 x 17"

	Pneu dianteiro
	120/70 ZR 17

	Pneu traseiro
	180/55 ZR 17

	Freio dianteiro
	Duplo disco, discos flutuantes, diâmetro de 320 mm, pinça de 4 pistões 

	Freio traseiro
	Disco único, diâmetro de 265 mm, pinça flutuante de um pistão  

	ABS 
	Opcional: BMW Motorrad ABS

	Dimensões / Peso
	

	Altura do assento 
	800 mm (assento baixo: 775 mm, assento alto: 825 mm)

	Medida do arco das pernas 
	1.770 mm (assento baixo: 1.720 mm, assento alto: 1.820 mm)

	Peso vazio em ordem de marcha, tanque cheio
	199 kg

	Peso a seco 
	177kg

	Peso total admissível 
	405 kg

	Carga

(com equipamento de série)
	206 kg

	Volume útil do tanque 
	16 l

	Desse volume, reserva 
	Aprox. 4,0 l

	Comprimento
	2.145 mm

	Altura (sem espelhos) 
	1.160 mm

	Largura (com espelhos) 
	905 mm


9.
Potência e torque do motor.


F 800 R.
