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1. Características técnicas, 
características especiais
da motocicleta.
A nova geração Boxer no segmento tourer – mais potente, mais leve e ideal para uma pilotagem ativa e relaxada.
A BMW Motorrad está introduzindo a tourer de longa distância R 1200 RT como o segundo modelo da nova geração Boxer. Aproveitando a base técnica introduzida no segundo trimestre de 2004 pela R 1200 GS, os engenheiros de desenvolvimento da BMW elevaram a nova máquina a um patamar de perfeição ainda mais alto.
Com a R 1150 RT já reconhecida no passado como epítome de um excelente conforto e prazer de pilotagem em longas distâncias, a R 1200 RT, exibindo uma potência 16 por cento maior com um peso de cerca de 20 kg a menos, oferece um ganho significativo em desempenho dinamismo e agilidade. Combinando excelentes características de pilotagem, um conforto superior e uma estrutura generosamente projetada para garantir uma proteção altamente eficaz contra o vento e as intempéries, assim como características de pilotagem ativa ergonomicamente perfeitas, a nova R 1200 RT tem tudo para tornar-se líder absoluta em convencer e conquistar o entusiasta por motocicletas de turismo.
A nova R 1200 RT oferece ainda uma gama de equipamentos e acessórios altamente versátil e adaptada ao piloto, procurando atender a todos os seus desejos específicos, estabelecendo mais uma vez o padrão de pilotar uma  motocicleta de forma dinâmica, confortável e segura em todos os momentos. 
A chegada ao mercado brasileiro e o respectivo preço da Nova BMW R 1200 RT não foram ainda definidos.
Um resumo das características mais importantes da nova R 1200 RT:

•
Peso pronta para a estrada (sem maletas) 259 kg;
peso seco (sem maletas) 229 kg.

•
Motor de dois cilindros horizontais, refrigerado a ar com 1.170 cc e equipado com um recém-alinhado eixo cardã.    

•
Maior potência e desempenho: potência máxima de 110 hp e torque máximo de 115 Nm (85 lb-ft).       
•
Gerenciamento eletrônico de motor BMS-K com duas velas por cilindro e controle antidetonação.             

•
Catalisador de três vias totalmente controlado com dois sensores de 
oxigênio.

•
Câmbio de seis velocidades com engrenagens helicoidais.  

•
Inovadora rede on-board com tecnologia de barramento CAN.

•
Quadro leve e altamente estável com estrutura tubular.

•
Suspensão traseira BMW Paralever leve com eixo de transmissão otimizado em função do peso e apoio de mola ajustável do tipo TDD. 

•
Suspensão Dianteira  Telelever extra-rígida garantindo uma resposta
      suave e confortável. 
•
Novas rodas moldadas.
•
Freios EVO com BMW ABS Integral parcial como equipamento de série.
•
Nova carenagem com ótima proteção contra vento e intempéries, assim 
como espelhos retrovisores integrados.
•
Ajuste elétrico do pára-brisa.
•
Tanque de combustível feito de material sintético extra-resistente, 
 
capacidade de 27 litros para cobrir longas distâncias.
•
Assento duplo ajustável em duas versões e altura do assento variando

de 780 a 840 mm.
•
Novas maletas rígidas (volume de 32 litros por maleta) como 
equipamento de série, com sistema de trava perfeitamente ajustado em 
quatro pontos e acabamento da tampa na cor da motocicleta. 
•
Friso do tanque de combustível para prender acessórios com a máxima 
praticidade.
Motor – modificações especiais para uma potência ainda maior.

O novíssimo motor bicilíndrico horizontal com eixo cardã e deslocamento de 1.170 cc presente pela primeira vez na R 1200 GS é o "coração" da nova R 1200 RT. O conceito e características deste novo motor estão descritos em detalhe no kit de imprensa da R 1200 GS.
Equipando agora o modelo tourer, o motor oferece ainda mais potência 110 hp e torque. Entre outras coisas, a potência extra é resultado de um aumento de 500 rpm na rotação do motor, que passou para 7.500 rpm, sistema de aspiração diferente, novos silenciadores e comando de válvulas modificado.      
No aspecto potência, temos ainda um aumento da relação de compressão geométrica, que passou para 12.0:1, resultado, entre outras coisas, de pistões mais altos.               
Apresentando o sistema eletrônico BMS-K de gerenciamento do motor, presente pela primeira vez na R 1200 GS, e exibindo tanto um controle antidetonação quanto sensores separados de oxigênio que controlam a mistura combustível/ar individualmente para cada cilindro, a R 1200 RT traz a liderança tecnológica da nova geração Boxer para a categoria de motocicletas tourer.  Da mesma forma que no modelo GS, esta mais nova geração de controle eletrônico do motor combina controle automático de velocidade ociosa com uma função automática de partida a frio. O controle antidetonação permite que a motocicleta funcione com combustível de menor gradação (até 95 RON) sem sofrer qualquer dano (o motor é projetado para 98 RON, sendo que a única diferença no caso de 95 RON é uma leve redução da potência do motor). O ajuste preciso da mistura combustível/ar para cada cilindro, juntamente com a alta relação de compressão e as duas velas por cilindro garantem um padrão ainda maior de economia de combustível em comparação com o modelo anterior, a R 1150 RT. Em termos comparativos, o consumo de combustível da R 1200 RT a uma velocidade constante de 120 km/h é de 20,8 km/l, enquanto que a R 1150 RT exigia 18,2 km/l para o mesmo funcionamento na mesma velocidade. Finalmente, um catalisador de três vias totalmente controlado garante uma compatibilidade ambiental excelente também na R 1200 RT, oferecendo a última geração de gerenciamento de gás de escape, que têm sido característica da BMW Motorrad por tantos anos.  
A transmissão – características de uma pilotagem ativa garantida por uma sexta marcha extremamente curta.

Um desenvolvimento totalmente novo para a R 1200 GS, a transmissão com engrenagem helicoidal pesando apenas 13 kg, também está presente na R 1200 RT. Mudando as marchas de forma suave e precisa, e apresentando um curso extremamente curto entre as marchas individuais, a transmissão foi aperfeiçoada mais uma vez por meio de uma otimização detalhada do mecanismo de mudança de marcha.
Projetada para uma pilotagem ativa, a sexta marcha é particularmente curta e dinâmica. No geral, os incrementos ideais entre as marchas permitem uma rápida aceleração de 0 a 100 km/h em impressionantes 3,6 segundos.
A estrutura – reprojetada com tecnologia BMW comprovada.

A estrutura tubular em aço em duas peças (principal e traseira) combina rigidez máxima com excelente resistência. Naturalmente ela mantém a estrutura de treliça, que economiza peso e que já estava presente na R 1200 GS, incorporando o motor como uma unidade de mancal de carga. Mas ao mesmo tempo, a configuração estrutural particular da nova RT requer um novo projeto de quadro, oferecendo exatamente as qualidades certas para esta máquina.
O quadro dianteiro é uma estrutura em aço soldado, o quadro traseiro é feito de tubos de aço paralelos soldados aos outros. Da mesma forma que em todas as boxer de quatro válvulas, as estruturas dianteira e traseira são firmemente aparafusadas à unidade motor/caixa de câmbio, juntas formando a estrutura de mancal de carga. O braço longitudinal incorporado à suspensão Telelever da roda dianteira apoia-se, como antes, no bloco do motor, e o braço oscilante da suspensão Paralever articula-se no quadro traseiro.  
Suspensão dianteira Telelever – todas as qualidades do sistema anterior acrescidas de modificações úteis.

Concebida e projetada estritamente para uso na estrada e para oferecer o máximo conforto, a suspensão Telelever vem com um tubo fixo medindo 35 mm de diâmetro, do mesmo modo que no modelo anterior, já que esta é a melhor solução para uma motocicleta deste tipo. Juntamente com o braço longitudinal modificado da R 1200 GS e um ajuste geométrico adequado, o resultado é uma combinação excelente oferecendo um equilíbrio perfeito da ação da mola entre um estilo esportivo e um estilo voltado ao conforto. 
Da mesma forma que na R 1200 GS, este sistema que não requer manutenção e é projetado para reduzir o mergulho do freio a praticamente zero, contribuindo, entre outras coisas, para uma maior estabilidade quando os freios são aplicados em curvas inclinadas. 
O curso da mola da suspensão dianteira é de 120 mm.
Orientação e suspensão da roda traseira – o sistema Evo-Paralever e o apoio TDD da mola. 
O eixo de transmissão leve que equipa o sistema Paralever da BMW Motorrad (Evo-Paralever) é pouca coisa mais pesado que um braço oscilante convencional com uma corrente de transmissão. E além das modificações requeridas para os pneus mais largos, este sistema de orientação da roda foi aproveitado integralmente da R 1200 GS, onde este novo design já demonstrou o significativo progresso que é capaz de oferecer: Apesar do peso menor, a unidade como um todo é ainda mais rígida do que no modelo anterior.
Posicionar a barra de apoio para absorver as forças na caixa de tração da roda traseira acima do braço oscilante ajuda a proporcionar uma maior distância livre do solo e os 10 por cento de redução do peso em relação ao modelo anterior reduzem proporcionalmente as massas não suportadas. O resultado final para o piloto é uma resposta suave e sensível em todos os momentos, além de reações à mudança de carga reduzidas a um mínimo.
O novo design da tração na roda traseira também apresenta um aspecto particularmente dinâmico graças ao orifício de 50 mm que atravessa o tubo do eixo na caixa. Outra vantagem é o fluido de transmissão que dura para sempre, sem necessidade de ser trocado durante toda a vida útil da motocicleta.
O apoio da mola central traseira no braço oscilante do Paralever incorpora a tecnologia de amortecimento dependente do curso, conhecida pela sigla TDD, que garante um aumento progressivo das forças de amortecimento em função do curso da mola. Portanto, a suspensão responde de maneira suave e confortável, compensando os menores solavancos na estrada, e ao mesmo tempo oferecendo reservas generosas em estradas ruins e trilhas bastante acidentadas. Este sistema de apoio da mola foi usado pela primeira vez em 2002 na R 1150 GS Adventure, cujo curso da mola traseira media 135 mm. 
Como opcional a nova R 1200 RT também terá disponível o sistema ESA (Electronic Suspension Adjustment ou Ajuste Eletrônico da Suspensão) da BMW Motorrad. Introduzido como recurso de linha de produção pela primeira vez em todo o mundo na nova K 1200 S, este sistema permite que o piloto ajuste a base da mola e a taxa de amortecimento, este último mesmo durante a pilotagem, apenas apertando um botão no guidão. 
Rodas e pneus – rodas de liga leve em um novo design de cinco raios. 
As recém-desenvolvidas rodas de liga extra-leve de alumínio com um design de cinco raios finíssimos combina a vantagem de fácil manutenção com força e rigidez superiores. A roda dianteira mede 3,5 x 17 polegadas e a roda traseira mede 5,5 x 17 polegadas. As dimensões do pneu são 120/70 ZR17 na frente e 180/55 ZR17 atrás. 
Freios – sistema de freios EVO com ABS parcialmente integrado para uma desaceleração segura e confiável.

O comprovado sistema de freios EVO com BMW ABS Integral é um equipamento de série e oferece uma segurança máxima em todas as condições. Uma desaceleração máxima e facilmente controlável usando uma força mínima de frenagem proporciona ao piloto uma segurança adicional, especialmente ao se frear em uma emergência. 
E para atender aos pedidos de muitos clientes, a nova R 1200 RT vem exclusivamente com a versão ABS Integral parcial para um estilo de pilotagem ainda mais ativo.
O diâmetro dos discos do freio dianteiro mede 320 mm. Para reduzir as massas não suportadas e permitir um padrão ainda maior de precisão de frenagem, o diâmetro do disco de freio traseiro mede agora 256 mm, em comparação com os 276 mm do modelo anterior.
Um revestimento de aço entrelaçado nas mangueiras do freio e sapatas de freio mais rígidas do que no modelo anterior oferecem não apenas uma pequena redução de peso mas também um ponto de pressão do freio mais preciso e estável. 
Rede on-board – gama aprimorada de funções baseadas na tecnologia de barramento CAN.

A nova rede on-board garante um alto padrão de confiabilidade, além de uma gama mais ampla de funções utilizando menos cabos do que antes: O sistema de fio único introduzido nas motocicletas BMW pela primeira vez na R 1200 GS transmite todos os dados relevantes por meio de um único fio até as respectivas unidades de controle. Fisicamente, trata-se de um sistema de fio duplo. A tecnologia de barramento CAN (Controller Area Network ou Rede de Controladores) interconecta de forma consistente todas as unidades de controle e o sistema eletrônico central do veículo (CVE), formando uma rede de dados permanente, através da qual as várias unidades trocam dados entre si. Além de um projeto mais simples do cabeamento principal, isto também permite um diagnóstico eficiente e abrangente de todas as funções relevantes do veículo. 
Uma outra vantagem é que o sistema não mais requer fusíveis convencionais, já que a tecnologia de barramento CAN automaticamente desativa o componente envolvido sempre que necessário e verifica se a função ainda está com problemas quando o piloto ligar a motocicleta da próxima vez.

A rede também serve para alimentar todos os dados até os visores do cockpit presentes na tela plana de informações. Para uma fácil adaptação de acessórios eletrônicos e para garantir sua simples integração à rede on-board, existe também um conector para equipamentos especiais.
O alternador leve fornece a energia exigida pela motocicleta e tem uma potência de 720 W a 60A. A bateria não requer manutenção e oferece uma capacidade de 19 Amp-horas.                               
Imobilizador eletrônico como equipamento de série.

O imobilizador eletrônico da BMW Motorrad é parte integral da moderna rede on-board. Dificultando bastante a vida do potencial ladrão, este sistema de segurança oferece a melhor tecnologia disponível atualmente para evitar uso não autorizado da máquina do piloto. O piloto autorizado, por sua vez, tem à disposição um excelente padrão de conveniência: Só é preciso tirar a chave da ignição para que o imobilizador intervenha no software de gerenciamento do motor e desative tanto a injeção de combustível quanto a ignição. Então, assim que você ligar o motor da próxima vez, um chip na chave compara seus dados com os dados do sistema de gerenciamento do motor para determinar sua conformidade. Assim que for estabelecida a eqüivalência adequada, a unidade de controle do motor ativa a ignição e o piloto pode dar a partida no motor.
Instrumentos – tudo bem à vista.

O painel de instrumentos totalmente novo, de fácil leitura e exatamente na linha de visão do piloto fornece uma visualização clara de todas as funções relevantes, visando um controle seguro e uma clareza absoluta em todos os momentos. O painel de controle é composto pelo odômetro e conta-giros no clássico formato analógico, assim como uma tela plana de informações em tamanho extra-grande localizada convenientemente bem no centro, exibindo permanentemente a temperatura do óleo, o nível do combustível, a faixa residual do combustível restante, a marcha engatada no momento e a hora atual.  E se a motocicleta estiver equipada com assento aquecido opcional, a tela plana também informa ao piloto a temperatura atual do assento. 
Um computador de bordo completo com uma unidade de aviso do nível do óleo é opcional e também exibe as informações no visor de tela plana.       
Os LEDs que monitoram todas as outras funções da motocicleta estão posicionados logo acima da tela, com a iluminação dos instrumentos controlada por uma célula fotoelétrica, que se ajusta automaticamente às condições de luz. 
Unidade dos faróis – vidro liso e tecnologia "free-form". 
Para atender à crescente demanda por uma iluminação ideal da estrada à frente, o farol principal incorpora a tecnologia de superfície de forma livre (conhecida como tecnologia "free-form"), que apresenta contornos de superfície otimizados geometricamente. Dois faróis H7 à direita e esquerda do ponto central oferecem uma luz baixa dual, a lâmpada central garante uma luz alta potente e brilhante. Com uma potência de 2 x 5 W, a luz de estacionar é integrada à unidade do farol com acabamento em vidro liso e uma lente dianteira de policarbonato. Todos os componentes estão facilmente acessíveis para que as lâmpadas possam ser trocadas de forma rápida e conveniente, e o farol pode ser ajustado por meio de uma alavanca enquanto a motocicleta estiver parada. 
Guidão, controles e chaves elétricas – tecnologia comprovada. 
Os controles e manoplas, assim como os reservatórios para os fluidos do freio hidráulico e da embreagem, integrados harmoniosamente à motocicleta, foram aproveitados diretamente do modelo anterior.  Um novo recurso é o fluido da embreagem com duração infinita, o que significa que o piloto nunca precisa completar o nível de fluido no reservatório da embreagem. A largura das alavancas da embreagem e do freio, por sua vez, é variável, sendo que a R 1200 RT mantém o arranjo específico de todas as chaves e unidades de controle do indicador de direção, típico da BMW. 
O guidão é quase idêntico ao do modelo anterior, apresentando apenas leves modificações e um acabamento diferente da superfície.              
A estrutura – visual impressionante combinado com perfeita proteção contra o vento e as intempéries.

A nova tourer da BMW é inconfundível mesmo à primeira vista, desafiando o entusiasta a sair pilotando imediatamente. Linhas claras e superfícies impressionantes garantem um visual moderno e dinâmico, transmitindo uma impressão poderosa de classe e perfeição juntamente com o acabamento perfeito da motocicleta. 
O próprio design da R 1200 RT acentua a leveza da máquina, chegando a superar bastante o visual ágil do modelo anterior, apesar dos elementos de carenagem grandes, que protegem perfeitamente contra o vento e as intempéries.

Dominando a parte dianteira da R 1200 RT, o farol com contornos precisos dá à motocicleta um visual verdadeiramente único e garante uma presença poderosa em todos os momentos. Espelhos retrovisores extra-grandes integrados à carenagem, junto com seus indicadores de direção, oferecem não apenas uma excelente visibilidade a todos os motoristas que vêm atrás mas também proporcionam às mãos dos pilotos uma proteção eficaz contra o vento e as intempéries. 
Comparado com o pára-brisa da R 1150 RT, o novo pára-brisa é mais alto e mais largo, e novamente vem com um ajuste elétrico infinito. A altura efetiva do pára-brisa na parte superior pode variar até 140 mm, oferecendo uma proteção ideal a pilotos de praticamente qualquer tamanho contra o vento e as intempéries e reduzindo o nível de ruído ainda mais do que antes. 
Exibindo superfícies grandes e impressionantes, a carenagem da R 1200 RT foi reinterpretada em novo estilo. Uma subdivisão atraente e engenhosa em seções individuais, dispostas em níveis diferentes, cria uma aparência confortante, quase vaporosa. Este efeito é ampliado pelo conceito de cor, segundo o qual o spoiler do motor e o assento apresentam-se em cores contrastantes, proporcionando um apelo ainda maior. 
Os elementos externos da estrutura, a tampa do tanque e os painéis laterais vêm em três cores básicas, oferecendo uma escolha ideal: Cinza granito metálico, grafite escuro metálico e vermelho Piemonte metálico. O cliente pode escolher até mesmo a cor favorita do spoiler do motor (ardósia escura metálica fosca ou alumínio branco metálico fosco) e do assento (cinza ou preto), complementando a cor básica da motocicleta e desta forma proporcionando um toque pessoal e altamente individualizado.
Sofisticado e clássico, porém moderno – Cinza granito metálico oferece estilo particular e classe. Grafite escuro metálico, por sua vez, enfatiza o padrão premium da nova R 1200 RT, particularmente combinado com o spoiler do motor em ardósia escura metálica e o assento em cinza. Vermelho Piemonte metálico, por sua vez, oferece um visual vivo e dinâmico, combinado com um toque especial de harmonia e classe. E sob encomenda, o assento com acabamento em cinza acentua ainda mais o visual poderoso e o efeito de impacto desta cor igualmente poderosa.
O assento e a posição do assento – uma combinação perfeita de conforto em longas distâncias e uma posição firme no solo.

O novo e confortável assento da R 1200 RT é dividido em duas seções, com ajuste manual da altura da seção do piloto – 820 ou 840 mm. Um assento mais baixo está disponível como opcional, com altura ajustável de 780 ou 800 mm.
O layout e configuração particulares do "triângulo da ergonomia" formado pelos estribos dos pés, o assento e o guidão, garante uma posição de sentar particularmente ativa com excelente conforto de pilotagem em longas distâncias, proporcionando tanto ao piloto quanto ao garupa um ângulo de dobra do joelho muito confortável e conveniente. Com altura variável do assento oferecendo ao piloto exatamente o comprimento correto do arco das pernas - uma nova dimensão introduzida na R 1200 GS que mede a distância entre os pés do piloto sobre o assento - a R 1200 RT permite que o piloto alcance o solo com seus pés de forma muito mais fácil e conveniente visando facilitar o manobra do veículo.  Para proporcionar uma perfeição absoluta, o comprimento do arco das pernas medido considera não apenas a altura do assento em termos absolutos mas também o formato e largura da seção do assento do piloto.
Características dos equipamentos – o cavalete lateral e central.

Um novo cavalete central e um novo lateral, completos com função de interrupção de seu acionamento, mantém a motocicleta na posição com segurança em qualquer superfície. Ambos os cavaletes foram projetados e configurados especialmente para a R 1200 RT e são de fácil operação, permitindo que o piloto dobre o cavalete lateral com facilidade enquanto ainda está sentado.
Sistema de maletas e compartimento de bagagem.

A BMW R 1200 RT vem de fábrica com maletas rígidas com novo design. Com os suportes das maletas integrados quase que completamente à estrutura da motocicleta, eles proporcionam uma combinação e um visual perfeitos de qualquer ângulo. 
Tampas das maletas de alta qualidade com acabamento na cor da moto e design harmonioso, fazendo das maletas um elemento integral da motocicleta, garantem uma harmonia e visual perfeitos de todas as perspectivas.   Um sistema de trava forte e seguro atuando em quatro diferentes pontos mantém as tampas das maletas exatamente no lugar e isolam o conteúdo de forma confiável contra a entrada de água. 
A capacidade de cada maleta é de 32 litros.
Amplo espaço de armazenamento para bagagem adicional é oferecido pelo recém-projetado compartimento de bagagem, que serve para acomodar dois topcases (capacidade de 49 ou 28 litros) e está disponível entre a ampla gama de acessórios da BMW Motorrad. 
O topcase menor tem acabamento todo em preto, a maior apresenta uma seção inferior em preto e a tampa pintada de alumínio branco metálico.
Um friso, firmemente integrado, localizado na parte superior do tanque serve para prender a bolsa do tanque, especialmente desenvolvida para esta finalidade. Finalmente, uma série de pontos de amarração para a bagagem completam o pacote de viagem.
2. Gama de Equipamentos.  

Extras opcionais e equipamento especial.
A grande variedade de extras opcionais e equipamentos especiais da BMW Motorrad desenvolvidos especialmente para a R 1200 RT e, é claro, para atender às exigências dos clientes, garante a personalização em todos os sentidos. Os extras opcionais vêm direto da fábrica e estão integrados à produção atual da motocicleta na linha de montagem em Berlim. Por sua vez, os equipamentos especiais são fornecidos pelo revendedor BMW desde o início do processo de compra, seguindo as solicitações do comprador, ou a qualquer momento.
Extras opcionais.    
•
Assento rebaixado. 

•
Aquecimento do assento.
•
Manoplas aquecidas.
•
Tomada de força adicional.
•
Kit para rádio.
•
Rádio com CD player. 

•
Computador de bordo com mostrador do nível do óleo.
•
Controle de cruzeiro.
•
Sistema de alarme anti-roubo.
•
ESA (Electronic Suspension Adjustment – Ajuste Eletrônico da 
Suspensão). 

•
Indicadores de direção na cor branca.
•
Sistema de escape cromado.
•
Assentos na cor Cinza ou Preta.           

•
Spoiler do motor nas cores foscas Ardósia escura metálica ou   
Alumínio branco metálico.
Computador de bordo.
Além das informações exibidas pela tela plana padrão, o computador de bordo oferece funções adicionais de exibição para a temperatura externa, aviso de gelo na pista, consumo médio de combustível, velocidade média e indicador do nível de óleo. Com o nível de óleo sendo mensurado em intervalos regulares, o motociclista recebe solicitações para verificação do nível de óleo assim que ele atinge uma determinada marca.
Sistema de alarme anti-roubo.
Se a posição da R 1200 RT estacionada for modificada, ou se a moto for movimentada, manipulada ou receber algum tipo de solavanco, o sistema de alarme anti-roubo acionará imediatamente um sinal acústico e óptico. O alarme pode ser desativado pelo motociclista através de controle remoto ou com a chave da motocicleta.
Equipamentos especiais.
•
Topcase, tamanho grande.
•
Topcase, tamanho pequeno.
•
Apoio para as costas para o topcase, tamanho pequeno. 

•
Bolsa interna para o topcase, tamanho grande.
•
Bolsa interna para o topcase, tamanho pequeno. 

•
Bolsas internas para as maletas, direita e esquerda.    

•
Bolsa para tanque.     

•
Proteção da cobertura da válvula.
•
Protetor de impacto para as maletas. 
•
Entrada para rádio.
•
Segundo e terceiro pontos de força.
•
Rádio com CD player.
•
BMW Motorrad Navigator II.
•
Cabo de conexão e suporte para o BMW Motorrad Navigator II.
•
Kit de ferramentas de serviço.        

Topcase.
O topcase possui dois tamanhos diferentes, onde a versão maior tem capacidade para 49 litros, para dois capacetes, e apresenta uma unidade de apoio para as costas como padrão. Por sua vez, o topcase pequeno oferece capacidade de 28 litros, para um capacete, e apoio para as costas opcional. Se solicitado, as duas variedades de topcase podem vir com uma chave para as maletas e as travas da motocicleta podem ser conectadas ao compartimento de bagagem sem a necessidade de uma placa adaptadora. 
Bolsa para tanque.      
O principal compartimento, à prova de vazamentos, da bolsa para tanque vem com capacidade aproximada de 13 litros e pode ser ampliado para 19 litros. Debaixo da pasta para mapas há um bolso adicional para artigos diversos como chaves, carteira, óculos de sol, etc. A parte da bolsa interior atua como um impermeável dispensando uma cobertura adicional mesmo sob forte chuva. A seção para mapas também é à prova de vazamentos e a bolsa para tanque ajusta-se facilmente ao suporte padrão e o piloto somente precisa usar uma das mãos para seu manejo.
BMW Motorrad Navigator II.
Ler mapas é coisa do passado. Hoje, tudo o que o piloto precisa fazer é escolher um endereço, uma cidade, um ponto cênico ou local especial no caminho, e o BMW Mo​torrad Navigator II leva-o até esse destino de maneira fácil e segura, oferecendo instruções detalhadas durante o percurso. Neste processo, o Navigator II oferece três opções para levá-lo ao seu destino: a rota mais veloz, a mais curta, ou, sempre que possível, o caminho "mais reto". 
A apresentação do mapa também varia, oferecendo escolhas entre um mapa só, uma combinação entre mapa e instruções, um guia rodoviário e uma função bússola, que exibe a distância e a direção a ser seguida até o próximo ponto no caminho. E, finalmente, uma função zoom garante orientação rápida e conveniente nos cruzamentos entre estradas, com o opcional de recebimento de mensagens de voz opcionais (disponíveis em nove idiomas) pelo capacete.
3. Potência e Torque do Motor.   

4. Especificações.  

R 1200 RT.
	
	
	R 1200 RT
	

	Motor
	
	 
	

	Capacidade 
	cc
	1.170
	

	Diâmetro/curso
	mm
	101/73
	

	Potência máxima
	kW/hp
	81/110
	

	a
	rpm
	7. 500
	

	Torque máximo
	Nm (lb-ft)
	115 ( 85)
	

	a 
	rpm
	6.000
	

	Configuração
	
	Boxer (2 cilindros horizontais)
	

	Número de cilindros
	
	2
	

	Taxa de compressão/grau do combustível
	
	12/premium plus
	

	Gerenciamento da válvula/combustível
	
	HC
	

	Válvulas por cilindro  
	
	4
	

	Diâmetro da válvula de admissão/escape
	mm
	36/31
	

	Fornecimento de combustível
	
	BMS-K
	

	
	
	
	

	Sistema Elétrico  
	
	
	

	Alternador
	W
	720
	

	Bateria
	V/Ah
	12/19 livre de manutenção
	

	Farol  
	W
	2 x H7 
	

	Partida
	kW
	1,2
	

	
	
	
	

	Transmissão/caixa de câmbio
	
	
	

	Embreagem 
	
	Embreagem seca de chapa única, diâmetro 180 mm
	

	Caixa de câmbio
	
	Dentada de seis velocidades
	

	Taxa de transmissão primária
	
	1,882
	

	Relação de marchas 
I
	
	2,277
	

	
II
	
	1,583
	

	
III
	
	1,259
	

	
IV
	
	1,033
	

	
V
	
	0,903
	

	
VI
	 
	0,805
	

	Transmissão final    
	
	Eixo de transmissão
	

	Relação final de transmissão
	
	2,62
	

	
	
	
	

	Tração e suspensão
	
	
	

	Design do quadro
	
	Aço tubular, motor como mancal de carga
	
	

	Suspensão dianteira
	
	BMW Telelever
	
	

	Suspensão traseira
	
	BMW Paralever
	
	

	Curso da mola, frente/trás
	mm
	120/135
	
	

	Caster 
	mm
	109,9
	
	

	Distância entre eixos das rodas
	mm
	1 485
	
	

	Ângulo entre a cabeça e o guidão
	°
	63,4
	
	

	Freios
	Dianteiro
	Freio a disco duplo, dia 320 mm
	

	
	Traseiro
	Freio a disco simples, dia 265 mm
	

	
	
	BMW Motorrad Integral ABS (parcialmente integral) 
como equipamento padrão
	   

	Rodas
	
	Alumínio moldado
	

	
	Dianteira
	3,50 x 17
	

	
	Traseira
	5,00 x 17
	

	Pneus
	Dianteiro
	120/70 ZR 17
	

	
	Traseiro 
	180/55 ZR 17
	

	
	
	
	

	Dimensões e pesos
	
	
	

	Comprimento, total
	mm
	2.230
	

	Largura, total, com espelhos
	mm
	905
	

	Largura do guidão, sem espelhos
	mm
	800
	

	Altura do assento
	mm
	Padrão: 820–840/opcional: 780–800
	

	Peso DIN sem carga na estrada
	kg
	(sem maletas) 259
	

	Peso seco   
	kg
	229
	

	Máximo permitido 
	kg
	495
	

	Capacidade do tanque
	l
	27
	

	
	
	
	

	Dados de desempenho
	
	
	

	Consumo de combustível 
	
	
	

	90 km/h
	l/100 km
	3,6
	

	120 km/h
	l/100 km
	4,8
	

	
	
	
	

	Aceleração  
	
	
	

	0–100 km/h
	s
	3,6
	

	Partida a frio
	s
	22,6
	

	Velocidade máxima            
	km/h
	>200
	


5. Cores.
	
	Cor
	Assento
	

	R 1200 RT
	Cinza granito metálico
	Preto ou Cinza    
	

	
	Grafite escuro metálico
	Preto ou Cinza
	

	
	Vermelho Piemonte metálico
	Preto ou Cinza
	


