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La poursuite de l’offensive modèles et la stratégie de développement BMW EfficientDynamics, incontestablement axée sur l’avenir, déterminent 
la présence de BMW au 78e Salon international de l’Automobile de 
Genève 2008. Le constructeur de grand prestige au plus gros chiffre de 
vente au monde présente des nouveautés fascinantes dans différents segments auto​mobiles tout en plaçant de nouveaux accents pour la réduction de la con​sommation et des émissions. Tous les nouveaux modèles BMW bénéficient en série d’une technologie innovante favorable à l’efficacité. 
Dans leurs seg​ments respectifs, ces véhicules fixent de ce fait les repères sur le plan tant de la sobriété que du dynamisme de conduite. Indépendamment de leur moto​risation, les différentes séries de modèles apportent ainsi 
une contribution efficace à la réduction de la consommation de carburant 
et des émissions de CO2.

La faculté d’allier le plaisir de conduire typique de la marque à une utilisation respectueuse des ressources naturelles est une preuve moderne de l’excel​lente force d’innovation dont témoigne BMW Group. BMW EfficientDynamics comprend toutes les mesures optimisant le rapport entre performances routières et consommation de carburant : elles touchent au moteur et à la transmission, à la gestion des flux d’énergie à bord du véhicule tout comme 
à l’aérodynamique. Toutes les innovations lancées dans ces domaines font 
dès aujourd’hui partie de la dotation standard de nombreux modèles et seront successivement étendues à toute la gamme des modèles.

Grâce à la mise en pratique rigoureuse de la stratégie de développement BMW EfficientDynamics, le constructeur a vendu dès 2007 plus de 400 000 voitures dotées des toutes dernières fonctions réduisant la con​som-mation et les émissions. Dès aujourd’hui, près d’une voiture neuve sur 
deux de BMW Group immatriculée sur le marché automobile européen rejette au maximum 140 grammes de CO2 par kilomètre. Dans les segments 
supé​rieurs, les nouveaux modèles BMW se distinguent également par les valeurs de consommation et les émissions de loin les plus basses de leur catégorie de puissance respective. Ainsi par exemple la BMW 520d qui, pour une puis​sance moteur de 130 kW (177 ch), se contente en moyenne de 5,1 litres aux 100 kilomètres selon le cycle de conduite européen et n’émet que 136 grammes de CO2 par kilomètre, est sans concurrence. En tout, 21 modèles BMW se vantent déjà d’une émission maximale de 140 grammes de CO2 par kilomètre.

Le caractère intégrant que la stratégie de développement BMW Efficient-Dynamics affiche dans toutes les séries de modèles, permet au constructeur d’automobiles de grand prestige le plus prisé au monde de con​solider durablement, voire d’améliorer encore la position de pointe qu’il a aussi conquise dans le domaine de l’optimisation de la consommation. Réduire 
les émissions tout en amplifiant le plaisir au volant est un facteur déterminant 
pour le travail des ingénieurs d’étude de BMW Group. C’est pourquoi BMW EfficientDynamics ne comprend pas seulement les innovations propo​sées sur les modèles actuels, mais aussi des stratégies à moyen et long 
terme destinées à abaisser la consommation et les émissions polluantes.

Au Salon de l’Automobile 2008, BMW expose un concept car fascinant 
(voir Information média séparée) qui démontre le potentiel unique inhérent 
aux mesures déjà mises en pratique comme à celles qui sont à venir. 
Du 6 au 16 mars 2008, les visiteurs du Salon de Genève auront de plus 
un aperçu sur ce que la technologie hybride développée par BMW nous réserve dans un proche avenir. La BMW Concept X6 ActiveHybrid est en effet le précurseur d’une nouvelle génération de véhicules combinant un moteur électrique avec un moteur thermique. Sa transmission active bimode renforce le naturel dynamique de ce véhicule tout en permettant une réduction de 
la consom​mation d’environ 20 pour cent par rapport à un modèle comparable animé par un moteur thermique. A long terme, BMW misera, dans le 
cadre de BMW EfficientDynamics, sur l’hydrogène produit à l’aide d’énergies renouvelables comme vecteur énergétique pour l’automobile. Grâce à la 
BMW Hydrogen 7, le constructeur prouve d’ores et déjà que la technologie 
de l’hydrogène se prête à l’utilisation dans la circulation routière quotidienne. Construite en une petite série et conduite par des clients dans le monde entier, cette limousine de luxe animée par un moteur thermique bivalent 
à douze cylindres est égale​ment exposée au Salon de l’Automobile 2008.

Avec la première européenne d’un concept automobile inédit, BMW braque 
les projecteurs sur l’un des points forts du Salon de Genève 2008. Comme nul autre, le BMW X6 fait rimer l’élégance d’un gros coupé avec la souve​raineté d’un modèle BMW X et les performances routières d’une voiture de sport. Le nouveau membre de la famille BMW X est le premier véhicule au monde 
à disposer du système Dynamic Performance Control. En plus de la répartition variable du couple entre les roues avant et les roues arrière grâce à la transmission intégrale intelligente xDrive, ce système innovant permet 
de répartir le couple de manière entièrement variable entre les roues arrière droite et gauche. Le V8 avec Twin Turbo et High Precision Injection disponi​ble comme motorisation de pointe pour le BMW X6 est une autre nouveauté. 


Le premier huit cylindres à essence au monde avec des turbocompresseurs logés dans le V formé par les deux rangées de cylindres délivre 300 kW (407 ch) et est en même temps le moteur le plus efficace de sa catégorie.

La société BMW M GmbH agrémente, quant à elle, sa présence à Genève 
de deux premières mondiales. Elle y dévoile la nouvelle BMW M3 Cabriolet 
et saisit l’occasion pour présenter de plus la nouvelle boîte M à double embrayage avec Drivelogic. Troisième membre de la famille des BMW M3, 
le nouveau cabriolet hautes performances offre la possibilité de marier 
l’extra​ordinaire dynamisme de conduite caractérisant toutes les automobiles M avec le plaisir de la conduite cheveux au vent. Sur demande, la BMW M3 Cabriolet peut, dès son lancement, être équipée de la première boîte à double embrayage à sept rapports au monde conçue pour être accouplée à des moteurs hautes performances. Il en va de même de la BMW M3 Coupé et 
de la BMW M3 Berline. Cette boîte permet de passer les rapports sans rupture de charge et profite de plus des avantages de la fonction Drivelogic typée BMW M. Celle-ci propose six programmes de conduite en mode manuel 
et cinq en mode automatisé et permet ainsi d’entièrement adapter 
les passages de rapports aux préférences individuelles du conducteur.

Un choix plus vaste – c’est aussi le résultat de la politique rigoureuse 
de diversification menée pour la BMW Série 1. Après la cinq portes et la trois portes, suivies il y a quelques mois seulement par le coupé, c’est au tour 
de la BMW Série 1 Cabriolet, qui fête à Genève sa première européenne. 
Le nouveau modèle affiche les traits typiques de tout cabriolet BMW – soit une ligne scapulaire basse, parallèle à la route, et une expérience intense de la conduite à ciel ouvert – et offre l’agilité caractéristique de toute BMW Série 1. Des moteurs à essence et diesels de conception nouvelle confèrent à la 
BMW Série 1 Cabriolet une position de championne en termes de perfor​mances routières et d’efficacité. Quant au top modèle, la BMW 135i Cabriolet animée par un six cylindres avec Twin Turbo et High Precision Injection délivrant 225 kW (306 ch), elle est absolument sans concurrence.

Un six cylindres en ligne pour garantir le débit de puissance dynamique 
et l’agilité fascinante d’une BMW Série 1 – cette association assure aussi 
une joie sportive au volant de la BMW 125i Coupé. La nouvelle variante 
de modèle entraînée par un 3,0 litres avec VALVETRONIC et carter en magnésium et aluminium d’une puissance de 160 kW (218 ch) permet de savourer la caractéristique de puissance souveraine d’un six cylindres 
d’une manière particulièrement économique.

La gamme des moteurs proposés pour la BMW Série 3 Cabriolet se voit également enrichie d’une nouvelle variante particulièrement économique. 
Au Salon de l’Automobile de Genève, BMW présente pour la première fois la BMW 320d Cabriolet équipée d’un quatre cylindres diesel de conception nouvelle. Le moteur tout aluminium avec injection à rampe commune de la troisième génération puise 130 kW (177 ch) dans une cylindrée de 2,0 litres. Résultat : des performances routières sportives et le plaisir de la conduite cheveux au vent du plus haut niveau s’associent à une efficacité remarquable. Dans son segment, la BMW 320d Cabriolet sait convaincre par une 
consom​mation moyenne unique de 5,3 litres aux 100 kilomètres et des émissions de CO2 de 140 grammes par kilomètre seulement.

A Genève, la BMW Série 5 se présente également sous un jour plus attractif que jamais. La berline et la Touring séduisent par un rapport exemplaire entre joie au volant et sobriété. A l’instar de la BMW 520d qui, avec une consom​mation de 5,3 litres aux 100 kilomètres et une émission de 140 grammes 
de CO2 par kilomètre, sème nettement toutes ses rivales même en version Touring, la BMW 520i fixe également de nouvelles références d’efficacité dans son environnement concurrentiel. Le modèle essence extrêmement économique de la BMW Série 5 est animé par un quatre cylindres à 
High Precision Injection délivrant 125 kW (170 ch). Sur la BMW 520i, l’injection directe essence en mélange pauvre assure des performances routières sportives avec des consommations et des émissions exemplaires. Selon le cycle de conduite européen, la BMW 520i se contente de 6,7 litres aux 100 kilomètres. De plus, la BMW Série 5 gagne en attrait grâce aux éditions Lifestyle, Exclusive et Sport qui sont désormais disponibles pour les versions berline et Touring. Des couleurs de carrosserie et des jantes en alliage 
léger exclusives ainsi que des garnitures de siège et finitions haut de gamme 
à l’intérieur soulignent le style individuel de chaque édition. Dans tous les 
cas, un choix ciblé d’équipements séduisants souligne le grand prestige de chacun de ces modèles. Forte de motorisations à la pointe du progrès et d’équipements valorisants, la BMW Série 5 réunit aussi en 2008 toutes les conditions pour perpétuer sa success story.


•
BMW EfficientDynamics : des innovations pour réduire 
la consommation tout en amplifiant la joie au volant. 
Pas de nouvelle BMW sans BMW EfficientDynamics. Chez BMW plus 
que chez tout autre constructeur automobile, l’augmentation de l’efficacité fait partie intégrante du développement de nouvelles voitures. Les 
consom​mations sont continuellement en baisse – et pourtant : avec chaque nouveau modèle qui arrive, BMW accroît le plaisir de conduire. 
Au Salon de l’Automobile 2008, BMW expose les technologies 
qui permettent dès aujourd’hui d’obtenir ce double progrès et celles 
qui vont l’assurer à l’avenir.

•
Première mondiale : la nouvelle BMW M3 Cabriolet. 
La fascination d’une voiture de hautes performances et le régal de la conduite à ciel ouvert – à bord de la nouvelle BMW M3 Cabriolet, 
ce sont deux facettes qui s’associent sous une forme inimitable. L’allure athlétique et le V8 de 309 kW (420 ch) animant la BMW M3 se fondent dans la silhouette basse caractéristique et le toit rigide rétractable 
de la BMW Série 3 Cabriolet. Aux côtés des BMW M3 Coupé et 
BMW M3 Berline, le cabriolet hautes performances est le troisième membre de la famille M3. Le concept du haut régime distinguant 
son moteur est le gage d’un punch impressionnant, la ligne scapulaire basse de sa carrosserie intensifie l’expérience de la conduite cheveux 
au vent et son toit rigide rétractable garantit un confort acoustique 
et un confort hivernal maximums.

•
Première mondiale : 
la nouvelle boîte M à double embrayage avec Drivelogic. 
Le principe consistant à passer les rapports sans qu’il n’y ait rupture de charge est idéal pour des accélérations ultradynamiques. Pour la première fois, une boîte à double embrayage à sept rapports fait découvrir cette nouvelle dimension de la performance en association avec un moteur 
tour​nant à haut régime. Au Salon de l’Automobile 2008, la boîte M à double embrayage avec Drivelogic est inaugurée sur la BMW M3 Cabriolet ; en même temps, elle fait son apparition sur les modèles BMW M3 Coupé et BMW M3 Berline. Une fois de plus, la société BMW M GmbH reprend 
ainsi le rôle de pionnier dans le domaine des boîtes de vitesses auto-
ma​tisées. Typée M, la fonction Drivelogic offre une série de programmes 
tenant entièrement compte du souhait du conducteur et de la situation 
de conduite momentanée. Six programmes de conduite sont disponibles en mode manuel de la boîte M à double embrayage et cinq en 
mode automatisé.

•
Première européenne : le BMW X6. 
Après le Sports Activity Vehicle (SAV), c’est aujourd’hui au prochain concept innovant de BMW de faire son apparition : au Sports Activity Coupé. Le BMW X6 est le premier représentant au monde de cette catégorie automobile. Il associe la souveraineté et la prestance 
d’un SAV au dynamisme d’une voiture de sport et à la ligne élégante 
d’un gros coupé BMW. Outre la transmission intégrale intelligente BMW xDrive, le Dynamic Performance Control, également de série, se porte garant d’une expérience de conduite incomparable. Ce système unique au monde répartit le couple en continu entre les deux roues arrière favorisant ainsi l’agilité en virage, la stabilité et la motricité du BMW X6. Autre nouveauté sur le BMW X6 : le nouveau V8 avec Twin Turbo 
et High Precision Injec​tion délivrant une puissance de 300 kW (407 ch).

•
Première européenne : la BMW Série 1 Cabriolet. 
L’accès à l’univers des cabriolets BMW, un contact direct des plus 
intenses avec le soleil et le vent, une qualité intransigeante de tout premier niveau et l’agilité typique de la BMW Série 1 – tout cela converge sur la BMW Série 1 Cabriolet. Des moteurs puissants, la propulsion et le style marqué par la silhouette basse typique de la marque ouvrent une nouvelle dimension à l’expérience de la conduite à ciel ouvert caractéristique 
des cabriolets BMW. Parmi les traits distinctifs, il faut aussi compter le dyna​misme de conduite inégalé dans ce segment. C’est surtout 
la BMW 135i Cabriolet dont le six cylindres en ligne avec Twin Turbo 
et High Precision Injection mobilise 225 kW (306 ch) qui fixe de 
nouveaux repères.

•
Première européenne : BMW Performance – des accessoires d’origine BMW pour un plaisir de conduire encore plus intense. 
Au cours du millésime 2008, la gamme des accessoires d’origine 
BMW se voit enrichir d’une nouvelle ligne de produits. La marque BMW Perfor​mance désigne des accessoires optionnels mettant encore mieux en valeur le naturel sportif des voitures. Toutes les composantes de la ligne BMW Performance sont taillées sur mesure pour le modèle concerné. Elles améliorent le potentiel sportif du moteur et du châssis, 
optimisent l’aérodynamique et valorisent l’extérieur et l’intérieur sur le 
plan du dyna​misme de conduite. L’offre BMW Performance fête 
sa première euro​péenne au Salon de l’Automobile de Genève 2008. 
BMW met en relief l’attrait de la nouvelle ligne d’accessoires à l’exemple 
de la BMW Série 1 Coupé.


La technologie automobile moderne porte un nom : BMW EfficientDynamics. C’est avec plus d’intensité et de rigueur que tout autre constructeur auto-
mo​bile au monde que BMW Group met depuis des années déjà deux aspects sur un pied d’égalité lors du développement de nouveaux modèles : 
la réduction permanente des valeurs de consommation et d’émission d’un 
côté et l’ampli​fication continue du plaisir de conduire de l’autre. Aujourd’hui, 
le résultat de cette stratégie se profile très clairement : grâce aux progrès obtenus en paral​lèle dans les deux domaines, BMW est en mesure 
de proposer, dans tous les segments, des véhicules se démarquant de leur concurrents respectifs tant par des accélérations époustouflantes que 
par une efficacité exemplaire.

Accroître les performances routières tout en diminuant la consommation 
de carburant – ces deux objectifs étaient qualifiés d’inconciliables des décennies durant. BMW Group a fait appel à sa grande force d’innovation pour résoudre cet antagonisme. De plus en plus souvent, c’est une BMW qui s’avère être non seulement le modèle le plus sportif, mais aussi le modèle le plus sobre parmi les voitures d’une puissance comparable du même segment. Aucun autre constructeur au monde n’offre un rapport aussi favorable entre puis​sance et consommation que BMW et ce, dans toutes les catégories 
auto​mobiles. Grâce à BMW EfficientDynamics, même les modèles de pointe d’une série dont le dynamisme est largement supérieur à celui des concur​rentes affichent des consommations et des émissions inférieures à celles de leurs concurrentes qui sont pourtant en règle générale nettement moins performantes.

Réduction de la consommation de la flotte BMW de 25 pour cent 
entre 1995 et 2008.

La réussite de BMW EfficientDynamics ne se révèle toutefois pas seulement dans les excellents résultats que les différents modèles BMW obtiennent dans la comparaison avec la concurrence. Les derniers résultats de cette stratégie de développement ont en effet permis d’abaisser notablement la consom-
ma​tion de carburant et les émissions de CO2 moyennes de tous les véhicules de BMW Group vendus au cours de ces dernières années en Europe. En 2008, la consommation de flotte de tous les véhicules de BMW Group sera infé​rieure de 25 pour cent à celle enregistrée en 1995. Bien qu’il possède 


des parts de marché particulièrement importantes dans les segments supérieurs, BMW Group a ainsi réussi à atteindre la réduction de la consom-mation que l’Association des Constructeurs européens d’Automobiles (ACEA) avait an​noncée pour l’ensemble des constructeurs dans son engagement volontaire relatif à la réduction des rejets de CO2.

Consommation minimale, joie au volant maximale : 
demain aussi un trait typique de BMW.

Grâce aux résultats actuels obtenus dans la réduction des consommations 
et des émissions, BMW Group joue désormais aussi un rôle de pionnier dans ce domaine. Ces derniers temps, BMW EfficientDynamics a été primé à plusieurs reprises comme une stratégie particulièrement porteuse d’avenir et son effet durable a été confirmé par des études scientifiques. Le fait que BMW EfficientDynamics est aujourd’hui une partie intégrante fondamentale 
de la politique de l’entreprise a par ailleurs renforcé la réputation de 
BMW Group comme constructeur automobile particulièrement conscient 
de ses responsabilités et agissant selon les principes du développement durable.

Pour BMW Group, cette position éminente est confirmation et obligation 
à la fois. Maintenir la stratégie qu’est BMW EfficientDynamics signifie de 
ce fait aussi assurer l’avance actuelle, voire l’agrandir encore. C’est ainsi que BMW Group restera fidèle à son ambition de fixer lors du développement 
des générations automobiles futures les références mondiales en matière 
tant de dynamisme que d’efficacité.

BMW EfficientDynamics : une stratégie pleine de perspectives.

Optimiser la joie au volant au même titre que la sobriété est et reste l’idée fondamentale régissant le travail de développement au sein de 
BMW Group. La grande variété des fonctions regroupées sous l’expression BMW EfficientDynamics est par ailleurs une condition préalable importante du progrès durable. BMW EfficientDynamics est une stratégie de développement axé sur le long terme et reposant sur trois piliers. A court terme, grâce aux améliorations actuelles de l’efficacité obtenues sur les moteurs à essence 
et diesels ainsi que dans leur périphérie, dans le domaine de l’aérodynamique 
et dans la gestion des flux d’énergie, BMW Group occupe la position de 
leader pour ce qui est des performances routières et de la sobriété de ses voitures et ce, dans tous les segments automobiles importants. A moyen terme, de nouveaux gains de consommation seront réalisés dans le 
cadre de BMW EfficientDynamics en poussant l’électrification de la chaîne cinématique jusqu’à l’hybridation complète.

Aux yeux de BMW Group, c’est l’utilisation d’hydrogène à partir de sources d’énergie renouvelables pour faire fonctionner le moteur thermique qui 
cons​titue la technologie qui, à long terme, s’inscrit le mieux dans le principe 
du développement durable. En lançant la BMW Hydrogen 7, la première 
limou​sine de luxe à hydrogène au monde conçue pour la circulation quotidienne, BMW Group a d’ores et déjà démontré la faisabilité d’une automobile reposant sur ce principe.

Dynamisme accru, CO2 réduit – de série sur tout nouveau modèle.

Les innovations développées dans le cadre de BMW EfficientDynamics 
sont mises à la disposition des clients sur tous les nouveaux modèles BMW 
qui en sont équipés en dotation standard. Avec le lancement successif 
de nouvelles mesures propices à l’efficacité sur toutes les séries de modèles, BMW veille à étendre autant que faire se peut les technologies réduisant 
la consommation et les émissions. Et l’optimisation de la consommation de carburant et du rejet de CO2 n’est pas – comme on le constate chez la concurrence – limitée à quelques modèles ou éditions spéciales, mais fait plutôt partie intégrante de la dotation standard de tout nouveau modèle.

Au printemps 2008, la gamme BMW comporte déjà 21 modèles émettant 
au maximum 140 grammes de CO2 par kilomètre. Tous ces modèles ont été développés dans le cadre de la stratégie BMW EfficientDynamics. Cela signifie qu’ils se démarquent de leurs devanciers respectifs tant par des performances routières accrues que par des consommations réduites. Aucun de ces 
mo​dèles n’est un modèle spécial qui doit sa consommation et ses 
émissions réduites au bridage de la puissance du moteur ou des performances 
routières. Au contraire : au sein de leurs segments respectifs, même 
les BMW les plus sobres comptent en même temps parmi les représentantes les plus dynami​ques du peloton concurrentiel. Ainsi par exemple, la BMW 118d se distingue dans le segment des compactes par une consom-mation exemplaire de 4,5 litres aux 100 kilomètres selon le cycle de conduite européen et des émissions de 119 grammes de CO2 par kilomètre. 
Fort de 105 kW (143 ch), son quatre cylindres diesel lui permet pourtant 
de s’élancer en 9,0 secondes seulement de l’arrêt à 100 km/h.

Valeurs de CO2 exemplaires aussi pour les cabriolets de 
grand prestige et le haut de gamme.

Contrairement au gros de la concurrence, BMW n’a pas limité son offre 
de véhicules se distinguant par des rejets de CO2 fortement réduits 
aux segments des petites voitures et des compactes. La nouvelle BMW 320d Cabriolet dévoilée au grand public à l’occasion du Salon de Genève 2008 
en est un exemple actuel. La quatre places dotée du toit rigide rétractable à commande électro-hydraulique fait savourer à l’extrême la conduite à ciel ouvert, alors qu’elle ne consomme qu’une moyenne de 5,3 litres aux 100 kilomètres selon le cycle européen et qu’elle n’émet que 140 grammes 
de CO2 par kilomètre. Son quatre cylindres diesel de 130 kW (177 ch) 
ne garantit cependant pas seulement une efficacité remarquable, mais aussi 
un dynamisme impressionnant se manifestant entre autres dans l’excellente accélération de la voiture qui ne met que 8,6 secondes pour parcourir 
le zéro à 100 km/h.

Dans le haut de gamme, BMW est également en tête du classement de l’efficacité et ce, avec une nette avance sur toutes ses concurrentes. 
Con​sommant en moyenne 5,1 litres de gazole aux 100 kilomètres selon 
le cycle européen et émettant 136 grammes de CO2 par kilomètre, la 
BMW 520d fixe de nouvelles références dans son segment. Sur la BMW 520d Touring, ces valeurs sont tout aussi impressionnantes. Elle se contente en moyenne de 5,3 litres de gazole aux 100 kilomètres et n’émet que 140 grammes de CO2 par kilomètre. La BMW 520d doit, elle aussi, cette énorme efficacité au quatre cylindres diesel de conception nouvelle. Possédant un carter en aluminium et une injection à rampe commune de la troisième génération, ce groupe délivre une puissance de 130 kW (177 ch) et confère ainsi des performances éton​namment sportives tant à la berline qu’à la 
Touring. Les modèles animés par ce moteur assurent le plaisir de conduire typiquement BMW tout en réalisant des valeurs de consommation et d’émission que le peloton des concurrentes n’atteint même pas en recourant 
à la technologie hybride.

Réduction des émissions de CO2 : BMW respecte les impératifs 
de l’engagement volontaire de l’ACEA.

Offrant donc dans toutes les séries une grande variété de modèles particu​-
lièrement sobres, BMW Group apporte une contribution très efficace à 
laréduction des émissions de CO2. Suite à l’engagement volontaire de la VDA (Fédération de l’industrie automobile allemande), BMW a déjà diminué 
de 30 pour cent les émissions de CO2 de sa gamme en Allemagne au cours 
de la période comprise entre 1990 et 2005. Les dernières mesures prises 
dans le cadre de la stratégie de développement BMW EfficientDynamics se 
sont à nouveau traduites par une optimisation impressionnante de la consommation et des émissions. Au printemps 2008, BMW Group avait déjà vendu sur le marché automobile européen bien plus de 400 000 véhicules bénéficiant des fonctions actuelles de BMW EfficientDynamics. Avec la réduction des valeurs de consommation et d’émission en résultant, BMW Group a fourni sa contri​bution au respect de l’engagement volontaire 
de l’Association des Construc​teurs européens d’Automobiles (ACEA) 
quant à la réduction des émissions de CO2 des véhicules neufs. Mais ce n’est pas tout  : bien que la part de marché que BMW Group détient dans les segments haut de gamme soit supérieure à la moyenne, le constructeur munichois a réduit la consommation de l’ensem​ble de ses modèles 
en respectant les quota fixés tous constructeurs confon​dus. En 2008, la consommation de l’ensemble des modèles de BMW Group aura ainsi baissé de 25 pour cent par rapport à la valeur enregistrée en 1995.

Primé et confirmé par des études scientifiques : 
BMW EfficientDynamics est la stratégie la plus efficace.

Grâce aux succès remportés surtout ces derniers temps dans la réduction 
de la consommation et des émissions, le travail de développement fourni par BMW Group est de plus en plus reconnu par le grand public tout comme 
par les experts indépendants. En peu de temps, BMW EfficientDynamics est de​venu la marque symbolisant un développement automobile moderne 
tourné vers l’avenir.

C’est ainsi que BMW EfficientDynamics s’est vu décerner une distinction particulière dans le cadre du prix automobile allemand de renom qu’est 
« Le volant d’or ». Pour la première fois, un classement spécial « Volant vert » 
a été établi pour récompenser des technologies particulièrement respec-tueuses de l’environnement. Le prix attribué en commun par un jury d’experts et les lecteurs de l’hebdomadaire « Bild am Sonntag » a été adjugé à BMW EfficientDynamics. Plusieurs critères ont fait pencher la balance : l’importance fondamentale de cette stratégie dans le travail de développement de BMW Group, la mise en œuvre généralisée des mesures dans toute 
la gamme des modèles et l’impact durable en résultant pour la consommation de carburant et les émissions de CO2.

Lors de la dernière remise du prix « CAROLINA Internet Auto Awards » 
par AutoScout24, BMW EfficientDynamics a également été gratifié d’une 
dis​tinction particulière. Ce concours organisé par le plus grand portail automobile d’Europe sur Internet n’a pas seulement primé des modèles automobiles d’actualité, mais aussi des innovations techniques. Dans la catégorie spéciale « Meilleure innovation » de l’année, BMW EfficientDynamics s’est révélé être le vainqueur incontesté.

En Autriche, les succès que la stratégie de développement BMW Efficient-Dynamics a remporté en 2007 ont été récompensés par des distinctions décernées lors des cérémonies de remise des deux principaux prix automobiles du pays. Pour la deuxième fois consécutive, le prix de l’innovation décerné dans le cadre de l’« Autorevue Award » a été remis à BMW. Après 
la limousine de luxe à hydrogène BMW Hydrogen 7 en 2006, la revue spéciali​sée a choisi cette fois la stratégie transgamme BMW EfficientDynamics comme une innovation particulièrement prometteuse. En 2007, BMW EfficientDynamics s’est de plus vu adjuger le Prix de l’environnement créé par le Club auto, moto et vélo d’Autriche (ARBÖ) et attribué par 
un jury composé de journalistes automobiles, de pilotes de course et d’autres experts. Avec cette distinction décernée dans le cadre de la remise du 
Grand Prix autrichien de l’automobile, la technologie que BMW Group a mis 
en œuvre pour augmenter l’efficacité a été mise en avant comme une 
« contribution majeure à la protection de l’environnement ».

La revue spécialisée britannique « CAR » a attribué un « Green Award » 
à BMW EfficientDynamics pour le caractère clair et plus qu’efficace des 
me​sures mises en œuvre sur les représentantes actuelles de toutes les séries de modèles. A la recherche des « Héros verts » du marché de l’automobile, 
les experts du magazine « What Car ? » également publié en Grande-Bretagne ont déclaré comme « meilleur choix » de leurs segments respectifs pas 
moins de six modèles de BMW Group bénéficiant des mesures réduisant 
la consomma​tion et les émissions. La vaste proposition de véhicules à la fois économiques et écologiques grâce à BMW EfficientDynamics a aussi 
été tout particulière​ment mise en relief dans ce contexte.

En outre, de nombreuses études scientifiques indépendantes confirment 
les progrès que BMW Group a obtenus, sur toute la gamme des modèles, dans la réduction de la consommation de carburant et, partant, des émissions de CO2. Les jugements positifs sont portés tant sur différents modèles automo​biles que sur le travail de développement général et la politique menée par BMW Group. C’est ainsi que dès l’année dernière, tant la BMW 318d 
que la MINI Cooper Cabriolet se sont vues décerner en Allemagne le Certificat Auto-Environnement par l’institut environnemental ÖKO-TREND. Les deux modèles ont séduit les experts écologistes indépendants entre autres 
par leurs con​sommations exemplaires dans leurs segments respectifs. Mais 
les émissions optimisées, le pourcentage élevé de matériaux recyclables 
et les procédés de fabrication écologiques ont également compté dans 
la certification accordée par le conseil scientifique de l’institut ÖKO-TREND.

D’autres études prennent en considération toute la gamme des modèles 
de BMW Group et, donc, le développement de véhicules particulièrement économiques assuré, indépendamment du segment automobile, dans 
le cadre de BMW EfficientDynamics. La réussite de ces efforts déployés 
quelle que soit la série de modèles a aussi été attestée par la dernière édition de l’Environmental Defense Report aux Etats-Unis. L’étude indépendante relative à la consommation de carburant des véhicules neufs vendus aux Etats-Unis entre 1990 et 2005 conclut que BMW Group a fait avancer plus que 
tout autre constructeur la réduction de la consommation de carburant et des émissions de CO2. Selon l’étude, le constructeur allemand d’automobiles 
de grand pres​tige a réduit les rejets de CO2 des modèles de sa gamme 
de 12,3 pour cent au cours de la période mentionnée, alors que ses 
ventes aux Etats-Unis ont quadruplé. Le constructeur classé en deuxième 
position dans cette étude ne peut se vanter que d’une réduction de 
3 pour cent des émissions de CO2. L’Environmental Defense Report souligne tout particulièrement que BMW Group a diminué la consommation et les émissions toutes séries de modèles confondues.

Il existe aussi des études européennes qui font valoir le rôle particulier 
assumé par BMW Group dans la réduction des émissions polluantes réalisées par l’industrie automobile dans son ensemble. Une étude menée par la Fédération européenne pour les Transports et l’Environnement (T & E) montre l’évolution des émissions moyennes de CO2 de toutes les automobiles neuves immatri​culées en 2006 dans l’Union européenne. Dans la comparaison des 14 cons​tructeurs aux chiffres de ventes les plus élevés, BMW Group occupe 
la posi​tion de leader en matière de réduction des émissions de CO2 tant parmi les constructeurs allemands que parmi les constructeurs d’automobiles 
de grand prestige opérant à l’échelle internationale. BMW Group a par ailleurs été le seul constructeur allemand à pouvoir réduire les émissions moyennes 
de CO2 de ses véhicules par rapport à l’année précédente.

BMW Group – « le constructeur automobile au développement 
le plus durable au monde ».

Grâce à BMW EfficientDynamics comme facteur déterminant du travail 
de développement, à une production économisant les ressources naturelles 
et à des normes sociales élevées pour les membres du personnel sur tous 
les sites, BMW Group a également consolidé sa position de choix dans l’actuel indice boursier Dow Jones Sustainability Index. La notation établie en commun par les indices Dow Jones, Stoxx Limited et l’agence de gestion zurichoise SAM est qualifiée de baromètre le plus important au monde en matière de responsabilité entrepreneuriale. Pour la troisième fois consécutive, BMW Group s’est vu classer comme « constructeur automobile au développe​ment le 
plus durable au monde ». Les résultats récents obtenus grâce à la stratégie 
de développement BMW EfficientDynamics ont aussi exercé une influence considérable sur cette notation. BMW Group est la seule entreprise du secteur automobile à figurer sans aucune interruption dans cette notation depuis 
la création du Dow Jones Sustainability Index en 1999.

Réduction radicale des valeurs de CO2 : 
le fruit d’une stratégie axé sur le long terme.

Les succès actuels obtenus par la stratégie de développement BMW EfficientDynamics ne résultent pas de priorités fixées à court terme, 
ils sont plutôt le fruit d’orientations fondamentales définies à long terme. 
Les technologies mises en œuvre dans les véhicules de série actuels, telles que la récupération de l’énergie libérée au freinage et la fonction d’arrêt 
et de redé​marrage automatiques du moteur, remontent à des décisions prises il y a envi​ron cinq ans déjà. La maxime de base selon laquelle chaque 
nouveau modèle doit profiter d’une augmentation tant du dynamisme que 
de l’efficacité, existe cependant depuis bien plus longtemps déjà. C’est 
elle qui a permis d’optimi​ser la consommation et les émissions au fil des décennies dans toutes les séries de modèles. Ainsi par exemple, la consom-mation de carburant de la BMW 525i actuelle est de 33 pour cent inférieure 
à celle de son aînée du millésime 1982. En même temps, la qualité des 
gaz d’échappement de ce modèle s’est améliorée d’environ 95 pour cent. Pendant la même période, la puissance de la BMW 525i a, quant à elle, progressé de 45 pour cent.

L’augmentation considérable de l’efficacité s’explique avant tout par les 
pro​grès importants réalisés dans la technique des moteurs. Motoriste 
à la pointe de l’innovation à l’échelle mondiale, BMW a développé très tôt 
des technolo​gies permettant de concilier plaisir de conduire amplifié et sobriété optimisée. Depuis les années 90, le système de calage entièrement variable des arbres à cames d’admission VANOS, enrichi en 1998 par la fonction de calage entière​ment variable des arbres à cames d’échappement pour former le système double VANOS, compte parmi les étapes clés du développement de moteurs à essence modernes. En 2001, le lancement de 
la distribution entièrement variable du type VALVETRONIC a permis de 
faire un bond technologique. Pour la première fois depuis l’invention du moteur à allumage commandé, le papillon des gaz s’est avéré être superflu. Conséquence : jusqu’à 10 pour cent de réduction de la consommation 
selon le cycle de conduite européen.

Le carter de vilebrequin tout aluminium du moteur à essence inauguré en 
1994 sur une voiture de série a entraîné un allègement sensible. Depuis, tous les moteurs diesel, tous les quatre cylindres à essence ainsi que les six 
et huit cylindres à essence suralimentés par Twin Turbo sont entièrement en aluminium. De plus, le lancement de la nouvelle BMW Série 3 en 2004 
a été l’occasion de présenter le premier six cylindres en ligne à essence possédant un carter réalisé en magnésium et aluminium. Cette conception, 
qui a entre-temps été reprise sur tous les six cylindres atmosphériques 
de la marque, pèse 24 pour cent de moins encore qu’un carter comparable 
en aluminium.

Grâce à l’injection directe essence de la deuxième génération – appelée 
High Precision Injection –, BMW a aussi effectué un mégabond dans le domaine de la préparation du mélange. Le système lancé au cours de l’année modèles 2007 constitue la première injection directe essence à jet dirigé 
se prêtant à la construction en grandes séries qui permette un fonctionnement sobre en mélange pauvre sur une plage de régimes particulièrement large. 
Il en résulte des économies de carburant faciles à mesurer même dans la circulation quoti​dienne. L’injection du type High Precision Injection confère aux six et quatre cylindres BMW des gains d’efficacité importants, associés à 
la facilité à mon​ter dans les tours et au débit de puissance vigoureux typiques de tout moteur BMW.

Au fil des ans, les moteurs diesel signés BMW ont également vu augmenter leur puissance et leur efficacité et ce, surtout grâce à l’optimisation inlassable de l’injection. Dès 1988, l’injection du gazole à gestion électronique a apporté un progrès décisif, dix ans plus tard, BMW a lancé sa première injection 
à rampe commune. Cette technologie a été sans cesse affinée depuis afin d’améliorer encore le dosage exact du gazole et, partant, la sobriété du moteur. Sur les diesels du millésime 2008, la mise en œuvre d’injecteurs piézo-électriques permet une injection ultraprécise et hautement économique du gazole sous une pression pouvant atteindre 2000 bars.

En outre, BMW occupe aussi, avec ses six cylindres et quatre cylindres diesel, la position de leader mondial pour ce qui est du potentiel de puissance des moteurs de pointe de chaque catégorie. Diesel le plus sportif de sa catégorie, le six cylindres en ligne diesel de 3,0 litres animant, entre autres, le nouveau BMW X6 xDrive35d développe une puissance de 210 kW (286 ch) et un couple maximal de 580 Newtons-mètres. Ce propulseur confère des qualités de sprinter spectaculaires (6,9 secondes pour le zéro à 100 km/h) et une sobriété impressionnante (8,3 litres/100 km selon le cycle européen) – surtout par rapport à l’expérience procurée au volant – au premier Sports Activity Coupé au monde. Le premier diesel au monde délivrant une puissance 
spé​cifique supérieure à 100 ch par litre de cylindrée tourne sous le capot de 
la nouvelle BMW 123d. Fort de 150 kW (204 ch), le quatre cylindres de 2,0 litres porte la BMW 123d en 6,9 secondes seulement de zéro à 100 km/h. La con​sommation moyenne de 5,2 litres aux 100 kilomètres selon le cycle européen constitue également une valeur de pointe. Les deux moteurs bénéficient de la technologie innovante du Twin Turbo variable : en fonction 
de la puissance demandée, deux turbocompresseurs de taille différente entrent en action. Parfaitement accordés l’un à l’autre et pilotés par l’électronique, ils assurent un débit de puissance imposant qui s’amorce spontanément et sans le moindre délai à un régime à peine supérieur 
au régime du ralenti et débouche sur un punch fulgurant qui semble ne 
jamais s’essouffler.

Une grande variété de moteurs pour une offre flexible sur les 
marchés internationaux.

La gamme actuelle des modèles BMW comprend des moteurs à quatre, 
à six, à huit et à douze cylindres. S’y ajoute un dix cylindres spécifique 
tournant à haut régime, développé pour quatre modèles de la société 
BMW M GmbH. Le caractère des moteurs proposés et la fourchette qu’ils couvrent varient en fonction du segment automobile et de la série de 
modèles, le choix des moteurs étant spécialement adapté aux exigences 
et au naturel du modèle auquel il est destiné. C’est ainsi qu’un huit cylindres 
de conception nouvelle avec Twin Turbo et High Precision Injection, 
un six cylindres en ligne avec Twin Turbo et High Precision Injection ainsi 
que deux turbodiesels à six cylindres en ligne sont disponibles pour le nouveau BMW X6. Les acheteurs de la nouvelle BMW Série 1 Cabriolet et de la nouvelle BMW Série 1 Coupé ont le choix entre un six cylindres en ligne 
avec Twin Turbo et High Precision Injection, un six cylindres en ligne 
à VALVETRONIC ainsi qu’un quatre cylindres à essence et des quatre 
cylindres diesel.

Sur de nombreux marchés automobiles internationaux, la gamme des 
mo​dèles et des moteurs proposés doit de plus tenir compte des normes législa​tives des plus diverses ainsi que des conditions nationales et régionales qui y règnent. En respectant ces différences, BMW Group propose sur tous les marchés la technologie optimale en termes de dynamisme, de sobriété 
et de comportement à l’émission. Ainsi par exemple, sur les voitures à moteur 
à essence, les mesures BMW EfficientDynamics ne seront dans un premier temps disponibles dans leur totalité que sur les marchés mettant à disposition un carburant sans soufre, soit en Europe, en Nouvelle-Zélande et au Japon. Aux Etats-Unis et dans une grande partie de l’Asie par contre, les moteurs dotés du système VALVETRONIC resteront la solution la plus efficace jusqu’à ce que des carburants d’une qualité suffisante y soient disponibles partout. 
Or, ces moteurs font également l’objet d’un perfectionnement continu et 
ils ap​portent donc une contribution efficace à la réduction de la consommation et des émissions.

Première aux Etats-Unis et au Canada : 
BMW AdvancedDiesel à technologie BluePerformance.

Alors que les diesels modernes jouissent d’une popularité sans cesse croissante surtout en Europe, leur généralisation se heurte dans de nombreux autres pays du monde à des obstacles dus surtout à des restrictions 
légales. Ainsi par exemple, des raisons juridiques empêchent que le potentiel d’efficacité inhérent aux diesels BMW actuels soit exploité dans une grande partie de la Chine ainsi qu’au Japon. En revanche, BMW s’attend à 
ce que les voitures diesel augmentent fortement leurs parts de marché aux Etats-Unis et au Canada. Le lancement du moteur BMW AdvancedDiesel 
à technologie BluePerformance y est prévu avant la fin de l’année 
modèles 2008. C’est un pas décisif sur la voie menant à la diffusion mondiale de la technologie diesel signée BMW. Animant le BMW X5 3.0sd et la BMW 335d, le six cylindres en ligne de 3,0 litres délivrant 265 hp (en version US) et doté du Twin Turbo variable, une technologie unique au monde, 
est le diesel le plus sportif au monde. La mise en œuvre d’un système SCR (réduction catalytique sélective) destiné à réduire les oxydes azotiques (NOX) permet de respecter les valeurs d’émission limites particulièrement sévères 
en Californie et dans d’autres états fédérés et, par là, de lancer le moteur 
BMW AdvancedDiesel à technologie BluePerformance dans l’ensemble des 50 Etats. Le nouveau BMW AdvancedDiesel à techno​logie BluePerformance est une nouvelle composante de la stratégie de déve​loppement BMW EfficientDynamics visant à permettre à tous les clients de la marque, 
sur tous les marchés automobiles du monde, de savourer le plaisir de 
conduire maximal tout en bénéficiant d’une consommation et d’émissions polluantes minimales et ce, dans le respect des réglementations en 
vigueur dans chaque pays.

Optimisation permanente aussi pour la périphérie du moteur.

Outre la conception de moteurs optimisés en termes de consommation 
et d’émissions, la stratégie de développement BMW EfficientDynamics 
com​prend une multitude d’autres mesures contribuant à accroître le plaisir au volant tout comme la sobriété de tout nouveau modèle. Elles visent entre autres l’allègement, la réduction des résistances au roulement et l’amélioration de l’aérodynamique. Une gestion intelligente des flux d’énergie permet 
égale​ment d’obtenir des progrès mesurables dans la quête de valeurs de consom​mation aussi basses que possible. En ce début de l’année 2008, 
le nombre des véhicules bénéficiant de ces mesures va à nouveau en augmentant. Avec la BMW 320d Cabriolet, la BMW Série 1 Cabriolet et les BMW 125i Coupé et Cabriolet, présentées au Salon international de l’Automobile de Genève, la gamme des modèles particulièrement efficaces 
s’enrichit encore. Le cocktail des fonctions introduites sur la voiture 
et dans la périphérie du moteur pour favoriser l’efficacité est spécialement 
adapté à chaque modèle ainsi qu’à sa motorisation.

En 2008, tous les modèles de la BMW Série 6, de la BMW Série 5, 
de la BMW Série 3 et de la BMW Série 1 ainsi que les modèles BMW X6 
et BMW X5 disposent de la fonction de récupération de l’énergie libérée 
au freinage. Elle est le fruit d’une gestion intelligente des flux d’énergie 
se traduisant par une exploitation plus efficace de l’énergie contenue dans 
le carburant et par un surcroît de dynamisme à l’accélération. Grâce à la récupération de l’énergie libérée au freinage, la production de courant pour 
le réseau de bord se concentre essentiellement sur les phases de décé-lération et de freinage du véhicule. En revanche, l’alternateur est déconnecté lors des phases d’accélération, assurant alors un surcroît de puissance, puissance qui peut être convertie en dynamisme.

Depuis l’automne 2007, la fonction d’arrêt et de redémarrage automatiques présentée pour la première fois au printemps 2007 sur les nouvelles 
BMW Série 1 et BMW 320i en version coupé et cabriolet permet aussi 
sur toutes les autres variantes à quatre cylindres de la BMW Série 3 de réduire les phases pendant lesquelles le moteur tourne au ralenti lorsque la voiture s’arrête par exemple à un carrefour ou dans un embouteillage. Dès que 
le conducteur amène le levier de vitesse au point neutre, puis lâche la pédale d’embrayage, le moteur est automatiquement coupé. Dès qu’il peut redémarrer, il suffit qu’il actionne l’embrayage pour relancer instantanément 
le moteur.

La gestion des périphériques en fonction des besoins, la mise en œuvre d’une direction à assistance électrique ou d’une pompe d’assistance à la direction 
du type Varioserv et la déconnexion du compresseur de la climatisation 
con​tribuent également à mieux gérer les flux d’énergie à bord. Ainsi par exemple, la pompe du liquide de refroidissement asservie au besoin absorbe nettement moins d’énergie que les systèmes conventionnels tournant 
en permanence à plein régime. Le servomoteur de la direction à assistance électrique ne se met en route que lorsqu’une assistance à la direction est requise ou souhaitée par le conducteur. Sur la pompe Varioserv d’assistance 
à la direction, un ajustage de la bague à came en fonction de la pression 
et du débit évite les pertes de puissance augmentant avec le régime moteur. La gestion intelligente permet aussi de réduire les pertes de puissance 
dont souffrent les compresseurs de climatisation conventionnels. Sur les nouveaux modèles BMW, la courroie d’entraînement est dotée d’un embra-yage magnétique désaccouplant le com​presseur dès que la climatisation 
a été coupée.

Ces fonctions diminuent le besoin en énergie électrique, si bien que 
l’alterna​teur doit produire nettement moins de courant à partir d’énergie primaire. Une huile de boîte spéciale basse friction aide à réduire les 
pertes par frottement. De plus, une gestion thermique optimisée sur le différentiel arrière veille à ce que les résistances dues au frottement baissent plus vite après le démarrage de la voiture. L’abaissement de la résistance 
de l’air a également un effet positif sur la réduction de la consommation. Grâce à des volets d’air ouverts ou fermés en fonction de la situation de conduite 
et pilotés activement sur cer​tains modèles, il est possible d’améliorer encore les qualités aérodynamiques.

Le nouvel indicateur de changement de rapport aide, quant à lui, le con​ducteur à adopter un style de conduite particulièrement sobre. A l’aide de données fournies par la gestion moteur, ce système détermine pour chaque situation de conduite le meilleur moment en termes de consommation pour passer le rapport supérieur ou inférieur. Le signal invitant à changer de vitesse est affiché sur le combiné d’instrument. Une flèche doublée d’un chiffre in​dique au conducteur le rapport idéal pour une conduite économique.

La technologie hybride signée BMW : 
joie au volant accrue, efficacité accrue.

A moyen terme, BMW Group vise à intégrer des systèmes de propulsion hybrides dans la gamme des produits. Grâce à l’association de moteurs thermiques et électriques, il en résultera une nouvelle économie de CO2, doublée d’un gain d’efficacité supplémentaire découlant de l’utilisation 
intense d’énergie de freinage convertie en énergie électrique. La condition 
sine qua non étant une technologie hybride apte à répondre entièrement 
aux attentes des clients face à un véhicule de grand prestige. La technologie 
BMW ActiveHybrid sera inaugurée dès 2009 sur une voiture de série. 
Le BMW X6 doté du BMW ActiveHybrid saura alors fasciner tant par une efficacité hors du commun que par une expérience de conduite inédite.

Pour réaliser cette innovation, BMW planche actuellement sur une 
nouvelle génération de systèmes hybrides, dans une coopération initiée 
en commun avec Daimler et General Motors. La transmission active 
dite bimode se distinguera par l’intégration complète de moteurs électriques 
et d’une boîte avec des rapports de démultiplication fixes et variables dans 
un boîtier com​mun. Les véhicules qui en seront dotés pourront être entraînés soit par le moteur électrique soit par le moteur thermique soit par les deux 
à la fois. Ce système hybride assurera pour la première fois une augmentation de l’effica​cité en circulation tant urbaine qu’interurbaine. Ce qui constituera 

un progrès notable par rapport aux véhicules hybrides actuels sur lesquels 
le gain d’efficacité obtenu en ville est anéanti par une augmentation sensible de la consommation de carburant dans la plage des vitesses supérieures.

Un module hybride léger innovant, destiné à des voitures à propulsion 
appar​tenant au segment de grand prestige, est développé dans le cadre 
d’une deuxième coopération avec Mercedes Car Group. BMW Group étudie donc un système hybride modulaire complet afin de pouvoir proposer au 
client la meilleure solution (« Best of Hybrid »), taillée sur mesure pour chaque modèle. Dans les deux cas, la coopération se limite au développement des composants. L’adaptation spécifique à la marque et au véhicule interviendra séparément chez chacun des deux constructeurs impliqués. Une BMW 
dotée de la technologie hybride restera donc une BMW authentique.

L’étude BMW Concept X6 ActiveHybrid exposée au Salon de l’Automobile 
de Genève donne une impression réaliste des qualités caractérisant un véhicule BMW de ce type. Les avantages spécifiques du moteur électrique 
qui délivre son couple maximal dès le départ, complète de manière idéale 
les qualités d’un moteur thermique de BMW. L’association des deux types d’entraînement confère une caractéristique de puissance unique au 
BMW Concept X6 ActiveHybrid. En même temps, l’interconnexion intelligente du moteur élec​trique et du moteur thermique agit de sorte que les deux moteurs puissent exploiter pleinement leurs avantages d’efficacité spécifiques dans toutes les plages de vitesses.

Au cœur du nouveau système de transmission se trouve la boîte active bimode pilotant l’interaction de deux moteurs électriques avec le moteur thermique. 
Au sein du système, le lien est établi par trois engrenages épicycloïdaux. Cela permet une dérivation de puissance pour les couples débités par le moteur thermique et les moteurs électriques sur deux plages de démultiplication. Un mode est disponible pour le démarrage avec une forte traction ainsi que 
pour la plage des vitesses inférieures. L’autre mode est conçu pour la conduite à des vitesses supérieures et l’accélération. Dynamis​me du plus haut niveau et efficacité maximale sont donc assurés dans toutes les situations de conduite. La formule d’entraînement du BMW Concept X6 ActiveHybrid se traduit par 
un dynamisme de conduite nettement supérieur à celui des véhicules hybrides conventionnels tout en brillant par une consom​mation réduite de jusqu’à 20 pour cent par rapport à celle d’une voiture com​parable propulsée seulement par un moteur thermique.

Option pour demain, déjà utilisable aujourd’hui : 
l’hydrogène à la conquête de la route.

Pour assurer demain aussi la mobilité automobile durable, BMW Group mise sur l’hydrogène produit à partir d’énergies renouvelables et poursuit ainsi 
la vision de la voiture exempte de CO2. Avec la BMW Hydrogen 7, l’utilisation avant-gardiste d’hydrogène comme vecteur énergétique pour assurer la mobilité individuelle devient dès aujourd’hui réalité. La première limousine 
de luxe à hydrogène au monde apte à la conduite au quotidien a été construite en une petite série de 100 voitures mises à la disposition de représentants émi​nents de la vie politique, économique et sociale pour un usage quotidien. En l’espace de quelques mois, ces pionniers ont déjà parcouru plus de 2 millions de kilomètres en Europe, aux Etats-Unis et dans d’autres régions 
du monde à bord de la BMW Hydrogen 7. L’utilisation intensive de la limousine 
à hydro​gène dans les conditions réelles apporte la preuve que ce concept d’entraîne​ment axé sur une mobilité propre satisfait aux exigences de la circulation quotidienne et représente donc une option réaliste pour l’avenir.

La BMW Hydrogen 7 est animée par un moteur thermique bivalent 
à douze cylindres fonctionnant aussi bien à l’hydrogène qu’à l’essence convention​nelle. Le moteur développe une puissance de 191 kW (260 ch) 
et porte la limousine à hydrogène en 9,5 secondes de zéro à 100 km/h. 
Sa vitesse maxi​male est bridée à 230 km/h par voie électronique. Le moteur puissant est décliné du douze cylindres à essence de 6,0 litres doté de la distribution VALVETRONIC empruntée à la BMW Série 7. Son couple maximal de 390 Newtons-mètres est atteint à un régime de 4 300 tr/mn. Sa particu-larité : dans les mêmes cylindres, le moteur thermique bivalent peut brûler 
au choix soit de l’hydrogène soit de l’essence. C’est une nouvelle technologie de gestion qui s’en porte garante. Grâce à elle, le moteur peut commuter 
sans aucun délai du mode hydrogène au mode essence. Bien que les deux car​burants présentent des propriétés de combustion différentes, la puissance débitée est identique dans les deux modes. En mode hydrogène, la 
BMW Hydrogen 7 peut parcourir plus de 200 kilomètres, auxquels s’ajoutent 500 kilomètres en mode essence. La BMW Hydrogen 7 offre donc 
une ex​cellente mobilité, même lorsque la station-service la plus proche est éloignée. A chaque instant, son aptitude au quotidien, sa valeur utile et l’expérience qu’elle distille au volant restent entières.

La BMW Hydrogen 7 laisse présager une perspective à long terme dans 
le cadre de la stratégie de développement BMW EfficientDynamics. 
En même temps, elle est un stimulateur faisant avancer la mise en œuvre 
de la stratégie énergie BMW CleanEnergy dont une facette importante consiste à promou​voir la technologie de l’hydrogène comme une techno-
logie d’entraînement propre et porteuse d’avenir qui s’inscrit dans le développement durable. En promouvant ce vecteur d’énergie, BMW Group assume un rôle de pionnier et d’impulseur tout en restant fidèle à l’objectif 
de la stratégie BMW EfficientDynamics. Tout comme pour les nouveautés pouvant être mises en série à court terme et pour les innovations réalisables 
à moyen terme dans le domaine de la technique hybride, l’entreprise fait 
aussi appel à sa force d’innovation pour les options à long terme afin de développer des solutions assurant durablement la mobilité individuelle tout 
en étant adaptées à l’usage quotidien, sans oublier le plaisir de conduire.



Une nouvelle catégorie automobile, un concept de style inédit et un 
com​portement dynamique à ce jour inconnu – voilà ce qui devient réalité grâce au nouveau BMW X6. Le premier Sports Activity Coupé au monde fascine 
par des qualités et des aptitudes qu’aucune autre automobile ne sait proposer sous cette forme. Son design fait rimer l’élégance sportive d’un gros coupé BMW avec la prestance vigoureuse d’un modèle BMW X. Le BMW X6 doit ses qualités routières uniques à l’association inédite du dynamisme typique des automobiles de la marque sur la route et d’une maîtrise de tous les instants en tout terrain. Le BMW X6 est un coupé unique en son genre et en même 
temps un BMW X pas comme les autres.

Arborant des vitres latérales basses et une ligne de toit plongeant doucement vers l’arrière, le BMW X6 affiche indéniablement les proportions d’un coupé. Tout aussi typique d’un coupé, son habitacle accueille le conducteur et 
son passager avant ainsi que deux autres personnes. La garde au sol accrue, les passages de roue au modelé marquant, les quatre portes et le grand hayon arrière ainsi que la ligne de ceinture élevée s’inspirent du style des autres modèles BMW X. Ce style est l’expression authentique du potentiel dyna​mique que le BMW X6 déploie grâce à la technique de ses moteurs et de son châssis, et ce non seulement sur la route, mais aussi en tout terrain.

Le BMW X6 est équipé en dotation standard de la transmission intégrale intelligente BMW xDrive, qui assure une répartition variable du couple entre l’essieu avant et l’essieu arrière. De plus, le Dynamic Performance Control, inauguré sur le BMW X6 et également de série, assure une répartition 
tout aussi variable du couple entre les deux roues arrière. Indépendamment 
de la motricité, il applique ainsi par exemple un surcouple à la roue arrière 
à l’exté​rieur du virage. Dès les petites vitesses, ce système unique au monde induit une augmentation sensible de la précision directionnelle, de la motricité en virage et, par là, de l’agilité du véhicule. Dans les virages pris à vive allure, 
il améliore la stabilité du véhicule même lorsque le conducteur braque le 
volant de manière abrupte ou qu’il lève inopinément le pied, et permet ainsi d’accéder en toute sécurité à une nouvelle dimension du dynamisme 
de roulage. Sur un revêtement glissant ou peu homogène, le Dynamic Performance Control garantit de plus une traction encore meilleure.

Le nouveau V8 à injection directe essence suralimenté par Twin Turbo 
fête également sa première mondiale sur le BMW X6. Le huit cylindres de 4,4 litres, qui développe 300 kW (407 ch) et délivre son couple maximal 
de 600 Newtons-mètres sur une plage de régimes très large comprise entre 1 750 et 4 500 tr/mn, est le moteur le plus puissant jamais mis en œuvre 
sur un modèle de la gamme BMW X. Le nouveau huit cylindres n’impressionne pas seulement par son punch exceptionnel, mais aussi par sa compacité. 
C’est le premier huit cylindres à essence au monde avec un turbocompres​seur logé dans le V formé par les deux rangées de cylindres.

Un museau traduisant une vocation de routière dynamique.

Le style du BMW X6 reflète l’image d’une automobile qui, sans nier le moins du monde ses gènes BMW X, donne une interprétation sportive inédite 
du caractère de ce type de véhicules. Quel que soit l’angle sous lequel on l’observe, le BMW X6 est indéniablement une BMW et affiche le traité sculptural caractéristique de tout modèle BMW X. Les parties avant, latérales 
et arrière de la carrosserie se confondent les unes aux autres, les formes 
et les surfaces forment un tout harmonieux.

Sur le nouveau Sports Activity Coupé, l’allure de la partie avant suffit 
déjà à créer une belle prestance. La part des surfaces peintes dans la couleur 
de la carrosserie étant élevée, le BMW X6 donne cependant l’impression 
de ne pas être très haut, soulignant par là sa vocation de routière dynamique. 
Les gènes BMW X s’expriment aussi dans le capot moteur, dans les phares ronds doubles biaisés en haut et dans la structure des naseaux BMW quasi verticaux. Les grandes prises d’air repoussées vers l’extérieur ne signalent 
pas seulement le besoin d’air des moteurs puissants. Associées aux ailes avant qui débordent les phares vers l’intérieur, elles aussi dirigent le regard vers 
les roues et montrent bien que le véhicule repose solidement sur la route. Les prises d’air latérales sont divisées horizontalement par des lames de couleur aluminium qui supportent aussi la monture des antibrouillards ronds.

Vue de profil : ligne de toit dynamique, surfaces musclées.

Les proportions uniques du BMW X6 ressortent particulièrement bien en vue de profil. Le porte-à-faux avant réduit souligne l’allure dynamique du véhicule, 
la ligne de toit légèrement plongeante vers l’arrière et le grand porte-à-faux arrière lui confèrent sa silhouette élancée de coupé. La ligne de toit culmine 
à hauteur de la première rangée de sièges. C’est ainsi que l’attention se porte sur le conducteur – un effet en parfaite harmonie avec le style extravagant 
du BMW X6.

La ceinture de caisse élevée et les passages de roue avant et arrière puis​samment enflés, qui placent le centre de gravité optique au milieu et signalent ainsi la transmission intégrale, extériorisent très nettement les gènes BMW X. D’étroites protections en matière synthétiques rapportées sur le bord inférieur des pare-chocs, des bas de caisse et des passages de roue soulignent 
dis​crètement le naturel robuste du BMW X6.

Vue arrière : épaules musclées et assise solide sur la route.

Il est fascinant de voir comment des traits dénotant élégance, sportivité 
et robustesse s’associent aussi sur la partie arrière du BMW X6 pour former un tout harmonieux. Le pare-chocs massif et la protection revêtant le soubasse​ment sont des éléments classiques du design de tout modèle BMW X. Les proportions typiques de coupé sont matérialisées ici dans une interprétation adaptée aux modèles BMW X. La partie vitrée de l’habitacle – la verrière – avec sa lunette arrière particulièrement inclinée va en se rétrécissant vers l’arrière. 
Le hayon intégrant une arête de décollement prononcée est un autre trait caractéristique de coupé.

Toute la partie arrière est structurée par des lignes horizontales lui conférant une impression de largeur soulignant ainsi que le véhicule repose solidement sur la route. En dessinant les optiques arrière, les stylistes ont également 
tenu compte du naturel unique du BMW X6. Ils ont réinterprété la forme en L typique des optiques sur les modèles BMW X et lui ont donné un galbe dynamique.

Sportivité et exclusivité à bord.

L’intérieur du BMW X6 séduit jusque dans le moindre détail en associant 
sous une forme unique prestige exclusif, dynamisme sportif et modelé vigoureux. Des surfaces respirant le prestige flattent l’œil et le toucher. A l’instar de tout modèle BMW X, le nouveau Sports Activity Coupé offre une position assise rehaussée qui donne au conducteur le sentiment d’avoir dans chaque situation la parfaite maîtrise du BMW X6. De plus, le véhicule se démarque des autres modèles BMW X par les deux places arrière individuelles d’une conception sportive. Séparées par la console centrale, elles offrent un grand maintien latéral et un appuie-tête intégré.

Les nouveaux grippe-genoux sur la console centrale sont un autre détail d’équipement soulignant le naturel sportif. Ils offrent un maintien supplémen​taire au conducteur et à son passager avant – dans les manœuvres 
d’évite​ment en ville comme lors des sorties offroad sur des pistes cahoteuses.

Grande habitabilité, moult possibilités de personnalisation.

S’ouvrant en grand, les portes arrière facilitent l’accès aux deux places arrière. La garde au toit dont profitent les passagers arrière est remarquable pour 
un coupé. Atteignant 944 millimètres, elle garantit un maximum de confort, même aux passagers de grande taille. Depuis les places arrière, les vitres 
du BMW X6 affichent un graphisme créant une sensation d’ouverture 
sur l’avant et, donc, une sensation d’espace généreux.

Comme il se doit dans un coupé, l’habitacle et le coffre à bagages sont 
claire​ment séparés l’un de l’autre sur le BMW X6. Le volume du coffre 
disponible derrière les sièges arrière du BMW X6 atteint 570 litres, soit nettement plus que le volume proposé sur des coupés classiques. Il est ainsi possible, entre autres, de loger quatre sacs de golf dans le coffre d’un BMW X6 transportant quatre personnes. Pour augmenter les capacités de transport, 
il est possible de rabattre le dossier de la banquette arrière selon un rapport asymétrique. Le volume de chargement peut ainsi être porté à un maximum 
de 1 450 litres. Le vérin à gaz à deux étages compris dans la dotation standard permet de définir individuellement la position fin de course du hayon à l’ouverture. Il est ainsi possible de minimiser le risque d’endommagement, 
par exemple dans un parking souterrain présentant un plafond de 
faible hauteur.

Pour la carrosserie, dix teintes sont au choix. A l’intérieur, cinq finitions différentes, deux couleurs principales et cinq bandeaux décoratifs permettent de multiples combinaisons. Les bandeaux décoratifs loupe de frêne et aluminium Flywheel ont été spécialement développés pour le Sports Activity Coupé. Pour l’habillage des sièges, le client peut choisir entre différentes variantes de tissu et de cuir haut de gamme ainsi qu’une nouvelle sellerie alcantara/cuir développée en exclusivité pour le BMW X6.

Mariage parfait entre dynamisme souverain et confort.

Quant au dynamisme de conduite, le premier Sports Activity Coupé ouvre 
de nouvelles dimensions définies par une agilité nettement ac​crue, une stabilité unique dans les virages négociés à vive allure et une traction de tous les instants sur des sols glissants. Des moteurs pleins de punch, la transmission intégrale intelligente du type BMW xDrive, l’aide à la conduite DSC (Contrôle dynamique de la stabilité), les fonctions optionnelles direction active et Adaptive Drive, le Dynamic Performance Control inauguré sur le BMW X6 sur lequel il est de série ainsi que la voie arrière élargie – c’est sur cette base que repose le potentiel dynamique magistral de ce véhicule.

Gérer le dynamisme avec intelligence : 
Integrated Chassis Management.

Les systèmes de transmission et de châssis sont parfaitement mis en scène grâce à leur interconnexion via le système de gestion intégrée du châssis Integrated Chassis Management (ICM). La gestion électronique performante permet d’adapter les différentes fonctions de la transmission et du train 
de roulement les unes aux autres en quelques fractions de seconde, de sorte qu’elles assurent stabilité et performance maximales dans toute situation de conduite. Même si les conditions changent brusquement – par exemple sous l’effet d’un changement d’adhérence, d’un braquage abrupt, d’une accéléra​tion ou d’un freinage inopinés – l’ICM réagit par des interventions précises sur 
les actuateurs des systèmes xDrive, DSC et Dynamic Performance Control ainsi que de la direction active, si cette option a été choisie.

En fonction de la situation de conduite et de manière entièrement variable, 
le couple n’est plus seulement réparti entre les essieux avant et arrière grâce 
à la transmission BMW xDrive, mais aussi entre les roues arrière gauche et droite grâce au Dynamic Performance Control. A chaque instant, un surplus de couple est ainsi envoyé là où il peut être transmis sur la route le plus efficace​ment. Cette technologie unique dans la concurrence améliore l’agilité, la motricité en virage, la précision directionnelle et la tenue de cap du véhicule en virage ainsi que la motricité sur revêtement glissant tout en augmentant nettement le dynamisme. L’effet stabilisant du DSC par intervention sélective sur les freins de roue ne s’imposera ainsi qu’aux limites dictées par la physique. C’est ainsi que le premier Sports Activity Coupé au monde fascinera son conducteur par une découverte grisante : il est en effet difficile de maîtriser 
des situations routières exigeantes de manière plus sportive qu’au volant 
d’un BMW X6.

C’est la conception du train de roulement, inédit dans le segment des mo​dèles BMW X, qui en jette la base. A l’avant, le train de roulement fait appel à un essieu à doubles triangles et double articulation. Il permet des accélérations transversales dynamiques, stabilise la marche en ligne droite et minimise 
la remontée des chocs engendrés par les aspérités de la route dans le volant. A l’arrière, le BMW X6 est doté de l’essieu Integral IV, un essieu protégé 
par un brevet qui fait rimer confort élevé et dynamisme exceptionnel. Pour 
se conformer au Sports Activity Coupé, cette conception allégée s’est vue optimiser sur de nombreux détails. Tout le train arrière a ainsi été adapté 
aux exigences spécifiques à ce modèle en matière de comportement sportif.

Le BMW X6 évolue de série sur des roues en alliage léger de 19 pouces. 
Les pneus antidéjantage également de série permettent au conducteur de poursuivre sa route même en cas de dégonflage total d’un pneu. L’indicateur de dégonflage (RPA) surveille par ailleurs en permanence la pression 
de gon​flage des pneus et avertit le conducteur dès que la pression descend 
de plus de 30 pour cent en dessous de la valeur idéale.

BMW xDrive : la transmission intégrale intelligente pour un surcroît de dynamisme et une traction optimale.

En répartissant le couple de manière variable entre l’essieu avant et l’essieu arrière, la transmission intégrale permanente à gestion électronique 
ne confère pas seulement une motricité souveraine aux modèles BMW X, 
mais accroît de plus leur dynamisme. Le système BMW xDrive doit son statut de transmission intégrale intelligente à sa faculté d’envoyer à tous moments 
le couple à celui des deux essieux dont les roues bénéficient de la meilleure adhérence au sol, via une boîte de transfert à embrayage multidisques 
piloté par l’électronique, en tenant compte de la situation momentanée et 
du dosage qui lui convient.

Dans les situations de conduite normales, BMW xDrive répartit le couple dans un rapport de 40 à 60 entre l’essieu avant et l’essieu arrière. Des capteurs 
re​levant en permanence le patinage sur les roues avant et arrière, le système est en mesure de moduler la répartition du couple en quelques fractions 
de seconde. A la différence des systèmes de transmission intégrale convention​nels, BMW xDrive réagit de manière proactive au lieu d’intervenir seulement lorsqu’une roue s’emballe. Fort de ces aptitudes, xDrive renforce le dyna​misme du BMW X6 parce qu’il détecte très tôt toute tendance du véhicule à survirer ou à sous-virer pour s’y opposer avec efficacité. Grâce au nouveau Dynamic Performance Control, les réactions seront désormais encore plus promptes et encore mieux adaptées à la situation.

Agilité et tenue de cap exemplaires grâce aux systèmes xDrive et Dynamic Performance Control.

L’influence positive du Dynamic Performance Control sur l’agilité du BMW X6 se révèle déjà dans les situations routières quotidiennes. Même à vitesse modérée, le véhicule amorce les virages avec une précision et une aisance nettement plus élevées de la direction. A la différence d’un autobloquant conventionnel, le Dynamic Performance Control se charge par exemple d’accélérer la roue extérieure au virage. Le surcouple ainsi produit est converti en un mouvement de lacet ou de braquage du véhicule. En outre, le Dynamic Performance Control fournit un surcroît de souveraineté en cas de braquages abrupts et dans les virages parcourus à vitesse particulièrement élevée.

D’une manière générale, à la limite de l’adhérence, le véhicule peut tendre 
vers l’extérieur du virage en se dérobant par les roues arrière ou par les roues avant, en fonction de l’état du revêtement, du rayon du virage et de la vitesse. Le système BMW xDrive comme le système Dynamic Performance Control permettent de contrecarrer les deux tendances. S’il détecte une tendance 
au survirage, xDrive réduit la transmission du couple aux roues arrière risquant de déraper. De plus, le Dynamic Performance Control soustrait désormais 
une partie du couple de la roue arrière extérieure au virage qui est particulière-ment soumise à la force centrifuge, pour le diriger vers la roue arrière intérieure au virage et engendrer ainsi un couple de lacet dirigé vers l’extérieur. Cette intervention stabilisatrice est tellement rapide et dosée si finement que 
le conducteur ne s’en aperçoit même pas. Il sent pourtant que le BMW X6 
se dirige avec une précision inédite même en cas de conduite dynamique.

Toute tendance éventuelle au sous-virage est contrée à l’inverse : xDrive 
réduit la transmission du couple aux roues avant risquant de déraper, en même temps le Dynamic Performance Control envoie le couple vers la roue arrière extérieure au virage afin de stabiliser le véhicule encore plus efficacement et 
de créer un couple de lacet dirigé vers l’intérieur. Le véhicule suit la trajectoire imposée par le conducteur en faisant preuve d’une agilité et d’une tenue 
de cap accrues.

Unique en son genre : le Dynamic Performance Control accroît la précision directionnelle même lorsque le conducteur lève le pied.

Autre particularité du Dynamic Performance Control : la répartition variable du couple entre les deux roues arrière n’est pas seulement assurée sous charge, mais aussi en décélération et, donc, indépendamment du couple moteur. 
Dans le différentiel arrière, une unité supplémentaire dite de superposition, composée d’un engrenage épicycloïdal double et d’un frein multidisques 
géré par un moteur électrique de chaque côté, veille à assurer la répartition variable du couple même lorsque le conducteur lève le pied de l’accélérateur. 
Le BMW X6 est le premier véhicule au monde à pouvoir se vanter d’un 
tel effet stabilisateur indépendant de l’état de charge du moteur.

Le Dynamic Performance Control assure par ailleurs une nouvelle optimisation de la traction sur sol glissant et dans les situations dans lesquelles le véhicule repose sur un sol peu homogène, par exemple au bord de la route avec le côté gauche sur asphalte et le côté droit sur de la neige. Le Dynamic Performance Control compense les différences du coefficient d’adhérence entre les roues gauches et les roues droites (que les experts appellent µ-split) par une 
modu​lation ciblée de la répartition du couple sur l’essieu arrière.

Un coup d’œil jeté sur le combiné d’instruments suffira au conducteur pour suivre l’intervention du Dynamic Performance Control et du système xDrive des yeux. Une représentation graphique qui s’affiche sur simple pression sur le levier au volant en alternative aux autres informations fournies par l’ordinateur de bord, renseignera sur la répartition instantanée du couple.

Le DSC n’intervient plus qu’à la limite de l’adhérence.

La différence de couple parvenant aux deux roues arrière sous l’action du Dynamic Performance Control peut atteindre 1 800 Newtons-mètres. 
Pour le conducteur, l’intervention se traduit tout simplement par une nette augmen​tation de l’agilité, de la motricité et de la stabilité directionnelle. 
Il se rendra aussi compte de l’action du Dynamic Performance Control par 
le fait que le Contrôle dynamique de la stabilité DSC doit intervenir 
nettement moins souvent.

Outre les interventions stabilisatrices, le DSC équipant le BMW X6 comporte une multitude d’autres fonctionnalités favorisant une conduite à la fois sûre 
et dynamique. Ainsi, le système antiblocage des roues (ABS), l’antipatinage 
à régulation électronique (ASC), le contrôle de stabilité de la remorque, la Gestion de la motricité en descente (HDC, Hill Descent Control), le contrôle dynamique du freinage (DBC) qui maximise automatiquement la pression 
de freinage si une décélération importante s’impose, le Contrôle du freinage 
en courbe (CBC), ainsi que la gestion du régulateur de vitesse avec 
fonction de freinage. Le blocage automatique piloté du différentiel (ADB, Automatic Differential Brake) réalise, quant à lui, une fonction de blocage 
inter-roues, alors que la fonction antifading veille à une augmentation ciblée de la pression de freinage en cas de températures extrêmes des freins pour 
éviter l’évanouissement de l’effet de freinage. La fonction freins secs inter-venant régulièrement sur route mouillée optimise les performances de freinage sous la pluie. L’assistant au démarrage facilite le démarrage en côte en empêchant le véhicule de reculer. Le nouveau BMW X6 dispose d’un frein de stationne​ment à commande hydraulique et électromécanique. Celui-ci comporte une fonction de maintien automatique améliorant le confort surtout dans une circulation en accordéon. Conformément à son potentiel dynamique élevé, le BMW X6 dispose aussi du Contrôle de traction dynamique (DTC). 
Ce mode spécial du DSC relève les seuils d’intervention du DSC, permettant ainsi une conduite particulièrement sportive et active tout en facilitant le démarrage par exemple sur de la neige peu tassée ou sur du sable 
en admettant un léger patinage des roues.

Soutenu par les vastes fonctionnalités du DSC, le système de freinage hautes performances du BMW X6 assure d’excellentes décélérations dans toutes 
les situations. Sur les quatre roues, des disques ventilés absorbent l’énergie libérée au freinage. Les freins allégés de conception nouvelle comprenant des disques de 385 millimètres et des étriers flottants en aluminium sur l’essieu tant avant qu’arrière, assurent une endurance extrême et un agrément maximal au top modèle BMW X6 xDrive50i.

La direction active pour une conduite à la fois sportive et confortable.

La direction à crémaillère équipant le BMW X6 fait varier la démultiplication 
en fonction de l’angle de braquage et répond ainsi à tous moments aux 
exigen​ces des situations de conduite les plus diverses. En option, le BMW X6 peut se doter de la direction active. Le système développé par BMW offre la dé​multiplication optimale de la direction, quelle que soit la vitesse du véhicule et l’angle de braquage. A des vitesses jusqu’à environ 90 km/h, la démulti-plica​tion est très directe. Autre avantage : lorsqu’on fait des créneaux, 
deux tours de volant suffisent pour aller de butée en butée. A des vitesses 
plus élevées par contre, la direction active se fait de plus en plus indirecte 
pour favoriser une tenue de cap souveraine en ligne droite et améliorer 
ainsi l’agrément de conduite.

Sur le BMW X6, la direction active est associée à la fonction Servotronic 
et amplifie ainsi le confort en réduisant les efforts au volant en fonction 
de la vitesse du véhicule. Cette direction apporte une contribution active 
à la stabilisation du véhicule si celui-ci risque de survirer ou si le conducteur 
doit effectuer une manœuvre de freinage particulièrement délicate. En cas 
de freinage sur des revêtements peu homogènes (adhérence différente 
d’un côté par rapport à l’autre) par exemple, elle évite que le véhicule ne se dérobe en déclenchant un léger contrebraquage ciblé.

Unique : Adaptive Drive avec transfert de données via FlexRay.

La gestion harmonisée des barres antiroulis et des amortisseurs grâce au système Adaptive Drive est tout aussi unique dans le segment des BMW X. Egalement disponible en option, ce système combinant la fonction 
antiroulis active avec le tarage variable des amortisseurs confère au nouveau BMW X6 un comportement routier souverain sans pareil.

A l’aide de capteurs, l’Adaptive Drive saisit et détermine sans cesse des informations sur la vitesse, la position du volant, l’accélération transversale 
et longitudinale, l’accélération de la carrosserie et des roues ainsi que l’assiette de la carrosserie. Sur la base de ces informations, il permet de piloter tant 
les vérins rotatifs des barres antiroulis que les valves électromagnétiques des amortisseurs. Pour assurer la coordination rapide et fiable des données, l’Adaptive Drive fait appel au système de transmission de données haute vitesse FlexRay. BMW est le premier constructeur automobile au monde 
à mettre en œuvre la technologie FlexRay sur ses voitures de série.

Dynamisme souverain : deux moteurs à essence et deux diesels.

Le train de roulement ultraperformant du BMW X6 permet de transmettre un couple inhabituellement élevé à la route et de le transformer en toute sécurité en un dynamisme souverain, quelle que soit la situation et quel que soit 
le terrain d’ébat du véhicule. Les moteurs proposés pour le premier Sports Activity Coupé fixent, chacun dans sa catégorie de puissance, les références en termes de débit de puissance et de punch, de velouté et d’efficacité.

Le modèle de pointe BMW X6 xDrive50i est animé par un huit cylindres de conception nouvelle. Le six cylindres en ligne le plus puissant dans la gamme des moteurs du constructeur allemand tourne sous le capot du BMW X6 xDrive35i. Le BMW X6 xDrive35d s’aligne avec le six cylindres diesel le plus sportif au monde. Et le BMW X6 xDrive30d – lui aussi animé par un diesel 
tout aluminium à injection à rampe commune de la troisième génération – atteint également des performances routières dignes d’une voiture de sport, tout en se targuant d’une efficacité unique dans le peloton concurrentiel 
des modèles BMW X.

Une classe à part : 
le nouveau huit cylindres suralimenté par Twin Turbo.

Le nouveau V8 de 4,4 litres à injection directe essence (High Precision Injection) suralimenté par un Twin Turbo délivre une puissance de 300 kW (407 ch) disponible sur une plage de régimes comprise entre 5 500 et 6 400 tr/mn. Le couple moteur culmine à 600 Newtons-mètres disponibles entre 1 750 et 4 500 tr/mn et, donc, sur une plage de régimes particulière​ment grande. Pour la première fois, la mise en œuvre de deux turbocompres​seurs s’avère être une possibilité particulièrement efficace pour augmenter aussi la puissance et le couple d’un huit cylindres à essence. Chacun des deux turbocompresseurs alimente quatre cylindres en air comprimé, ce qui se manifeste par une réaction on ne peut plus spontanée à l’accélération. 
Par ailleurs, le moteur monte puissamment dans les tours, débitant son 
couple élevé sur une plage de régimes étonnamment large.

La disposition des turbocompresseurs et des pots catalytiques dans l’espace en V formé par les deux rangées de cylindres est une nouveauté technique. Elle permet une architecture particulièrement compacte, nécessite cependant d’agencer différemment les conduits d’admission et d’échappement. 
La lon​gueur des conduits s’en trouve réduite et leur section agrandie, ce qui 
mini​mise sensiblement les pertes de pression du côté admission comme 
du côté échappement.

Le V8 tout aluminium développé pour le BMW X6 met en valeur les qualités typiques d’un huit cylindres tout en y ajoutant une note absolument 
sportive. 5,4 secondes suffisent au BMW X6 xDrive50i pour parcourir le zéro 
à 100 km/h. Mais il dispose aussi d’une large réserve de puissance lui permettant des accélérations grisantes même dans la plage des vitesses supérieures. Ce n’est qu’à 250 km/h que la voiture atteint sa vitesse 
maximale bridée par la gestion moteur électronique.

L’injection High Precision Injection assume une fonction clé dans ce concept visant une utilisation aussi économique que possible du carburant. La deuxième génération de l’injection directe essence fait appel à des injecteurs piézo-électriques logés à proximité directe des bougies d’allumage dans 
la culasse et injectant le carburant à une pression de 200 bars dans les chambres de combustion en le dosant avec précision. Cette architecture 
a aussi un effet positif sur les émissions nocives et sur le niveau sonore 
du moteur. Les valeurs seuil définies par la norme antipollution américaine ULEV II sont respectées tout aussi largement que celles stipulées par 
la norme européenne Euro 5.

Le nouveau V8 est le moteur le plus efficace de sa catégorie. Associé à toute une série de mesures développées dans le cadre de BMW EfficientDynamics, ce moteur permet au BMW X6 xDrive50i de briller par des valeurs de 
con​sommation et d’émission nettement inférieures à celles d’autres véhicules à huit cylindres appartenant au segment des modèles BMW X. La consom-
ma​tion de carburant moyenne relevée pour le BMW X6 xDrive50i selon 
le cycle de conduite européen est de 12,5 litres aux 100 kilomètres, alors 
que ses émissions de CO2 s’élèvent à 299 grammes par kilomètre.

Le six cylindres en ligne BMW le plus puissant sous le capot 
du premier Sports Activity Coupé.

La deuxième variante essence du BMW X6 est animée par le six cylindres en ligne le plus puissant dans la gamme des moteurs BMW. Sur le BMW X6 xDrive35i, ce groupe puise 225 kW (306 ch) dans une cylindrée de 3,0 litres. Cette puissance est atteinte dans une plage de régimes comprise entre 
5 800 et 6 250 tr/mn, le couple maximal de 400 Newtons-mètres étant déjà dispo​nible entre 1 300 et 5 000 tr/mn. A l’instar du nouveau V8, le moteur équipant le BMW X6 xDrive35i se vante de l’association de la suralimentation par Twin Turbo et de l’injection High Precision Injection, association n’existant que chez BMW qui fournit une caractéristique de puissance incomparable 
ainsi qu’une sobriété impressionnante surtout en regard du potentiel dynamique du véhicule.

Le débit de puissance du six cylindres en ligne avec Twin Turbo et 
High Precision Injection se hisse à un niveau qu’il n’était possible d’atteindre jus​qu’ici qu’avec des huit cylindres d’une cylindrée nettement plus importante. Par rapport à ceux-ci, le six cylindres BMW le plus puissant se distingue 
ce​pendant par une consommation sensiblement moindre. Le poids du moteur doté d’un carter tout aluminium est également nettement moins important, 
ce qui profite directement à l’agilité du véhicule qu’il entraîne. Le BMW X6 xDrive35i s’élance en 6,7 secondes de zéro à 100 km/h, sa vitesse maximale s’élève à 240 km/h. Dans le cycle de conduite européen, il se contente 
en moyenne de 10,9 litres aux 100 kilomètres et il rejette 262 grammes 
de CO2 par kilomètre.

Puissance diesel maximale : 
le six cylindres en ligne avec Twin Turbo variable.

Deux turbocompresseurs, injection directe du carburant, sportivité maximale – le diesel le plus puissant proposé pour le BMW X6 affiche des parallèles 
inté​ressants avec les moteurs à essence. En effet, le six cylindres en ligne diesel de 3,0 litres avec Twin Turbo variable (VTT) est, lui aussi, un moteur au superlatif. Il délivre 210 kW (286 ch) à 4 400 tr/mn et est ainsi le moteur 
le plus sportif au monde de son espèce. En même temps, ce groupe animant le BMW X6 xDrive35d dispose d’une caractéristique incomparable et de 
quel​ques détails techniques uniques en leur genre.

Fort d’un carter tout aluminium, de la suralimentation VTT et d’une injection 
à rampe commune de la troisième génération avec injecteurs piézo-
électriques, le moteur réunit des conditions idéales pour marier un débit de puissance imposant avec une sobriété sans égale. Affichant un poids DIN de 
194 kilo​grammes, ce diesel hautes performances pèse environ 50 kilogrammes de moins qu’un huit cylindres de puissance comparable, ce qui privilégie également le naturel dynamique du BMW X6 xDrive35d. Celui-ci se contente 
de 6,9 secondes pour parcourir le zéro à 100 km/h. Sa vitesse maximale 
s’établit à 236 km/h. Vu ces performances, la consommation moyenne relevée 
selon le cycle de conduite européen, soit 8,3 litres aux 100 kilomètres, est encore plus convaincante.

La suralimentation du type VTT fait appel à deux turbos. Aux bas régimes, 
un petit turbo entre en action. Grâce à son faible moment d’inertie, il 
réagit spontanément et déploie son effet dopant dès le moindre mouvement 
de l’accélérateur. Au fur et à mesure que le régime augmente, il est 
doublé par le deuxième turbocompresseur plus grand. De cette manière, 
le couple maxi. de 580 Newtons-mètres est atteint dès 1 750 tr/mn.

Punch et sobriété : 
six cylindres en ligne diesel à turbine à géométrie variable.

Le BMW X6 xDrive30d est la deuxième variante diesel particulièrement 
éco​nomique. Lui aussi est animé par un six cylindres en ligne de 3,0 litres béné​ficiant d’un carter tout aluminium et d’une injection directe à rampe commune de la troisième génération. Le turbocompresseur de ce moteur est 
à géométrie d’admission variable, ce qui garantit un débit de puissance à 
la fois vigoureux et adapté de manière harmonieuse à la situation du moment. Le moteur débite 173 kW (235 ch) à 4 000 tr/mn. Le couple maximal de 520 Newtons-mètres est disponible dès 2 000 tr/mn. L’injection à rampe commune faisant appel à des injecteurs piézo-électriques se porte garante d’un débit de puissance impétueux, doublé d’une grande efficacité, 
d’un com​portement optimisé à l’échappement et d’un velouté exceptionnel. Départ arrêté, le BMW X6 xDrive30d s’élance en 8,0 secondes à 100 km/h 
et il atteint une vitesse de pointe de 210 km/h (220 km/h avec le réglage haute vitesse optionnel). Consommant en moyenne 8,2 litres aux 100 kilomètres selon le cycle de conduite européen, ce qui lui confère une autonomie maximale de 1 035 kilomètres, le BMW X6 xDrive30d fixe les références 
pour le peloton des véhicules concurrençant les modèles BMW X.

Pour optimiser le comportement à l’échappement, les deux moteurs diesel sont dotés d’un filtre à particules de la toute dernière génération ainsi 
que d’un catalyseur à oxydation logés dans un boîtier commun et disposés directement sur le moteur. Le BMW X6 xDrive35d émet 220 grammes de 
CO2 par kilomètre, le BMW X6 xDrive30d en rejette 217 grammes 
par kilomètre.

BMW EfficientDynamics : un bouquet de mesures introduites en série pour réduire la consommation et les émissions.

Tout un bouquet de mesures prises sur la périphérie du moteur est compris dans la dotation standard de toutes les variantes du nouveau BMW X6 afin de favoriser l’efficacité. Ainsi par exemple, la récupération de l’énergie libérée 
au freinage instaure sur toutes les variantes de moteur une gestion intelligente des flux d’énergie concentrant la production de courant pour le réseau de 
bord sur les phases de décélération et de freinage.

La commande des périphériques en fonction du besoin contribue également 
à optimiser l’efficacité du BMW X6. Ainsi par exemple, la puissance absorbée 
par la pompe à carburant et la pompe de l’assistance à la direction peut être nettement réduite en fonction de l’état de fonctionnement du véhicule afin d’économiser de l’énergie. La courroie du compresseur de climatisation est dotée d’un embrayage. Dès que la climatisation est coupée, le compresseur est ainsi automatiquement désaccouplé. Outre des pneus offrant une résistance réduite au roulement, l’optimisation de l’aérodynamique contribue également à augmenter l’efficacité. C’est ainsi que les volets d’air de refroidissement logés derrière les naseaux BMW et dans la prise d’air sous-jacente sont pilotés par l’électronique. Fermés, ils réduisent la traînée aérodynamique du véhicule ; ils ne sont donc ouverts qu’en cas de besoin accru en air de refroidissement.

Une boîte automatique faisant preuve de sportivité.

En dotation standard, la transmission est assurée sur le BMW X6 par une 
boîte automatique à six rapports perfectionnée se distinguant par une caractéristi​que de commande résolument sportive. Cette boîte automatique sélectionne les rapports avec une spontanéité, une précision et une efficacité incompara​bles. Ceci ne bénéficie pas seulement au confort, mais surtout 
au dynamisme du BMW X6. La transmission directe assurée par cette boîte automatique à six rapports avec son embrayage de prise directe quasiment exempt de glisse​ment et sa sélection précise du rapport adéquat favorise 
par ailleurs un fonc​tionnement particulièrement sobre du moteur.

La boîte automatique se gère à l’aide soit d’un sélecteur électronique soit de palettes au volant. La commande de la boîte n’est pas mécanique, mais 
passe par des signaux électriques. La position parking est enclenchée par une impulsion sur la touche « P » intégrée sur le dessus du sélecteur. Pour activer 
le mode manuel, il suffit d’une petite impulsion amenant le sélecteur sur l’axe de gauche. A l’aide du sélecteur ou bien des palettes de commande au 
volant qui font d’ailleurs partie de la dotation standard, le conducteur peut alors passer les rapports manuellement en mode séquentiel. L’utilisation des palettes au volant permet au conducteur de satisfaire très spontanément son souhait de commander manuellement les changements de vitesse. Dès 
qu’il actionne l’une des palettes, la boîte passe automatiquement au mode manuel, même si le mode automatique était activé.

La construction légère intelligente pour un surcroît de dynamisme 
et de robustesse.

A l’instar de tout BMW X, le BMW X6 peut se targuer d’une carrosserie particulièrement rigide en torsion. Pour atteindre une solidité extrême pour un poids aussi léger que possible, les ingénieurs d’étude ont misé de manière systématique sur la construction légère intelligente. Le choix des matériaux tout comme l’agencement et la géométrie des longerons, traverses et autres supports reposent sur un concept global visant une sécurité maximale en 
cas de collision tout en favorisant l’agilité du véhicule.

Pour optimiser la sécurité passive, les ingénieurs ont attaché une grande importance à la réalisation d’un habitacle des plus stables et ce, dès 
le déve​loppement de la caisse en blanc. Les forces introduites en cas de collision sont déviées par plusieurs voies dites de transmission d’efforts, via le berceau moteur et le train de roulement, afin d’éviter que des contraintes extrêmes n’agissent sur des éléments porteurs distincts. La dotation standard à bord du nouveau BMW X6 ne comprend pas seulement des airbags frontaux et des airbags pelviens/thoraciques, mais aussi des airbags rideaux protège-tête. Ces derniers sortent du revêtement des montants avant et du ciel de pavillon en se déployant et protègent les occupants avant et arrière contre les blessures. Tous les sièges du nouveau BMW X6 sont dotés d’une ceinture 
de sécurité à trois points et enrouleur automatique. Les systèmes de retenue intègrent de plus des limiteurs d’effort des sangles auxquels s’ajoutent, sur 
les places avant, des prétensionneurs des sangles. Pour protéger les occupants de lésions des vertèbres cervicales au cas où le véhicule subirait 
un choc arrière, les sièges avant du BMW X6 sont équipés en série d’appuie-tête actifs. La dotation de série des sièges arrière comprend de plus des fixations ISOFIX pour sièges enfant. Tous les systèmes de retenue sont pilotés par un cerveau électronique central. Ce système sécuritaire tient compte 
du type et de l’importance du choc pour activer les éléments sécuritaires les plus efficaces dans la situation donnée. Les airbags frontaux sont déclenchés par un générateur de gaz à deux étages et sont ainsi gonflés en deux temps, 
en fonction de la gravité de la collision.

Si un tonneau risque de se produire, les capteurs de capotage veillent 
au déclenchement des airbags rideaux et à l’activation des prétensionneurs 
de sangle. L’interconnexion des capteurs de capotage avec le Contrôle 
dyna​mique de la stabilité DSC garantit que le système fonctionne en temps utile et en fonction de la situation donnée.

Visibilité optimale : des phares bi-xénon en dotation standard.

Les phares ronds doubles bi-xénon de série sur le BMW X6 n’assurent pas seulement un éclairage optimal de la route lorsqu’il fait nuit, mais grâce à 
leurs anneaux en couronne, ils offrent de plus un éclairage diurne. En dotation standard, le BMW X6 est équipé d’un capteur de luminosité et d’un capteur 
de pluie assurant l’activation automatique des codes et des essuie-glace. L’assistant pleins phares disponible en option ajoute encore au confort lors des voyages nocturnes. En plus de leur fonction primaire, les antibrouillards assurent la fonction d’éclairage d’angle. A chaque fois que le véhicule tourne, leur faisceau est orienté sur le côté grâce à un réflecteur supplémentaire 
afin d’éclairer la route dans la direction visée.

Le régulateur de vitesse avec fonction de freinage disponible en option 
peut intervenir sur la gestion moteur, la sélection du rapport de boîte et les freins, afin de maintenir constante la vitesse définie par le conducteur. 
Le système analyse sans cesse l’accélération transversale et si besoin est, 
il réduit aussi la vitesse du véhicule pour éviter que le confort ne souffre 
en virage. Le cas échéant, la fonction de freinage aide de plus à maîtriser 
les descentes et ce, même lorsque le BMW X6 tracte une remorque.

Pour piloter des fonctions comme la navigation, la climatisation, le multimédia et la communication, le BMW X6 est équipé en série du système de 
com​mande avant-gardiste BMW iDrive. Huit touches d’appel dites favorites, auxquelles l’utilisateur peut attribuer les fonctions de son choix, rendent la commande encore plus conviviale. L’affichage tête haute disponible en option permet aussi de projeter des informations importantes pour la conduite 
sur le pare-brise, dans une position ergonomique particulièrement favorable.

Exclusives et innovantes : les options.

Des systèmes de navigation et audio haut de gamme permettent d’amplifier en​core le confort de voyage à bord du BMW X6. Le système vidéo DVD 
pour les passagers arrière, le chargeur CD ou DVD logé dans la boîte à gants ainsi que le système audio multicanaux innovant font partie des raffinements techniques dans le domaine des systèmes de divertissement mobiles. 
La gamme des options inclut aussi le portail Internet mobile BMW Online, 
le service télématique BMW Assist ainsi que les BMW TeleServices.

En complément du détecteur d’obstacles Park Distance Control (PDC), une caméra de recul est disponible sur le BMW X6. Ce système vidéo aide le conducteur amené à faire des créneaux et à manœuvrer le véhicule dans des endroits étroits ou là où la visibilité est mauvaise. En alternative à la climati​sation automatique de série, une climatisation bizone ou une climatisation à quatre zones permet de régler la température de manière individuelle. 
Le toit ouvrant coulissant relevable en verre est une option qui crée une sensation d’espace particulièrement généreux à bord.

En présentant le BMW X6, BMW fournit une nouvelle preuve de son 
excel​lence dans le développement de concepts automobiles d’un nouveau type. Le premier Sports Activity Coupé au monde donne une interprétation inédite à la sportivité typique de la marque. En même temps, il vient enrichir 


la famille des modèles BMW X d’un nouveau membre particulièrement fascinant. BMW affirme ainsi une fois de plus son rôle d’« impulseur » dans 
un segment de marché connaissant une croissance particulièrement dynamique. Grâce à son concept d’ensemble et à sa technique d’entraîne-ment, le BMW X6 témoigne en effet de l’extraordinaire force d’innovation 
du constructeur allemand d’automobiles de grand prestige le plus convoité 
au monde.


La famille des BMW M3 s’enrichit d’une nouvelle personnalité fascinante. 
La nouvelle BMW M3 Cabriolet, troisième variante de la voiture de sport hautes performances après le coupé et la berline, offre de nouvelles possibilités 
pour savourer un dynamisme de conduite intransigeant. Sous son capot : 
le V8 de 4,0 litres de cylindrée, une conception spécialement développée 
pour la BMW M3 répondant au concept du haut régime. Au-dessus du conducteur et des passagers : le ciel ouvert ou bien le toit rigide rétractable, une conception en trois éléments à commande électro-hydraulique qui, 
sur actionnement d’un bouton, disparaît en 22 secondes seulement dans la partie arrière de la quatre places. La nouvelle BMW M3 Cabriolet est une athlète de haut niveau qui ne brille pas seulement dans sa discipline phare, mais se vante de nombreuses qualités, elle accomplit des performances extrêmes avec une élégance achevée et sait faire savourer les moments de détente tout en étant à tous moments prête à s’élancer en pleine forme.

La BMW M3 Cabriolet puise, elle aussi, son potentiel dynamique exceptionnel dans le nouveau huit cylindres. Ce moteur délivre une puissance de 309 kW (420 ch) à partir d’une cylindrée de 3 999 centimètres cube. Le couple 
maxi​mal de 400 Newtons-mètres impressionne tout autant que le régime maximal de 8 400 tr/mn. Le concept du haut régime caractéristique des moteurs M est décliné du moteur de Formule 1 actuel de BMW Sauber F1 Team. Sur la BMW M3 Cabriolet, ce principe se traduit également par une poussée inéga​lée lorsque la puissance du moteur est transmise aux roues arrière via l’auto​bloquant M variable. C’est ainsi que le cabriolet abat le zéro 
à 100 km/h en 5,3 secondes seulement. Et le gain de vitesse continue 
avec une constance fascinante une fois ce cap franchi – jusqu’à ce que la voiture file à 250 km/h, valeur à laquelle la gestion moteur électronique 
fixe une limite artificielle à son envie de foncer.

Le débit de puissance extraordinaire et l’expérience de conduite marquée 
par un dynamisme débordant dominent la première impression dégagée 
par la BMW M3 Cabriolet. La deux portes ne reçoit pas seulement la même 
tech​nique d’entraînement que la BMW M3 Coupé et la BMW M3 Berline, 
mais a fait l’objet, elle aussi, d’une conception entièrement nouvelle bénéficiant de tous les traits caractéristiques d’un modèle M. La BMW M3 Cabriolet transpose la technique de course sur une voiture servant tous les jours et


satisfait les exigences les plus élevées formulées face à une voiture de hautes performances. Si, aux côtés du coupé et de la berline, elle affiche donc sa propre identité, elle est pourtant, de par sa personnalité, d’abord et surtout 
une BMW M3.

Tradition et innovation : la quatrième BMW M3 Cabriolet, 
la première à se coiffer d’un toit rigide rétractable.

Marier la fascination d’une automobile de hautes performances et le plaisir 
de la conduite cheveux au vent est fidèle à la tradition de BMW M GmbH. 
Cela fait 20 ans que la première BMW M3 Cabriolet a été présentée. Et les deux générations BMW M3 qui ont suivi ont également vu un cabriolet 
aux côtés du coupé. Le concept perdure, et pourtant la quatrième édition se démarque de ses devancières par une caractéristique importante : pour la première fois, c’est un toit rigide rétractable qui protège les occupants d’une BMW M3 Cabriolet des intempéries.

Grâce à ce toit en trois éléments, la décapotable se prête sans aucune 
restric​tion à un usage toutes saisons et offre un confort acoustique exceptionnel à ses occupants. Le toit impressionne par sa solidité, il souligne 
le prestige de la voiture et grâce à la vue panoramique optimisée entre autres par les grandes surfaces vitrées, il crée une ambiance de coupé à bord. 
Dès que les condi​tions sont propices à la conduite à ciel ouvert, la commande électro-hydraulique peut soulever les éléments du toit de manière entièrement automatique, les faire pivoter vers l’arrière en un mouvement fluide pour 
les replier dans la partie arrière. Le logement peu encombrant des éléments 
de toit superposés bénéficie autant à l’allure de la BMW M3 décapotée 
qu’à l’expérience vécue à bord.

Design et expérience de conduite : indéniablement BMW M3.

Par rapport à sa devancière, la nouvelle BMW M3 Cabriolet se distingue 
par des progrès bien sensibles – et mesurables à l’aide des performances 
rou​tières – dans le domaine du dynamisme. Le rapport poids/puissance 
encore optimisé par rapport à son aînée pour s’établir à 4,3 kilogrammes 
par cheval-vapeur et, donc, particulièrement avantageux pour un cabriolet hautes perfor​mances en est l’expression claire et nette. Cette optimisation 
ne reste pas non plus sans effet sensible sur l’expérience de conduite. 
Le nouveau V8 met aussi en valeur avec conviction son gain notable de poussée, de facilité à monter dans les tours et de spontanéité sur la nouvelle BMW M3 Cabriolet. L’harmonie de concept extraordi​naire distinguant 
toute BMW M et, donc, aussi la nouvelle BMW M3 Cabriolet, se manifeste aussi dans les qualités de maniabilité.

Le cabriolet révèle aussi au premier coup d’œil qu’il est bien une BMW M3 
de par son allure. En plus du capot moteur en aluminium arborant un 
dôme de puissance prononcé et deux ouvertures, les boucliers avant et 
arrière dont le traité a été dicté par la fonction, les ouïes aménagées dans les panneaux latéraux avant sous une forme analogue à celle du coupé, les rétroviseurs extérieurs et les jantes en alliage léger au look BMW M typique constituent des marques distinctives.

Le visage de la voiture présente trois grandes prises d’air en dessous des 
na​seaux, qui alimentent le moteur en air d’admission et de refroidissement. Des barres verticales robustes délimitent les prises d’air et renforcent le langage des formes caractéristique. Associées aux naseaux typiques de toute BMW et aux ensembles optiques étirés dotés en série de projecteurs 
bi-xénon, elles confèrent une allure hautement dynamique à la nouvelle BMW M3 Cabriolet. A l’instar de la BMW M3 Coupé, les bas de caisse bien enflés de par leur modelé spécifique avec deux surfaces se déployant 
l’une dans l’autre, dessinent une ligne de lumière précise. Celle-ci confère 
une allure plus légère et sportive à la voiture, parce qu’elle abaisse 
optiquement le côté de caisse.

Grâce à ses proportions, la nouvelle BMW M3 Cabriolet respire également souveraineté et puissance en vue arrière. Les lignes légèrement plongeantes vers l’arrière des bas de caisse et du bouclier arrière mettent l’accent sur la propulsion et visualisent l’assise solide de la voiture. Les contours du diffuseur placé en dessous du bouclier et divisé par des lames sculptées, rappellent 
la forme des prises d’air avant. Cet élément aérodynamique ainsi que les embouts d’échappement doubles, proches de l’axe longitudinal central du véhicule, attirent l’attention sur la partie centrale inférieure.

Décapotée, la BMW M3 Cabriolet fait rimer esthétisme athlétique et élégance sportive d’une manière unique essentiellement due à sa silhouette basse. Mais le toit rétractable confère aussi sa propre ligne à la voiture fermée. C’est ainsi que par rapport à la ligne fluide du coupé, la BMW M3 Cabriolet souligne 
son identité entre autres par un décrochement plus accentué entre la ligne 
de toit et la partie arrière.

L’habitacle : quatre places, ciel ouvert à volonté.

L’aménagement de l’intérieur a atteint son objectif : offrir un plaisir automobile maximal aux occupants dans un habitacle taillé sur mesure. Cela concerne 
tout particulièrement le conducteur. Tous les éléments axés directement sur 
la conduite ont été modifiés, leur fonctionnalité élargie correspond ainsi 
au potentiel de puissance exceptionnel qui distingue la nouvelle 
BMW M3 Cabriolet.

Une fois le toit rigide escamoté dans le coffre, le conducteur et le passager avant savourent une ambiance « plein air » incomparable favorisée par la 
ligne scapulaire basse, la position assise reculée et le pare-brise court. Cette con​ception assure une impression de liberté maximale. Le cadre du pare-brise est à bonne distance de la tête du conducteur et du passager avant. Rien n’empêche les rayons de soleil et le vent d’entrer dans l’habitacle. Et la 
sono​rité incomparable du V8 flatte encore plus les oreilles des occupants. Bien que la position assise soit basse et sportive, la ceinture de caisse paraît remarqua​blement basse. Sa ligne étant pratiquement parallèle à la route jusqu’à la partie arrière de la voiture, elle procure aux passagers voyageant sur les deux sièges arrière individuels des sensations cabriolet authentiques.

Pour la première fois un huit cylindres sous le capot de la BMW M3.

Après 15 ans, le six cylindres en ligne plusieurs fois primé « Engine of the Year » des deux générations précédentes de la BMW M3 s’est vu remplacer. Sur toutes les variantes de modèle de la nouvelle BMW M3, c’est pour la première fois un huit cylindres qui tourne sous le capot. La fiche technique du moteur hautes performances de conception entièrement nouvelle témoigne du savoir-faire des motoristes de BMW M GmbH, acquis dans les sports méca​niques. Dans une cylindrée de 3 999 centimètres cubes, le nouveau V8 puise une puissance de 309 kW (420 ch). Son couple maximal de 400 Newtons-mètres est atteint à un régime de 3 900 tr/mn. 85 pour cent environ du couple 
maximal sont disponibles sur une plage de régimes énorme de 6 500 tr/mn.

Mais c’est à la mise en pratique du concept du haut régime typique de BMW M que le huit cylindres doit sa qualité la plus marquante. En effet, son régime maximal qui est atteint à 8 400 tr/mn seulement confère une poussée imposante à ce moteur. De série, la transmission du couple aux roues arrière passe par une boîte mécanique à six rapports et par un différentiel arrière 
de conception entièrement nouvelle. Cette association entre moteur et boîte débouche sur un pouvoir d’accélération dont la spontanéité et l’endurance répondent au potentiel dynamique d’un bolide de course.

Outre la puissance spécifique de 105 ch par litre de cylindrée, la consom-
ma​tion moyenne mesurée selon le cycle de conduite européen, soit 12,9 litres aux 100 kilomètres, reflète bien l’art d’ingénierie dont les motoristes de BMW M GmbH font preuve. Avec cette valeur, la nouvelle BMW M3 Cabriolet témoigne d’une efficacité remarquable dans le peloton des voitures de 
sport de hautes performances découvrables.

Trois caractéristiques sont disponibles pour la gestion moteur dont deux sont activées via une touche de série placée sur la console centrale et la troisième via le système MDrive optionnel. L’activation de ces caractéristiques n’agit 
pas seulement sur la position des papillons des gaz dans la ligne d’admission, mais aussi sur d’autres paramètres modulant la réponse du moteur de manière perceptible.

La gestion intelligente des flux d’énergie, qui intègre la fonction de récupéra​tion de l’énergie dissipée au freinage augmente encore l’efficacité du nouveau moteur V8. Elle permet de concentrer la production d’énergie électrique 
pour le réseau de bord de la nouvelle BMW M3 Cabriolet sur les phases 
de décé​lération et de freinage. La batterie de la voiture est ainsi chargée sans devoir recourir directement à l’énergie que renferme le carburant. Lors des phases d’accélération, l’alternateur est en règle générale déconnecté. Ce principe n’assure pas seulement une production de courant particulièrement efficace, mais aussi un surcroît de puissance à l’accélération.

Train de roulement spécifique répondant au dynamisme typique 
d’une BMW M3.

Comme la BMW M3 Coupé et la BMW M3 Berline, la nouvelle BMW M3 Cabriolet est une propulsion. Dissocier les forces de direction des forces motrices, les premières agissant sur l’essieu avant et les secondes sur l’essieu arrière, crée des conditions idéales pour des qualités routières hautement dynamiques, une tenue de cap infaillible et une maniabilité empreinte 
de sécurité. De par sa conception, le train de roulement crée de plus des conditions optimales pour une voiture de sport de hautes performances particulièrement agile.

Le train de roulement est décliné de celui de la BMW M3 Coupé, les 
modi​fications apportées sont motivées par la répartition des masses différente sur le cabriolet et par le toit d’une tout autre conception. Comme sur tout cabrio​let, des mesures supplémentaires ont été prises pour optimiser la rigidité torsionnelle. Par rapport à la BMW M3 Cabriolet de la génération précédente, 
la résistance à la torsion qui est particulièrement importante pour la sécurité et pour le dynamisme, a une nouvelle fois progressé de manière notable ; ce faisant, les ingénieurs ont aussi tenu compte de la puissance moteur accrue.

Essieu arrière à suspension renforcée et canalisation d’air modifiée.

Sur l’essieu arrière, les bielles de renfort en V déjà mises en œuvre sur 
le coupé et la berline se sont vues allonger jusqu’aux bas de caisse. Cette confi​guration accroît la rigidité du châssis au niveau de l’essieu arrière 
et assure une cinématique spécifique, adaptée à la puissance élevée du moteur et au tempérament ultrasportif de la voiture dans son ensemble. 
De plus, les ingé​nieurs de BMW M GmbH ont adapté la canalisation de l’air sous la voiture à la conception modifiée au niveau de l’essieu arrière, afin que 
le refroidissement du différentiel arrière reste optimal.

Toute la conception de l’essieu arrière à cinq bras est rigoureusement axée sur l’optimisation des poids. Ainsi par exemple, la barre antiroulis est creuse. 
Bien que le diamètre de la barre soit légèrement supérieur à celui du coupé, 
il a ainsi été possible d’atteindre un équilibre idéal entre efficacité élevée 
et poids réduit aussi sur la BMW M3 Cabriolet.

L’essieu avant reprend la conception mise en œuvre sur le coupé et la 
berline. Quasiment tous les composants de cet essieu avant à jambes de suspension à double articulation sont en aluminium. La rigidité transversale 
du bloc avant, qui est parfaitement à la hauteur de la puissance élevée du moteur, est assurée, entre autres, par les jambes de suspension particulière-ment rigides, les paliers de pivot et les porte-essieu spécifiques M, ainsi 
qu’un plan de poussée supplémentaire logé sous le moteur.

Système de freinage à disques compound et roues en alliage 
léger matricé.

La nouvelle BMW M3 Cabriolet se vante du même système de freinage généreusement dimensionné à disques du type compound que le coupé 
et la berline. Les disques ventilés et perforés en fonte grise (360 mm de diamètre à l’avant et 350 mm à l’arrière) sont reliés de manière flottante avec 
le bol en aluminium du disque par des goujons en acier spécial insérés 
à la coulée. Cette conception réduit sensiblement la sollicitation des disques 
de frein par contrainte thermique et augmente ainsi leurs performances 
et leur durée de vie. De plus, elle permet de gagner encore du poids sur les masses dites non suspendues.

En dotation standard, la nouvelle BMW M3 Cabriolet évolue sur des roues 
en alliage léger au look M spécifique. Sur l’essieu avant, elle arbore des jantes de dimensions 8,5 x 18 pouces chaussées de pneus à section basse de 245/40. Sur l’essieu arrière, elle reçoit des jantes de 9,5 x 18 pouces avec 
des pneus de 265/40.

Servotronic proposant deux lois d’assistance à la direction.

La nouvelle BMW M3 Cabriolet est équipée d’une direction à crémaillère disposant de l’assistance hydraulique Servotronic. Le niveau d’assistance est asservi à la vitesse de la voiture. A basse vitesse, il est particulièrement élevé 
et diminue ainsi par exemple l’effort à déployer au volant lors d’une manœuvre 
de stationnement. Via le système de configuration optionnel MDrive, le 
con​ducteur a la possibilité de présélectionner l’effet de la Servotronic. Il peut pour cela choisir entre deux lois appelées « Normal » et « Sport ».

Autobloquant M variable pour une traction parfaite sur 
l’essieu arrière.
Sur la BMW M3 Cabriolet, le nouveau différentiel arrière est également doté 
de l’autobloquant M variable. En cas de besoin et de manière complète-
ment variable, ce dernier produit un couple de blocage pouvant atteindre 100 pour cent assurant ainsi une motricité optimale sur tous les revêtements routiers et dans les virages pris à allure sportive. L’autobloquant M variable réagit aux différences de vitesse de rotation entre les roues arrière droite 
et gauche. Cette solution s’avère être idéale pour aider à exploiter les qualités positives de la propulsion.

Configuration typée M des aides à la conduite dynamique.

Dans des situations dans lesquelles il flirte avec les limites dictées par la 
phy​sique, le conducteur se voit assisté par des aides à la conduite électroniques. Ainsi, le Contrôle dynamique de la stabilité (DSC) offre aussi 
sur la nouvelle BMW M3 Cabriolet des fonctionnalités élargies fournissant 
un surcroît de sécurité active. En cas de besoin, le DSC assure la stabilité de la voiture grâce à des interventions roue par roue sur les freins et à une réduction du couple moteur débité. Dans les situations laissant supposer un freinage maximal imminent, il amène de plus les garnitures au plus près des disques de frein, ce qui fait gagner des moments précieux et raccourcit sensiblement la distance d’arrêt. Grâce à la fonction freins secs, le système assure aussi un effet de freinage immédiat sur le mouillé en enlevant régulièrement la pellicule d’eau des disques sans que le conducteur s’en aperçoive.

Le contrôle dynamique de la stabilité intègre l’antiblocage des roues (ABS), l’antipatinage (ASC), l’assistant au démarrage en côte ainsi que le contrôle 
du freinage en courbe (CBC) qui s’oppose à la tendance indésirable de la voiture à décrocher de l’arrière en cas de freinage en virage. De plus, le DSC 
com​pense la perte d’efficacité des freins (fading) en cas de réchauffement excessif grâce à une augmentation ciblée de la pression de freinage.

La réponse de toutes les aides à la conduite est adaptée aux performances énormes dont la nouvelle BMW M3 Cabriolet est capable. De plus, le 
conduc​teur peut configurer certains paramètres de manière individuelle 
et adapter ainsi les réactions de sa voiture à ses préférences personnelles. 
A l’aide d’une touche placée sur la console centrale, il est par exemple 
possible de couper entièrement le Contrôle dynamique de la stabilité. Les 
conducteurs ayant la fibre particulièrement sportive peuvent ainsi sonder encore mieux le potentiel dynamique de la voiture. Lorsqu’ils amènent 
leur voiture de sport sur un circuit, les conducteurs avertis peuvent ainsi 
aller aux limites de la physique et savourer les virages négociés avec 
un dynamisme particulier.

La Commande électronique de l’amortissement réagit spontanément à tout changement de la situation de conduite.

En option, la suspension de la nouvelle BMW M3 Cabriolet peut recevoir 
la Commande électronique de l’amortissement (EDC). Par modulation électro-hydraulique de la force d’amortissement, celle-ci n’optimise pas seulement 
le comportement vibratoire dans l’axe vertical, mais aussi les mouvements de tangage et de roulis en virage et le transfert dynamique des masses au 
freinage et à l’accélération. Comme la caractéristique du moteur, l’effet de 
la Commande électronique de l’amortissement peut être adapté aux 
préfé​rences individuelles du conducteur. Ce dernier dispose pour cela de trois modes – « Normal », « Confort » et « Sport » – sélectionnés via une touche 
sur la console centrale. La plage des tarages d’amortissement ainsi couverte est nettement plus large que sur des systèmes conventionnels de ce type.

Indépendamment du mode choisi, la commande de l’amortissement réagit par ailleurs de manière adaptative en suivant tout changement de la situation 
de conduite avec autant de rapidité que de sensibilité. Dès que l’augmentation de la vitesse de braquage indique que le conducteur s’apprête à prendre 
les vi​rages à plus vive allure, la force d’amortissement est automatiquement accrue. Indépendamment du mode activé, l’EDC peut alors basculer passagèrement sur la loi d’amortissement maximal. L’EDC s’avère ainsi 
être un assistant parfait lorsque le conducteur décide spontanément 
de passer de la balade sereine à un rythme sportif et actif. Avec la fonction MDrive optionnelle, il est aussi pos​sible de mettre en mémoire le réglage 
EDC privilégié dans le setup individuel de la voiture.

Touche MDrive au volant : toujours prête à appeler le réglage parfait.

Sur la nouvelle BMW M3 Cabriolet, le système de commande iDrive peut être enrichi d’une fonction MDrive proposée en option. Via MDrive, le conducteur peut accéder aux cartographies du moteur et de la fonction Servotronic, 
aux modes DSC ainsi que, en option, aux tarages du système EDC. Cette fonction permet ainsi au conducteur de personnaliser le réglage de toutes les aides à la conduite configurables et d’adapter ainsi le setup de la voiture 
à son goût per​sonnel. Cette configuration individuelle est mise en mémoire 
et s’il le souhaite, le conducteur peut alors l’appeler sans délai par simple 
pression sur la touche MDrive intégrée au volant multifonctions. L’activation 
de la cartographie mo​teur « Sport Plus », du mode DSC « M Dynamic » 
et de la loi Servotronic « Sport » n’est possible que via la fonction MDrive.

Une carrosserie rigide en torsion, des airbags et des capteurs 
de capotage au service d’une protection élevée des occupants.

Sur la nouvelle BMW M3 Cabriolet, une structure de carrosserie robuste présentant une rigidité en torsion optimisée pour la voiture découvrable, 
ainsi que des systèmes de retenue déclenchés par l’électronique en fonction 
de la situation, se portent garants d’une sécurité passive élevée et d’une protection sans faille des occupants. L’emploi d’aciers à haute résistance 
pour les struc​tures porteuses grand volume ainsi que les zones de déformation définies avec précision permettent une évacuation, voire une absorption ciblées des efforts agissant sur la voiture en cas de collision.

Le conducteur et son passager avant sont protégés par des airbags 
frontaux et des airbags latéraux déclenchés en deux temps en fonction de 
la gravité de l’impact. Les coussins gonflables protège-tête et protège-
thorax sont intégrés dans le flanc extérieur du dossier des sièges. En cas de 
collision latérale, ils se déploient sur une large zone s’étendant du bord inférieur du dossier au bord supérieur des appuie-tête. Côté conducteur, le risque 
de blessures aux jambes en cas de choc avant est réduit grâce à un repose-pied se déformant de manière définie. Par ailleurs, la BMW M3 Cabriolet dispose de capteurs de capotage surveillant en permanence les mouvements verticaux et horizontaux du véhicule. De plus, un calculateur central analyse 
des données relatives à la situation de conduite momentanée. Lorsque le toit est replié, les arceaux de sécurité antiretournement disposés derrière les appuie-tête arrière sortent de leur logement dès que ces capteurs détectent un risque de retournement. Parallèlement, les prétensionneurs des ceintures avant et les airbags proté​geant la tête et le thorax sont activés. Pour compléter la protection en cas de tonneau, la résistance des montants avant et 
du cadre de pare-brise a été augmentée.

L’intérieur : découvrir liberté et dynamisme à quatre.

La liberté de la conduite à ciel ouvert et le dynamisme d’une BMW M3 – 
à bord de la nouvelle BMW M3 Cabriolet, l’un comme l’autre se savoure 
à quatre. Les sièges avant sont dotés de systèmes de ceintures de sécurité intégrées aux sièges. Reprise à l’arrière, la console centrale divise la banquette arrière en deux sièges individuels offrant une garde au toit généreuse.

La nouvelle BMW M3 Cabriolet prouve aussi ses qualités de routière grâce 
à ses rangements inhabituellement variables. Toit replié, sa capacité de chargement est de 210 litres et donc suffisante pour y loger deux grandes valises rigides ou jus​qu’à deux sacs de golf. Une fois le dossier de la 
banquette arrière rabattu, l’arrière de l’habitacle peut aussi servir de surface 
de chargement complémentaire. La trappe d’environ 40 centimètres de 
large entre le coffre à bagages et l’habita​cle est une option unique pour un cabriolet de ce segment. Le chargement est aussi facilité par le cache variable 
séparant le logement du toit et le coffre à bagages. Grâce à une commande électrique, il est possible de rabattre ce cache vers le haut lorsque le toit est fermé et de porter ainsi le volume de rangement à 350 litres.

Le mécanisme d’ouverture et de fermeture du toit rigide rétractable est activé 
à l’aide d’un contacteur placé sur la console centrale. L’ouverture peut de 
plus être déclenchée par la radiotélécommande servant au verrouillage central de la voiture. En option, une radiotélécommande enrichie de la fonction 
accès confort est disponible ; celle-ci permet de démarrer la voiture sans clé 
et de commander en plus la fermeture du toit rétractable à distance.

Typiquement M : le compte-tours avec zone d’alerte variable.

Dès qu’on monte à bord, les caches de marchepied parés du logo M révèlent aussi sur le cabriolet le caractère indépendant de la BMW M3. Les instru​ments ronds doubles typiquement BMW – compteur de vitesse/jauge de car​burant 
et compte-tours/température d’huile – adoptent une interprétation M et visualisent le potentiel de puissance du moteur huit cylindres. Les chiffres blancs se détachent du cadran noir, les aiguilles se parant du rouge tradition​nel de BMW M GmbH sont particulièrement faciles à surveiller.

La zone d’alerte variable du compte-tours est typique des automobiles M. 
Lors de la phase de mise en température, elle affiche au conducteur la plage des régimes recommandée, en fonction de la température momentanée 
de l’huile moteur. Sur la nouvelle BMW M3 Cabriolet, le passage de la zone 
de pré-alerte jaune à la zone d’alerte rouge se déplace au fur et à mesure 
que la température d’huile monte, jusqu’au régime maxi. de 8 400 tr/mn. Les affichages numériques pour l’heure, la température extérieure et le compteur kilométrique ainsi que les témoins de contrôle sont logés entre les deux instruments ronds.

Possibilités de personnalisation multiples pour l’intérieur.

Les sièges avant typiques du cabriolet sont à ceintures de sécurité intégrées 
et ont été spécifiés M ; ils offrent aussi un excellent soutien latéral dans 
les virages négociés à un rythme particulièrement dynamique. En option, ils peuvent se doter d’un réglage de la largeur du dossier. La dotation standard de la nouvelle BMW M3 Cabriolet comprend une sellerie cuir haut de gamme pour les quatre sièges.

Dans les conditions estivales, le plaisir de la conduite à ciel ouvert restera 
sans une ombre au tableau grâce la technologie SunReflective mise en œuvre lors du traitement des peaux prévus pour les selleries cuir de la nouvelle BMW M3 Cabriolet. Des pigments « Cool » spécifiques incorporés au matériau réduisent l’échauffement des surfaces exposées au soleil de jusqu’à 20 degrés, même si la voiture décapotée reste pendant un bon moment 
en plein soleil. Dans la pratique, cela signifie, certes, que la sellerie 
cuir se réchauffe sous l’action du soleil, mais sans pourtant devenir brûlante.

Unique : la climatisation automatique avec mode spécial cabriolet.

La dotation standard de la nouvelle BMW M3 Cabriolet comprend une climatisation automatique. La régulation de la température dispose d’un mode spécial cabriolet qui peut être utilisé lorsque le toit est ouvert. Dès qu’il 
est activé, le réglage de l’aération dépend moins du capteur de température intérieure que plutôt des facteurs température extérieure et ensoleillement.

Or, il est possible d’adapter non seulement la climatisation à des souhaits différents, mais aussi l’apport d’air frais en conduite à ciel ouvert. Ainsi, le filet anti-remous de série réduit les tourbillons d’air dans l’habitacle, même à vitesse soutenue. Il est fixé solidement dans des logements aménagés dans les revêtements latéraux arrière, puis redressé. La molette du mécanisme 
de verrouillage agissant sur les ancrages des deux côtés du filet anti-remous, un seul geste, soit du côté conducteur soit du côté passager, suffit pour 
le fixer de manière fiable.

Visibilité parfaite : phares bi-xénon de série, éclairage directionnel adaptatif et assistant pleins phares en option.

Les phares doubles bi-xénon compris dans la dotation standard de la 
BMW M3 Cabriolet assurent un éclairage parfait de la route plongée dans l’obscurité. La fonction d’éclairage diurne est assurée par les anneaux 
en couronne typiques de BMW.

En option, la nouvelle BMW M3 Cabriolet peut, elle aussi, recevoir l’éclairage directionnel adaptatif. Celui-ci garantit un éclairage de la route suivant le 
tracé. L’orientation des phares est asservie au braquage des roues, au taux de 
lacet et à la vitesse du véhicule. Cette option comprend de plus l’éclairage d’angle activé à une vitesse inférieure à 40 km/h dès qu’un clignotant est enclenché ou qu’un braquage important est enregistré.

L’assistant pleins phares également disponible en option, ajoute au confort 
de nuit. Ce système passe automatiquement des feux de route aux codes dès qu’un véhicule arrive en sens inverse ou que la distance par rapport au 
véhi​cule qui précède tombe en dessous d’une valeur définie.

Dotation standard raffinée, options exclusives.

Pour commander la climatisation ainsi que les fonctions de communication, 
de navigation et de divertissement, le conducteur et son passager avant peuvent recourir au système de commande iDrive avec son bouton multi​commandes sur la console centrale. La configuration de la fonction MDrive optionnelle passe également par le système iDrive. Pour faciliter encore la commande, l’utilisateur peut se servir de huit touches d’appel dites favorites qui lui permettent alors d’accéder par simple pression d’une touche aux numéros de téléphone souvent composés, à une destination régulièrement visée ou à la station radio préférée. Différents systèmes de navigation, 
le portail Internet mobile BMW Online et le service télématique BMW Assist 
sont proposés en option.

En dotation standard, la nouvelle BMW M3 Cabriolet reçoit un système audio de qualité supérieure. Le lecteur CD qui en fait partie se prête aussi à la 
lecture de fichiers de musique au format MP3. En option et en complément 
à la connexion auxiliaire (AUX-In) de série, une interface USB est disponible 
et permet alors de brancher différents lecteurs MP3 ou autres supports 
de données externes – tels qu’une clé USB classique – et de les intégrer dans le système audio embarqué. Sur demande, la nouvelle BMW M3 Cabriolet peut aussi être équipée de la chaîne audio haut de gamme BMW Individual déve​loppée par la société BMW M GmbH et adaptée exclusivement 
à cette voiture.

BMW M3 Cabriolet : les performances de haut niveau emportent 
la décision, le plaisir de conduire influe sur le choix.

La BMW M3 Cabriolet offre de nouvelles possibilités pour vivre les 
perfor​mances extrêmes et savourer la liberté. Le choix de l’option dont il souhaite profiter étant à tous moments laissé au conducteur. Comme 
les deux autres variantes de la BMW M3, la BMW M3 Cabriolet se vante de réserves de puissance qu’elle n’épuisera que très rarement. Les vastes possibilités de configurer les aides à la conduite dynamiques et assistants au conducteur permettent à celui-ci d’adapter aussi la BMW M3 décapotable exactement à son style de conduite. Mais avec son toit rigide rétractable, 
la BMW M3 Cabriolet enrichit encore le choix. Toit fermé, elle offre un confort parfait à la manière d’un coupé. Toit replié, elle procure une sensation 
de liberté sans borne dominée par le contact intense avec le soleil et le vent.

A l’instar du coupé et de la berline, la BMW M3 Cabriolet a sa propre 
per​sonnalité. Les traits essentiels de la BMW M3 n’en sont pas affectés : 
la technique dérivée des sports mécaniques permet des performances supérieures et fait ainsi vivre une expérience unique au volant. C’est ainsi 
que le cabriolet est, lui aussi, d’abord une BMW M3 – une voiture de hautes performances réunissant toutes les conditions pour que son con​ducteur savoure jour après jour un potentiel dynamique hors du commun.


La société BMW M GmbH est le premier constructeur automobile au monde 
à présenter une boîte à double embrayage à sept rapports conçue pour 
des moteurs tournant à haut régime. Elle offre des changements de vitesses opti​misés et permet des manœuvres d’accélération plus dynamiques 
que tous les autres systèmes disponibles à ce jour. S’y ajoutent de nettes réductions de la consommation. La nouvelle boîte M à double embrayage 
avec Drivelogic passe les rapports sans rupture de charge et amplifie 
ainsi l’expérience de la conduite sportive tout comme l’agrément de la boîte. 
La caractéristique des changements de vitesses est adaptée de manière 
idéale au V8 à haut régime animant la nouvelle BMW M3. La boîte M à double embrayage est inaugurée simultanément sur les modèles BMW M3 Coupé, BMW M3 Berline et BMW M3 Cabriolet et leur confère des accélérations encore meilleures.

La boîte à double embrayage à sept rapports constitue ainsi une alternative séduisante à la boîte manuelle à six rapports de série surtout pour le 
conduc​teur à la fibre sportive. Grâce à la liaison permanente entre le moteur 
et la transmission, aux petits sauts de régime et à l’exploitation de surcouples dynamiques au passage des rapports, le comportement sportif de la boîte 
est perceptible à tous moments en mode automatisé comme en mode manuel. De plus, avec cinq programmes en mode D et six programmes 
en mode S, la fonction Drivelogic exclusive à BMW M offre au conducteur 
la possibilité d’adapter sa BMW M3 à son style de conduite personnel.

La boîte M à double embrayage avec Drivelogic assure des changements 
de vitesses plus rapides et plus confortables en mode tant automatisé (D) 
que manuel (S). La commande correspond à celle de la boîte séquentielle 
M éprouvée. Cela signifie que même pour les changements de vitesses manuels, le conducteur n’a pas besoin de pédale d’embrayage et qu’il peut rester sur la pédale d’accélérateur même lorsqu’il passe les rapports.

Pour activer le mode D ou S et pour enclencher la marche arrière, le 
con​ducteur se sert du nouveau sélecteur sport dessiné exclusivement pour 
la BMW M3. Ce sélecteur lui permet aussi de passer les rapports en 
mode S. Dans ce cas, le sélecteur n’est actionné que sur un seul axe et, 
donc, de ma​nière séquentielle. En alternative, le conducteur peut déclencher 
les passages de rapports via les palettes de commande solidaires du volant. Pour monter les rapports, il agit sur la palette droite, pour rétrograder, il actionne 
la palette gauche.

Perfectionnement systématique 
des boîtes de vitesses automatisées.

La BMW M3 a été dès 1996 la première voiture de série au monde à 
recevoir une boîte mécanique entièrement automatisée. Par la suite, la boîte séquen​tielle M (SMG) a connu deux nouvelles générations, sa logique de commande a été optimisée et elle a été enrichie de nouvelles fonctionnalités. En 2001, BMW M GmbH a présenté la boîte séquentielle M avec Drivelogic tout aussi unique sur la devancière de l’actuelle BMW M3 permettant 
ainsi l’adaptation individuelle des caractéristiques de passage des rapports 
aux préférences du conducteur.

La nouvelle boîte M à double embrayage avec Drivelogic représente 
l’évolu​tion systématique des boîtes de vitesses automatisées pour les voitures de sport hautes performances signées BMW M GmbH. A l’instar des boîtes séquentielles M mises en œuvre à ce jour, elle répond d’une manière 
incom​parable aux exigences spécifiques déclinées des sports mécaniques quant à la transmission de puissances moteur élevées aux roues motrices 
et à la logique de commande.

Une fois de plus, BMW M GmbH fixe les références techniques avec 
une nouvelle technologie de boîte. Comme les trois générations de la boîte 
sé​quentielle M qui l’ont précédée, la boîte M à double embrayage avec 
Drive​logic se hisse d’emblée à la position de pointe quant au tempérament sportif et à la joie au volant d’une automobile de série.

La course automobile est la référence, la performance maximale 
le principe.

Le principe de la boîte à double embrayage a ses origines dans les sports 
mé​caniques. Sur le circuit où chaque dixième de seconde décide de la victoire ou de la défaite, il a fait ses preuves tout comme la commande séquentielle connue de la Formule 1. Monter les rapports en enfonçant l’accélérateur 
à fond sans pour autant devoir accepter une rupture de charge permet aussi 
à un pilote professionnel de gagner de précieuses fractions de seconde.

Jusqu’ici, seules les boîtes à double embrayage accouplées à des moteurs nettement moins puissants et moins coupleux étaient capables d’offrir 
des passages de rapports dans un confort convenable pour des voitures de série. Désormais, il sera aussi possible de bénéficier des atouts de la boîte 
à double embrayage lorsque les exigences de puissance sont extrêmes. 
En effet, la boîte M à double embrayage avec Drivelogic est le premier système de transmission de ce type au monde à supporter des régimes moteur 
jusqu’à 9 000 tr/mn. En même temps, le conducteur d’une BMW M3 peut profiter du système de commande qui est également garant d’un dynamisme maximal en course. Des palettes de commande au volant garantissent une commande ultrarapide et en même temps sûre dans toutes les situations de conduite, la grille de changement des vitesses séquentielle minimisant le risque d’erreurs de commande.

Toujours une longueur d’avance au changement de vitesse.

La boîte M à double embrayage avec Drivelogic regroupe deux boîtes 
par​tielles dans un même carter dont les dimensions compactes correspondent à celles du carter d’une boîte mécanique classique. Les deux embrayages humi​des refroidis par huile constituent le cœur technique de la nouvelle boîte M à double embrayage. L’un des deux embrayages est réservé aux rapports pairs (2e, 4e, 6e), l’autre aux rapports impairs (1er, 3e, 5e, 7e) 
ainsi qu’à la marche arrière. Pendant la conduite, il y a toujours un des deux embrayages en prise, alors que l’autre est ouvert. Lors d’une accélération – mais aussi au rétrogra​dage – les embrayages entrent donc en action tour 
à tour. A chaque passage de rapport, l’ouverture du premier embrayage s’accompagne de la fermeture du deuxième. Cela permet des changements de vitesses sans à-coups et, donc, confortables, mais surtout extrêmement rapides sans aucune interrup​tion dans la transmission du couple.

L’utilisation de deux embrayages assure surtout des changements de vitesses d’une rapidité inégalée parce que la gestion de la boîte veille à présélectionner et à pré-engager le rapport suivant avec la démultiplication idéale par rapport 
au régime moteur et à la vitesse de la voiture. Si, par exemple, la BMW M3 
est en train d’accélérer en troisième, ce rapport est en prise via l’embrayage qui lui est attitré et la boîte partielle réservée aux rapports impairs. Dans la boîte par​tielle réservée aux rapports pairs, le rapport requis pour poursuivre l’accéléra​tion – en l’occurrence le quatrième – est déjà pré-engagé. Il suffit alors de fermer l’embrayage correspondant à ce rapport, alors que ’embrayage corres​pondant au troisième rapport est ouvert pour que le couple soit transmis aux roues avec le nouveau rapport de démultiplication. Cette opération ne requiert que quelques millièmes de seconde. En d’autres termes : pendant le temps qu’un conducteur averti met pour enfoncer la pédale d’embrayage, 
la boîte M à double embrayage avec Drivelogic a déjà entièrement terminé le passage de rapport et la voiture poursuit déjà l’accélération sur le rapport supérieur.

Comme en course : surcouples dynamiques en accélération, 
petit coup de gaz au rétrogradage.

Grâce à la superposition des opérations d’embrayage et de débrayage, 
la transmission n’est interrompue à aucun moment. Aucun à-coup 
ne se produit et les rapports se montent donc dans le confort, mais surtout 
à une vitesse inégalable. Pour que l’impression au volant soit encore plus sportive et l’accé​lération encore plus franche, les passages de rapports s’accompagnent d’un surcouple dynamique dans les programmes Drivelogic configurés en consé​quence. Les sauts de régime étant, de plus, petits, 
ces surcouples font qu’à chaque passage de rapport, le conducteur 
a l’impression que l’accélération reprend de plus belle. Le couple supplémen-taire est transmis de manière nettement sensible à l’essieu moteur dès 
que le nouveau rapport est enclen​ché. L’association entre temps de passage raccourcis, petits sauts de régime et surcouple se traduit pour le conducteur d’une BMW M3 équipée de la boîte M à double embrayage par une nouvelle dimension du dynamisme déclinée directement des sports mécaniques.

Au rétrogradage, la boîte M à double embrayage fonctionne selon le 
même principe. La gestion électronique veille cependant à ce que la boîte embraye tout en douceur pour éviter tout freinage intempestif des roues 
arrière. Si elle détecte un saut de régime important au changement de vitesse – 
par exemple en cas de conduite ultrasportive et de freinage violent – elle 
adapte automa​tiquement le régime moteur lors du passage d’un embrayage 
à l’autre. Le petit coup de gaz bénéficie à la stabilité de la voiture tout 
en intensifiant l’expé​rience vécue au volant. Le couple résistant du moteur 
est limité au niveau souhaité par le conducteur et correspond ainsi 
à celui dont il a l’habitude sur les voitures à boîte de vitesses manuelle.

La gestion électronique reconnaît le souhait du conducteur.

Lors de la sélection du rapport à pré-engager, la gestion électronique tient 
à tous moments compte de la situation de conduite momentanée. Informée de la position de l’accélérateur, du régime moteur, de la vitesse de la voiture et 
du programme de conduite activé, elle sait identifier par exemple l’accélération souhaitée par le conducteur tout autant que son intention de réduire la 
vitesse. La gestion de la boîte prend à tous moments les mesures permettant de pour​suivre la manœuvre initiée par le conducteur de manière aussi harmonieuse que possible. Même en cas de changement abrupt du style de conduite, les passages de rapports requis se font avec une rapidité et une précision incom​parables. Si, par exemple, le conducteur doit interrompre une accélération déjà entamée, la boîte M à double embrayage met le rapport 
de démultiplication adapté à la nouvelle situation aussi promptement à disposition qu’une boîte automatique conventionnelle de la toute dernière génération conçue pour un dynamisme de commande extrême.

Un volant bimasse fait office de damper. La commande des deux embrayages est assurée par un module hydraulique intégré. Le graissage à carter sec 
du système est le gage d’une grande fiabilité et assure un fonctionnement exempt d’entretien sur toute la durée de vie de la voiture.

Un refroidissement spécifique maîtrisant aussi les 
contraintes extrêmes.

Les ingénieurs de BMW M GmbH ont adapté la boîte M à double embrayage avec Drivelogic non seulement au concept de haut régime et à la courbe 
de couple spécifique des moteurs M, mais aussi aux contraintes thermiques supérieures se produisant dans la chaîne cinématique d’une voiture de 
sport hautes performances. C’est ainsi que l’huile de boîte n’est pas seulement maintenue dans la plage de température optimale par intégration dans le 
circuit d’eau de refroidissement du moteur. En effet, un échangeur huile/air supplémentaire évite des températures excessives intempestives à l’intérieur de la boîte M à double embrayage même en cas de sollicitations extrêmes – comme par exemple sur circuit. Relié au système de refroidissement du moteur, l’huile de boîte atteint par ailleurs plus rapidement sa température de service, par exemple lorsqu’il fait très froid. Cette mesure réduit les pertes par frottement lors de la mise en température et économise donc du carburant.

Mariage parfait : huit cylindres et 8 400 tr/mn, deux embrayages 
et sept rapports de démultiplication.

Que ce soit par sa conception de base ou par son application spécifique, 
la nouvelle boîte M à double embrayage avec Drivelogic s’avère être le 
parte​naire idéal du huit cylindres, lui aussi inédit, de la nouvelle BMW M3. 
En effet, les ingénieurs de BMW M GmbH ont dès le développement 
de la boîte en​tièrement tenu compte des caractéristiques particulières des moteurs ani​mant les automobiles M. Ce faisant, ils ont pu faire valoir non seulement leurs connaissances détaillées des qualités des moteurs M, mais aussi leur longue expérience acquise lors du développement et de la mise 
au point des boîtes séquentielles M. Cette compétence a bénéficié directement au travail de conception de la boîte M à double embrayage 
et a été alignée très tôt sur les connaissances obtenues lors du développement du nouveau V8 à haut régime dédié à la BMW M3. La boîte M à double embrayage est le premier système de transmission de son genre à supporter des régimes moteur allant jusqu’à 9 000 tr/mn. Elle est de plus conçue 
pour la transmission de couples moteur élevés.

Avec ces valeurs, la boîte M à double embrayage est prédestinée surtout 
à la mise en œuvre sur la BMW M3. Le punch unique que délivre le V8 fort de 309 kW (420 ch) qui anime cette voiture tient au concept du haut régime typé M. Le huit cylindres atteint sa puissance maximale à 8 300 tr/mn, et son régime maximal à 8 400 tr/mn seulement. Le couple du V8 culmine 
à 400 Newtons-mètres. Lors du développement de la boîte M à double 
em​brayage, ces performances ont déjà été prises en compte.

A l’instar de la boîte séquentielle M actuelle, la nouvelle boîte M à double embrayage dispose de sept rapports et permet ainsi un étagement 
aussi parfait et une adaptation aussi parfaite des rapports de démultiplication 
au tempérament du moteur M. Les changements de vitesse en accélération s’accompagnent de sauts de régime peu importants. A chaque passage 
de rapport, le régime de retombée est optimal, si bien que le conducteur ressent parfaitement l’énorme réserve de puissance du moteur. Le couple du moteur et la poussée résultant du régime énorme auquel il peut tourner 
sont exploi​tés de manière optimale dans toutes les plages de vitesses. Après chaque passage de rapport, la vitesse s’accroît avec la même impétuosité.

Passer les rapports sans rupture de charge: 
avec fougue et dans le confort.

En matière de dynamisme, la boîte à double embrayage à sept rapports joue ses atouts par rapport à la boîte SMG déjà ultrarapide par le fait que les 
rap​ports sont passés sans aucune interruption de la transmission. Ce qui se traduit directement par une amélioration des valeurs d’accélération, 
confirmée d’ailleurs par les valeurs mesurées.

La boîte M à double embrayage est le premier système de son type qui 
per​met de découvrir les avantages des changements de vitesses sans rupture 
de charge en association avec sept rapports sur une automobile hautes 
per​formances. Le progrès résultant de cette configuration ne se manifeste 
pas seulement dans le dynamisme, mais également dans l’agrément de conduite et dans l’efficacité. Les changements de vitesse étant rapides et sans à-coup, les accélérations sont particulièrement harmonieuses. En mode automatisé, seule l’aiguille tournant dans le compte-tours signale en règle générale le changement de vitesse. Les transferts de masse déclenchés par les change​ments de vitesse des boîtes traditionnelles sont entièrement effacés, même en cas de conduite hautement dynamique, l’agrément accède ainsi à un niveau jamais atteint à ce jour.

Plus de rapports, plus d’efficacité.

Par rapport à une boîte automatique traditionnelle et pour une puissance moteur identique, la boîte M à double embrayage a aussi un effet positif 
sur la consommation et les émissions. Un avantage qui découle surtout de 
la trans​mission encore plus directe entre le moteur et la boîte M à double embrayage et de la conception avec sept rapports. Le plus grand nombre de rapports de démultiplication permet en effet un étagement plus fin de ceux-ci.

Avec une ouverture de 4,8, la boîte M à double embrayage avec Drivelogic possède dans la circulation quotidienne une démultiplication adaptée 
à pratiquement toutes les situations. Cela bénéficie aussi à une conduite économique sans que le conducteur ne doive accepter une limitation du potentiel dynamique de sa voiture. En effet, la boîte M à double embrayage proposera aussi et sur-le-champ le rapport adéquat si le conducteur 
souhaite tout à coup d’accélérer à fond.

Automatique ou séquentiel – au gré du conducteur.

La boîte M à double embrayage avec Drivelogic permet des changements 
de vitesses tant automatisés que manuels. Dans les deux cas, ils se font avec une rapidité et une précision inégalées par les boîtes de vitesses mécaniques et automatiques conventionnelles. De plus, le conducteur peut bénéficier 
du confort optimisé de la boîte M à double embrayage tout en réalisant à tous moments et spontanément son souhait d’une conduite particulièrement active. Pour basculer du mode automatisé au mode manuel, il n’a même pas besoin d’amener le sélecteur sur l’axe correspondant. En roulant, il lui suffit en effet d’actionner l’une des deux palettes au volant pour changer immédiate​ment de vitesse et activer le mode S. Ensuite, il sélectionne les rapports soit à l’aide 
des palettes soit, en alternative, à l’aide du sélecteur.

Dans des cas prédéterminés et indépendamment du mode de commande activé, la gestion électronique reprend la main au rétrogradage – par exemple 
à l’approche d’un feu rouge en décélération. Quel que soient le mode de fonctionnement et le programme de conduite, un indicateur sur le combiné d’instruments informe du rapport momentané enclenché par la gestion 
auto​matique ou le conducteur.

Drivelogic typé M avec onze programmes de conduite.

Le conducteur d’une BMW M3 dotée de la boîte M à double embrayage 
ne peut pas seulement commuter entre passages de rapports automatisés 
et manuels, mais dans les deux modes, il a aussi la possibilité de moduler 
les caractéristiques de passage des rapports. Il peut déterminer le niveau 
dyna​mique en mode D et en mode S. Les configurations proposées passent par plusieurs niveaux allant d’une caractéristique équilibrée privilégiant le confort à une caractéristique résolument sportive. Pour les réaliser, la fonction Drivelogic adaptée à la boîte M à double embrayage comprend cinq programmes en mode D et six en mode S.

Le conducteur a ainsi la possibilité de configurer la BMW M3 et ses 
change​ments de vitesses exactement selon ses préférences personnelles. 
En même temps, il a la liberté de choisir le réglage adapté à différentes situations de conduite – en tenant compte par exemple des conditions météorologiques, du profil de la route ou de ses passagers. La touche Drivelogic logée sur la con​sole centrale permet de passer facilement d’un programme de conduite à un autre. Le conducteur peut aussi mettre en mémoire son programme Drive​logic favori dans sa configuration personnelle de la voiture et l’appeler plus tard par une simple pression sur la touche 
MDrive logée sur le volant multifonc​tions de la BMW M3. Comme le rapport momentané enclenché, le program​me sélectionné est affiché sur le 
combiné d’instruments, entre le compteur de vitesse et le compte-tours.

Sport ou confort : au conducteur de choisir et d’apprécier.

En mode D, dans lequel la boîte passe les sept rapports sans que le conduc​teur ne doive intervenir, la fonction Drivelogic propose cinq programmes. 
Ceux-ci permettent d’adapter les caractéristiques de passage de la boîte avec précision au style de conduite individuel. Les programmes se différencient 
par la rapidité des changements de vitesses ainsi que par les régimes auxquels les changements sont déclenchés. Dans tous les programmes, les deux facteurs sont fonction de la situation de conduite actuelle, de la vitesse 
de la voiture et de la position de l’accélérateur. De par le choix du programme de conduite, le conducteur peut ainsi profiter à son gré du potentiel sport 
et du potentiel con​fort de la boîte M à double embrayage.

Lorsque le programme particulièrement sportif – D5 – est sélectionné et le kick-down activé, la boîte M à double embrayage monte les rapports presque comme sur un bolide de course juste avant que le moteur atteigne le régime maxi. et les descend de manière tout aussi dynamique. A l’autre extrémité 
des options Drivelogic se trouve le programme D1 qui permet de démarrer en deuxième. Dans ce cas, l’embrayage agit de plus tout en douceur. Les deux mesures facilitent par exemple le démarrage sur des routes enneigées.

En mode automatisé, le conducteur peut également exercer son influence sur les changements de vitesses par exemple en levant tout doucement le pied. 
Il peut ainsi déterminer lui-même le moment de passage du rapport supérieur. Inversement, en écrasant l’accélérateur – on parle de kick-down – il déclenche le rétrogradage rapide au rapport adapté à une accélération optimale.

Des signes clairs : feed-back au passage du rapport 
et témoins de passage.

En mode manuel, le conducteur dispose de six programmes Drivelogic 
cou​vrant également toute la gamme des caractéristiques de la boîte M 
à double embrayage. Dans les options les plus sportives du mode S, 
la gestion des embrayages est résolument dynamique et fournit ainsi au conducteur le signal direct dont il a l’habitude sur une boîte manuelle – 

et qu’il attend s’il aime la conduite sportive – lorsque le rapport supérieur 
entre en prise. Ce feed-back fourni au conducteur dès que le rapport 
est engagé renforce encore les émo​tions au volant de la BMW M3 dotée 
de la boîte M à double embrayage.

Le régime moteur requis pour monter les rapports en vue d’une accélération optimale est signalé par huit diodes lumineuses encastrées dans la partie 
su​périeure de la bague cerclant le compte-tours. Grâce à ces témoins de 
pas​sage ou shift lights, il est possible de déterminer avec précision le moment idéal pour passer le rapport. Six diodes lumineuses jaunes s’allument 
suc​cessivement au fur et à mesure que le régime pousse vers le rupteur. 
Deux diodes rouges s’allument pour indiquer quand il faudrait enclencher le rapport supérieur au plus tard. Lorsque le régime maxi. est atteint, ce 
signal lumineux se met à clignoter. Les témoins de passage peuvent être 
configurés via la touche MDrive ou en cas de besoin être désactivés 
sur le combiné d’instru​ments.

Mode manuel avec départ automatisé pour des démarrages 
façon course.

En mode manuel, la Drivelogic propose de plus une fonction de départ 
auto​matisé ou launch control dont le fonctionnement s’inscrit sur des paramètres typés M. Lorsque les conditions environnantes sont optimales quant à l’état des pneus, au revêtement de la route et au chargement 
de la voiture, le launch control autorise un départ arrêté profitant du pouvoir d’accélération maximal. Lorsque la voiture est à l’arrêt et le programme S6 activé, le con​ducteur peut se contenter de pousser le sélecteur sport vers l’avant et de le maintenir dans cette position. Lorsque le symbole drapeau de départ s’allume sur le combiné d’instruments et que le conducteur écrase 
alors l’accélérateur, la fonction règle automatiquement le régime moteur idéal pour démarrer. En appuyant légèrement sur la pédale de frein avec le pied gauche, le conduc​teur empêche la voiture de rouler. Grâce à une impulsion sur le levier du régu​lateur de vitesse, il peut procéder à un ajustage précis du régime de démar​rage. S’il lâche alors le sélecteur de vitesse, la BMW M3 accélère de manière optimale avec un léger patinage aux roues arrière géré par l’embrayage – et si le conducteur le souhaite, elle s’élance jusqu’à la vitesse maximale. Pendant toute l’accélération, la boîte M à double embrayage fixe les points de change​ment des vitesses de sorte à ce que le régime de retombée soit optimal à chaque passage de rapport. Pour pouvoir activer la fonction 
de départ auto​matisé, le Contrôle dynamique de la stabilité (DSC) doit être désactivé. Une fois l’accélération terminée, le conducteur reprend les rênes.

Grille de commande séquentielle comme sur un bolide de course.

La boîte M à double embrayage et sept rapports avec Drivelogic se com​mande à l’aide d’un sélecteur sport M spécifique qui transmet les impulsions de commande par voie électronique à la gestion de la boîte. Son maniement s’en trouve facilité et les efforts de commande réduits, ce qui correspond au caractère dynamique de la boîte et de la voiture. Les commandes manuelles sont séquentielles et s’effectuent donc sur un seul axe.

Pour monter les rapports, le conducteur tire légèrement le sélecteur vers l’arrière, pour rétrograder, il donne une impulsion vers l’avant. Dans les 
deux cas, le sélecteur revient automatiquement dans sa position de départ après chaque actionnement. Cette configuration correspond à la commande que l’on trouve sur les boîtes séquentielles de course qui paraît plus logique aux conducteurs aux ambitions sportives et souligne de plus la parenté 
de la boîte M à double embrayage avec la technologie mise en œuvre en 
sport mécanique.

Palettes de commande au volant favorisant des passages de rapport rapides et sûrs.

En plus du sélecteur sport de conception nouvelle, la BMW M3 équipée 
de la boîte M à double embrayage reçoit des palettes de commande au 
volant. Les palettes en aluminium massif facilitent des changements de vitesses manuels ultrarapides et extrêmement sûrs. Le conducteur peut garder les mains au volant pour changer de vitesse. Les palettes solidaires du volant se trouvent toujours dans une position favorable. Elles n’intensifient ainsi 
pas seulement l’expérience au volant, mais favorisent aussi une conduite sûre.

Comme sur le sélecteur sport, le principe de fonctionnement des palettes 
cor​respond au schéma habituel en course. Ainsi, la palette droite sert à monter les rapports, alors que la palette gauche sert à rétrograder. La finition haut 
de gamme des palettes en aluminium évoque également un bolide de course.

La systématique de commande présente une particularité : la fonction 
kick-down que le conducteur peut déclencher en mode S via une palette de commande ou le sélecteur. Dès qu’il écrase d’abord l’accélérateur (kick-down), puis tire brièvement sur la palette de gauche ou pousse le sélecteur 
vers l’avant, la boîte déclenche un rétrogradage accompagné d’une motricité optimisée. Une seule impulsion sur la palette ou le sélecteur entraîne 
le ré​trogradage d’un ou bien de plusieurs rapports. La gestion électronique 
de la boîte M à double embrayage passe automatiquement au rapport 
assurant l’accélération optimale dans la situation de conduite donnée.
Des fonctions dédiées au confort et à la sécurité 
parfont le caractère sportif.

La boîte M à double embrayage avec Drivelogic ne soutient pas seulement le conducteur de la BMW M3 qui adopte une conduite résolument sportive, elle offre aussi toute une série de fonctions sécuritaires. Ainsi, dans des situations de conduite délicates, elle ouvre en une fraction de seconde l’embrayage 
en prise pour éviter que la voiture ne dérape par l’arrière, suite à un couple résis​tant excessif aux roues motrices.

Pour les manœuvres à toute petite allure en dessous de 5 km/h, la boîte M 
à double embrayage dispose d’un assistant basse vitesse. Cette fonction 
con​nue des boîtes automatiques accroît nettement l’agrément de conduite 
et de commande par exemple lors d’un créneau. Une petite impulsion sur l’accé​lérateur suffit à l’activer. Une fois le moteur coupé, la gestion électro-nique se charge de plus de l’activation automatique d’un verrouillage 
parking agissant via la boîte.

Assistance à la conduite en côte.

L’identification montagne de la boîte M à double embrayage se traduit 
par un déplacement des points de changement de vitesse en fonction 
du profil de la route. En montée et en descente, les rapports sont passés autrement que sur le plat. En montée, la boîte évite ainsi les multiples changements de vitesses gênants dans les deux sens, apparaissant parfois 
sur les boîtes automatiques traditionnelles. En descente, elle reste plus longtemps sur les rapports infé​rieurs afin de mieux exploiter l’effet du frein moteur. De plus, la sélection des rapports est adaptée à la pente en 
mode automatisé.

Tempérament de course pour la circulation quotidienne : 
la BMW M3 dotée de la boîte M à double embrayage.

Avec la nouvelle boîte M à double embrayage, la société BMW M GmbH 
pré​sente un système de transmission reflétant l’état de l’art le plus poussé 
en la matière. La boîte M à double embrayage avec Drivelogic souligne 
avec brio le naturel particulièrement dynamique des voitures de sport hautes performan​ces arborant le logo M. Dans sa configuration M spécifique, elle harmonise de manière parfaite avec la technique du moteur et du train roulant de la BMW M3 basée sur les exigences de la course dès le développement. En même temps, elle contribue à l’agrément de conduite et concourt 
aux efforts visant à atteindre une efficacité maximale.

La boîte M à double embrayage avec Drivelogic offre toutes les conditions requises pour ne pas seulement profiter du gain de dynamisme et d’une nouvelle expérience de confort, mais aussi et pleinement des avantages de consommation. A la différence d’une boîte automatique traditionnelle, elle 
se passe par exemple du convertisseur de couple gourmand en énergie. 
La gestion performante de la boîte est en mesure de choisir à tous moments 
le rapport de démultiplication idéal en termes d’efficacité, en tenant compte 
du style de conduite privilégié par le conducteur. C’est ainsi que la boîte M 
à double embrayage avec Drivelogic contribue à réduire la consommation 
et les émissions. Quant à la société BMW M GmbH, elle souligne une fois de plus sa compétence technologique et son rôle de leader dans le développe-ment d’automobiles hautes performances transposant leurs caractéristiques axées sur la course à la circulation routière quotidienne tout en affichant 
des qualités de confort et d’efficacité bien dans l’air du temps.

Désormais, la conduite à ciel ouvert offre aussi des sensations fortes dans 
la catégorie des compactes. La BMW Série 1 Cabriolet confère un 
nouveau for​mat au plaisir de conduire cheveux au vent sous le soleil – elle 
est fascinante, sportive, élégante de par ses proportions et ouverte comme seul un cabriolet BMW peut l’être. Cette deux portes associe sa ligne élancée 
et dynamique à l’agilité impétueuse qui est le propre de la seule propulsion parmi les compac​tes. C’est la BMW 135i Cabriolet surtout qui définit 
de nouvelles références pour le plaisir de conduire sportif dans ce segment. Top modèle de la gamme, elle est animée par un six cylindres en ligne 
de 3,0 litres à injection directe essence et suralimentation par Twin Turbo développant 225 kW (306 ch). Il est repéré au premier coup d’œil grâce 
au kit aérodynamique M de série, légère​ment modifié pour ce modèle, et à sa carrosserie surbaissée de 15 millimètres grâce à la suspension sport M également de série. La gamme des motorisa​tions proposées pour la 
BMW Série 1 Cabriolet comprend un autre six cylin​dres essence développant 160 kW (218 ch) sur la BMW 125i Cabriolet, deux nouveaux quatre cylindres essence à injection directe, délivrant respective​ment 125 kW (170 ch) 
sur la BMW 120i Cabriolet et 105 kW (143 ch) sur la BMW 118i Cabriolet. 
S’y ajoute un quatre cylindres diesel de la nouvelle gé​nération de 130 kW (177 ch) qui anime la BMW 120d Cabriolet.

Quatrième variante de modèle après la cinq portes, la trois portes et le coupé, 
la BMW Série 1 Cabriolet perpétue l’histoire à succès de la BMW Série 1. 
En même temps, le premier cabriolet de grand prestige dans le segment des compactes ouvre un accès fougueux à l’expérience de conduite typique éprouvée au volant d’un cabriolet BMW. Ce faisant, il donne une interprétation particulièrement jeune et esthétique des valeurs de la marque BMW. La capote pliante en toile haut de gamme, dont la ligne accentue l’allure sportive de 
cette deux portes, n’y est pas pour rien. Optimisée en termes d’acoustique, elle garantit de plus un confort en hiver et une isolation acoustique exception​nels. Grâce à sa commande électrohydraulique, elle s’ouvre et se ferme en 22 secondes seulement – même en roulant, si les occupants le souhaitent. 
La séquence d’ouverture peut être lancée jusqu’à une vitesse de 40 km/h 
et se poursuit jusqu’à 50 km/h – en circulation urbaine, il est donc pratiquement toujours possible de l’ouvrir ou de la fermer. En plus des teintes classiques – 
noir et beige –, la capote pliante est aussi proposée en anthracite à éclat 
argenté. Cette option inédite, mise au point en exclusivité pour la nouvelle BMW Série 1 Cabriolet, est réalisée en une toile incorporant des fils argentés très fins. Ceux-ci font naître, sur la surface de la toile, des éclats scintillants d’autant plus séduisants qu’ils changent sous l’incidence de la lumière.

La ligne scapulaire basse, parallèle à la route, et le galbe dynamique de la capote confèrent une allure fine et élancée à la BMW Série 1 Cabriolet. 
C’est par ailleurs cette ligne scapulaire basse qui crée la sensation d’ouverture maximale typique à bord des cabriolets BMW. Le conducteur et ses 
passa​gers tant avant qu’arrière savourent ainsi un plaisir de rouler à ciel ouvert beaucoup plus intense qu’à bord d’un cabriolet compact classique. Les montants de pare-brise courts et quasiment verticaux et, donc, relativement éloignés de la tête du conducteur et du passager avant, renforcent encore l’impression de rouler en plein air – avec, en prime, une vue dégagée 
sur le ciel.

Style extérieur : il révèle la BMW au premier coup d’œil.

De par ses dimensions compactes, la BMW Série 1 Cabriolet impressionne moins par sa taille que par son style affiché avec assurance. Le langage 
des formes caractérisant cette série de modèles, peaufiné sur le cabriolet pour accentuer encore l’allure élégante et sportive, n’échappera pas à l’œil. 
Les traits caractéristiques du bouclier avant, des bas de caisse et du bouclier arrière ont été repris tels quels de la BMW Série 1 Coupé. Avec ses portes longues aux vitres sans cadre, la silhouette de la voiture signale que ce 
ca​briolet est la seule propulsion du segment. Les passages de roue musclés raffermissent encore les surfaces tantôt concaves tantôt convexes se déployant les unes dans les autres. Les flancs dégagent un air athlétique, la masse 
au-dessus des roues est réduite. Comparée à celle d’autres modèles du segment, la ligne scapulaire est particulièrement basse, ce qui allonge toute 
la voiture et lui confère l’élégance typique d’un cabriolet signé BMW.

La ligne scapulaire file du capot moteur au capot arrière, elle relie l’avant 
à l’arrière et de par sa largeur, elle donne naissance à une surface embrassant tout l’habitacle. Lorsqu’on observe la nouvelle BMW Série 1 Cabriolet d’en haut, cette ligne scapulaire saillante lui donne un air de yacht. Le design exprime ainsi d’une manière très authentique le contact direct avec le soleil 
et le vent offert à bord.

La capote pliante optimisée en termes d’acoustique donne son air marquant à la partie arrière.

L’influence de la capote pliante en toile sur l’allure de la BMW Série 1 Cabriolet ressort surtout en vue arrière. Lors qu’elle est repliée, les lignes horizontales parcourant la partie arrière de la voiture déploient tout leur effet. Et parce que la capote repliée disparaît entièrement dans le coffre, la BMW Série 1 Cabriolet paraît particulièrement basse et sportive en vue arrière. Fermée, la capote pliante à l’acoustique optimisée fait ressortir l’évolution des contours qui, en s’élargissant vers le bas, attirent le regard sur les roues et font paraître le cabriolet particulièrement puissant et bien campé sur ses roues.

Le capot de coffre se termine par une arête de décollement aérodynamique 
au modelé discret intégrant le troisième feu de stop. Il souligne l’arrière 
court tout en augmentant l’appui aérodynamique au niveau de l’essieu arrière lorsque la voiture file à un rythme soutenu. Les feux de recul et les 
clignotants forment une bande blanche dans les optiques arrière en forme 
de L qui in​corporent des guide-lumière alimentés par des diodes électroluminescentes (leds).

La palette des teintes de carrosserie et couleurs intérieures met en lumière 
le caractère particulièrement jeune de la nouvelle BMW Série 1 Cabriolet. 
Sur ce modèle, couleurs vives et contrastes marqués entre l’extérieur et l’intérieur créent un effet bien en harmonie avec le design aux lignes fermes 
et le plaisir de conduire avec agilité. Les deux teintes de carrosserie exclusives 
« gris argent Cachemire métallisé » et « rouge Sedona métallisé » confèrent 
une allure particulièrement extravertie à la BMW Série 1 Cabriolet.

BMW 135i Cabriolet enrichie en série d’éléments du pack sport M.

La plus sportive parmi les variantes de la BMW Série 1 Cabriolet, la 
BMW 135i Cabriolet, se démarque des autres modèles grâce au kit 
aérodynamique M modifié, issu du pack sport M. Compris dans la dotation standard, ce kit com​prend une prise d’air centrale plus grande, encadrée 
de deux prises d’air plus petites délimitées par des lèvres aérodynamiques 
(flaps) légèrement saillantes. Grâce à une ligne de lumière supplémentaire 
sur les bas de caisse, les flancs du cabriolet semblent être moins hauts, 
ce qui souligne le naturel dynamique. Le diffuseur intégré au bouclier arrière 
et les embouts d’échappement chro​més foncés renforcent l’impression 
d’ensemble à la fois sportive et élégante.

Style intérieur : qualité de grand prix et matériaux haut de gamme.

Les concepts du style tant extérieur qu’intérieur se confondent et conjuguent leur effet. Inspiré de celui de la BMW Série 1 Coupé, le style intérieur s’est 
vu adapter aux exigences d’une décapotable. La transition entre l’extérieur et l’intérieur est matérialisée d’une manière particulièrement exclusive par une finition Chrome Line, soit une baguette chromée faisant le tour de l’habitacle. Elle est comprise dans la dotation standard de la BMW 135i Cabriolet et 


de la BMW 125i Cabriolet et une option sur les modèles à quatre cylindres. Assortis à cette finition, les guides des ceintures de sécurité avant brillent également de chrome.

Bénéficiant de matériaux de grande qualité, d’une structure claire et de solutions de détail à la fonctionnalité bien pensée, l’habitacle dégage une ambiance digne de modèles appartenant à des catégories plus haut de gamme. Le grain raffiné des surfaces du tableau de bord, des revêtements 
des portes et de la console centrale ainsi que les surfaces galvanisées 
à l’éclat nacré, qui s’y fondent harmonieusement, marquent l’intérieur généreux 
de leur empreinte et soulignent le niveau de qualité en flattant l’œil tout autant que le toucher. La sellerie cuir disponible en option pour les sièges habille aussi les accoudoirs de la console centrale et des portes. Des coutures décoratives parachèvent l’impression haut de gamme.

Spécifiques au cabriolet : 
les sièges cuir dotés de la technologie SunReflective.

Des détails d’équipement exclusifs, tels que la technologie SunReflective, 
sont empruntés à BMW Individual. Après le lancement réussi sur la 
BMW Série 6 Cabriolet signée BMW Individual, les atouts de cette technologie inédite sur le marché – elle évite notamment l’échauffement excessif du 
cuir exposé au soleil – bénéficient désormais aussi à toutes les selleries cuir proposées sur la BMW Série 1 Cabriolet. BMW est le premier constructeur automobile au monde à introduire cette technologie dans la construction 
de grandes séries. Des pigments « Cool » spécifiques incorporés au matériau réduisent l’échauffe​ment des surfaces exposées au soleil de jusqu’à 20 degrés, même si la voiture décapotée reste pendant un bon moment 
en plein soleil. Dans la pratique, cela signifie, certes, que la sellerie cuir 
se réchauffe sous l’action du soleil, mais sans pourtant devenir brûlante.

La climatisation automatique de la BMW Série 1 Cabriolet dispose d’un 
mode spécial cabriolet qui peut être utilisé lorsque la capote pliante est ouverte. Dès qu’il est activé, le réglage de l’aération dépend moins du capteur de température intérieure que plutôt des facteurs température extérieure 
et ensoleillement.

Le filet anti-remous disponible en option sur la nouvelle BMW Série 1 Cabrio​let réduit les tourbillons d’air dans l’habitacle, surtout à vitesse soutenue. En 
cas de besoin, il suffit de quelques gestes pour fixer le filet solidement dans des logements aménagés dans les revêtements latéraux arrière.

Trappe avec housse de transport : 
plus de place pour les équipements de sport de tous genres.

Avec son coffre de 260 litres, la BMW Série 1 Cabriolet décapotée offre 
des possibilités de transport étonnamment généreuses, absolument inégalées dans le segment des cabriolets compacts. Lorsque la capote pliante 
est fermée, son logement variable se rabat vers le haut, faisant ainsi passer 
le volume de chargement à 305 litres. Le dossier de la banquette arrière 
est une conception spéciale qui accroît encore la fonctionnalité de la 
BMW Série 1 Cabriolet et la hisse à un niveau inédit dans cette catégorie automobile. La trappe de chargement optionnelle est plus haute et plus large que les dispo​sitifs classiques de ce type. La housse de transport faisant 
partie de la trappe est suffisamment grande pour abriter deux snowboards 
par exemple.

Fixé à l’arrière de la voiture, un porte-bagages optionnel, disponible dans la gamme des accessoires d’origine BMW pour toutes les variantes de modèles 
à l’exception de la BMW 135i Cabriolet, permet de transporter en toute 
sécu​rité des équipements plus encombrants, comme par exemple deux vélos.

BMW EfficientDynamics : récupération de l’énergie libérée 
au freinage, fonction d’arrêt et de redémarrage automatiques et indicateur de changement de rapport en dotation standard.

Tous les moteurs essence et diesel proposés sur la nouvelle 
BMW Série 1 Cabriolet affichent le dynamisme, l’efficacité et le velouté 
à la manière BMW. Conçus dans le cadre de la stratégie de développement BMW EfficientDynamics, ils savent impressionner par mainte innovation 
des​tinée à optimiser la consommation et les émissions. Combinées différemment suivant le modèle, les fonctions BMW EfficientDynamics sont systématique​ment comprises dans la dotation de série. Elles concernent le moteur : allègement, reconception des chambres de combustion, optimisation du mélange grâce à l’injection à rampe commune de la troisième génération, VALVETRONIC ou High Precision Injection ainsi que gestion précise de 
la combustion et de l’air, mais englobent aussi leur périphérie.

Parmi les fonctions améliorant l’efficacité de toutes les BMW Série 1 Cabriolet, citons le système de récupération de l’énergie libérée au freinage. Il permet 
de concentrer la production d’énergie électrique pour le réseau de bord 
sur les phases de décélération et de freinage et permet ainsi de produire 
de l’énergie sans consommer du carburant. Lors des phases d’accélération, l’alternateur est en règle générale déconnecté, assurant ainsi un surcroît 
de puissance à l’accélération au profit du plaisir de conduire typiquement 
BMW tout en économisant de l’énergie et en minimisant, par là, les 
émissions polluantes.

Sur les modèles à boîte manuelle animés par l’un des nouveaux quatre 
cylin​dres, la fonction d’arrêt et de redémarrage automatiques accroît l’efficacité surtout en circulation urbaine. La fonction coupe le moteur lorsque la voiture n’en a pas besoin et évite ainsi la consommation de carburant lorsque le moteur tourne au ralenti. Dès que le conducteur amène le levier de vitesse 
au point neutre, par exemple à l’arrêt à un feu rouge, puis lâche la pédale 
d’em​brayage, la gestion numérique coupe le moteur. Pour relancer le moteur, 
il lui suffit d’actionner l’embrayage.

Les BMW Série 1 Cabriolet à boîte manuelle sont aussi dotées d’un indicateur de changement de rapport. Via des flèches sur le combiné d’instruments, celui-ci indique au conducteur le meilleur moment en termes de consom-mation pour passer le rapport supérieur ou inférieur.

Selon le modèle, la BMW Série 1 Cabriolet bénéficie d’autres fonctions 
dimi​nuant encore la consommation de carburant sans que le conducteur ne doive intervenir. Ainsi par exemple la commande active des volets d’air disposés derrière la grille de calandre. Ces volets ne sont ouverts que lorsque le moteur signale un besoin d’air de refroidissement accru. Fermés, ils contribuent à optimiser l’aérodynamique de la voiture.

La gestion de nombreux périphériques est asservie au besoin, ce qui favorise également l’efficacité. Sur toutes les variantes de modèle à l’exception de la BMW 135i Cabriolet, le moteur électrique de la direction assistée EPS 
(Elec​tric Power Steering), par exemple, ne consomme de l’énergie que lorsque l’assistance est effectivement nécessaire. En association avec les nouveaux moteurs à essence, la nouvelle pompe électrique du liquide de refroidisse​ment n’est plus asservie au régime moteur mais à la température. Comman​dée 
par thermostat, elle fonctionne uniquement en cas de besoin. Il en va de même du compresseur de la climatisation. Sa courroie est dotée d’un embrayage magnétique accouplant le compresseur uniquement lorsque la climatisation est activée.

BMW 135i Cabriolet : le plus puissant des six cylindres en ligne BMW.

Animée par le six cylindres en ligne BMW le plus puissant, la 
BMW 135i Cabriolet est la variante la plus sportive de sa gamme. Fort de 
la technologie Twin Turbo et de l’injection directe High Precision Injection, 
ce moteur en alliage léger qui n’accuse que 185 kilogrammes sur la balance bénéficie d’une techno​logie unique au monde dans ce segment. Il puise 
une puissance maximale de 225 kW (306 ch) à 5 800 tr/mn dans une cylindrée de 2 979 cm3 et délivre un couple maximal de 400 Newtons-mètres sur 
une plage de régimes très large, comprise entre 1 300 et 5 000 tr/mn. Une spontanéité incomparable, un potentiel d’accélération fascinant et des 
reprises grisantes ainsi qu’une réserve de puissance qui paraît intarissable jusqu’au régime maximal de quelque 7 000 tr/mn – voilà ce qui caractérise 
les sensations vécues au volant de cette deux portes. 5,6 secondes lui suffisent pour franchir la barre des 100 km/h. Sa vitesse maximale est limitée électroniquement à 250 km/h. Ces performances font entrer le modèle de pointe dans la ligue des voitures de sport de haut niveau, dont il se démarque toutefois nettement par ses consommations plus que modestes. La consommation moyenne de 9,4 litres aux 100 kilomètres selon le cycle européen montre que la stratégie de développement BMW EfficientDynamics gratifie même les modèles extrêmement performants d’une consommation étonnamment basse.

Le moteur de la BMW 135i Cabriolet est le premier et seul six cylindres 
en ligne suralimenté par Twin Turbo dans ce segment automobile. Sa caractéristique de puissance ressemble à celle d’un moteur atmosphérique nettement plus gros. L’injection High Precision Injection assume un rôle 
clé dans le concept visant à économiser un maximum de carburant. La deuxième génération de l’injection directe essence fait appel à des injecteurs placés à proximité immédiate des bougies dans la culasse ; ils injectent 
le carburant à une pression de 200 bars dans les chambres de combustion 
et permettent un dosage extrêmement précis du carburant.

La BMW 135i Cabriolet ne brille pas seulement par sa puissance 
exception​nelle, mais aussi par de nombreux équipements de série renforçant un naturel dynamique unique en son genre. Outre le kit aérodynamique 
M modifié, elle reçoit en effet la suspension sport M, un tarage individuel du Contrôle dynami​que de la stabilité DSC, une fonction de blocage électronique du différentiel, une loi plus directe pour la direction assistée Servotronic qui lui 
est propre et une loi d’accélérateur autorisant des réactions plus spontanées.

BMW 125i Cabriolet : 
l’alternative atmosphérique dans la division des six cylindres.

Un six cylindres en ligne tourne aussi sous le capot de la nouvelle 
BMW 125i Cabriolet. Ce moteur atmosphérique d’une cylindrée de 
2 996 cm3 développe 160 kW (218 ch) à 6 100 tr/mn et un couple maximal 
de 270 Newtons-mètres disponible dès 2 500 tr/mn. Cette motorisation permet à la BMW 125i Cabrio​let d’atteindre une vitesse de pointe de 238 km/h 
et de parcourir le zéro à 100 km/h en 6,8 secondes seulement.

N’affichant que 161 kilos sur la balance, le six cylindres se vantant d’un carter en magnésium et aluminium contribue à une répartition équilibrée des charges sur essieux et favorise ainsi le comportement agile de la BMW 125i Cabriolet. La distribution entièrement variable du type VALVETRONIC, conti​nuellement perfectionnée, et la pompe électrique du liquide de refroidisse​ment asservie 
au besoin sont d’autres raffinements qui améliorent le rendement. Avec 
une moyenne de 8,1 litres aux 100 kilomètres, la BMW 125i Cabriolet marie les performances souveraines du six cylindres à une sobriété particulière.

BMW 120i Cabriolet et BMW 118i Cabriolet : 
des quatre cylindres au meilleur de leur forme.

Pour les quatre cylindres essence de la nouvelle BMW Série 1 Cabriolet, les motoristes misent aussi sur l’injection directe du type High Precision Injection. Le moteur en alliage léger d’une cylindrée de 1 995 cm3 est proposé en 
deux versions de puissance différente. Toutes deux sont équipées de l’injection directe essence de la deuxième génération fonctionnant en mélange pauvre. Le carburant injecté par les injecteurs piézo-électriques implantés en position centrale dans la culasse remplit donc les chambres de combustion en formant des couches de concentration différente. Le mélange air/carburant n’est 
in​flammable qu’à proximité directe des bougies d’allumage, mais une fois 
le noyau de richesse enflammé, les strates de mélange pauvre qui l’entourent s’allument également. Le bloc des deux quatre cylindres est en aluminium. Quant à la conception des moteurs, la plus grande différence réside 
dans l’utilisation d’un conduit d’admission piloté sur la version plus puissante.

Sur la BMW 120i Cabriolet, le quatre cylindres développe 125 kW (170 ch) 
à 6 700 tr/mn et un couple maximal de 210 Newtons-mètres disponible 
dès 4 250 tr/mn. Il porte la voiture en 8,4 secondes de zéro 0 à 100 km/h et 
lui confère une vitesse de pointe de 220 km/h. Selon le cycle de conduite européen, la BMW 120i Cabriolet consomme en moyenne 6,6 litres aux 100 kilomètres. Les émissions de CO2 sont de 158 grammes par kilomètre.

Délivrant 105 kW (143 ch) à 6 000 tr/mn et un couple de 190 Newtons-mètres disponible à 4 250 tr/mn, le second groupe réunit, lui aussi, les meilleures 
con​ditions pour des performances sportives. La vitesse de pointe de la BMW 118i Cabriolet s’élève à 210 km/h et 9,3 secondes lui suffisent pour franchir la barre des 100 km/h. Selon le cycle de conduite européen, la consommation moyenne et les émissions de CO2 s’établissent à respective-ment 6,3 litres aux 100 kilomètres et 149 grammes par kilomètre.

BMW 120d Cabriolet : filtre à particules en dotation standard.

Le quatre cylindres turbodiesel d’une cylindrée de 1 995 cm3 animant la nouvelle BMW 120d Cabriolet développe 130 kW (177 ch) à 4 000 tr/mn et 
un couple maximal de 350 Newtons-mètres disponible entre 1 750 et 3 000 tr/mn. Avec une vitesse de pointe de 222 km/h, un zéro à 100 km/h en 8,1 secondes et une consommation moyenne de 5,1 litres aux 100 kilomè​tres, la nouvelle BMW 120d Cabriolet allie performances sportives et grande sobriété. En termes d’accélération et de consommation, ce modèle se 
hisse, lui aussi, en tête de sa catégorie. Ne rejetant que 134 grammes de 
CO2 par kilomètre, il est tout aussi exemplaire en matière d’émissions.

Le moteur de la nouvelle BMW 120d Cabriolet est équipé d’un turbo-
com​presseur sur gaz d’échappement qui, grâce à la turbine à géométrie variable, assure un débit de puissance adapté de manière optimale 
à toutes les plages de charge. Il est alimenté en gazole par un système d’injection à rampe com​mune de la troisième génération doté d’injecteurs piézo-électriques fonction​nant sous une pression de 1 800 bars. 
Représentant de la toute dernière génération, ce diesel est équipé en 
série d’un filtre à particules implanté près du moteur. L’optimisation 
du comportement à l’émission ne se limite donc pas qu’à la réduction 
des rejets de CO2.

Boîte automatique dynamique avec fonction Steptronic.

En alternative à la boîte de vitesses manuelle, toutes les motorisations de 
la nouvelle BMW Série 1 Cabriolet peuvent être accouplées en option à 
une boîte de vitesses automatique à six rapports très dynamique. Grâce à un convertisseur d’une technique spécifique, cette boîte automatique réduit 
tant les pertes d’énergie que les temps de réaction et de passage des rapports. 
La transmission directe profite au naturel dynamique de la voiture tout comme à la sélection précise des rapports, qui permet par ailleurs au conducteur de sauter un ou plusieurs rapports pour rétrograder plus rapidement.

La fonction Steptronic permet au conducteur de changer les vitesses manu​ellement à l’aide du sélecteur disposé sur la console centrale ou des palettes au volant. Sur la BMW 135i Cabriolet à boîte automatique, ces dernières 
font partie de la dotation standard, alors que sur la BMW 125i Cabriolet à boîte automatique, elles sont une option. Sur la BMW 135i Cabriolet, le passage 
au mode manuel active de plus une loi de changement de vitesses particulière​ment sportive.

La boîte automatique proposée sur la BMW 135i Cabriolet se montre 
parti​culièrement sportive. Cette boîte hautement précise, inaugurée 
au printemps 2007 sur la nouvelle BMW Série 5, se distingue par des temps de passage ultracourts.

Train de roulement raffiné avec direction à assistance électrique EPS et direction active en option.

Le naturel sportif de la BMW Série 1 Cabriolet résulte aussi de la transmission aux roues arrière – un trait qui confère à cette voiture une position de choix dans le segment des compactes. La technicité de son train de roulement est tout aussi inégalée. La BMW Série 1 Cabriolet fait appel à un essieu arrière 
à cinq bras spécialement adapté aux exigences des moteurs particulièrement puissants et coupleux. Le différentiel arrière appartient à une nouvelle génération étrennée lors du lancement de la BMW Série 1. La réduction 
des pertes par frottement et l’inauguration de roulements à deux rangées de billes à contact oblique permettant d’abaisser la température de service améliorent encore les qualités de fonctionnement et la durée de vie. L’essieu avant à jambes de suspension à double articulation et tirants associé à 
une barre antiroulis est essentiellement en aluminium. D’où non seulement 
un poids réduit, mais aussi une rigidité élevée des différents composants.

La direction à assistance électrique EPS (Electric Power Steering) avec fonction Servotronic intégrée assurant une assistance asservie à la vitesse 
est également nouvelle. La direction EPS augmente la précision et le confort des braquages tout en réduisant la consommation de carburant, car contrairement aux systèmes hydromécaniques traditionnels, l’assistance 
de direction est assurée par un moteur électrique qui ne fonctionne que lorsqu’une assistance est nécessaire.

En option, la BMW Série 1 Cabriolet peut se doter de la direction active 
déve​loppée par BMW, qui accroît encore la précision et le confort des braquages, tout particulièrement en ville. Si la fonction Servotronic de série 
agit sur l’effort à déployer au volant, la direction active fait varier sa démultiplication en fonction de la vitesse du véhicule.

Aides à la conduite dynamique pour une maîtrise parfaite du véhicule.

La dotation standard de la nouvelle BMW Série 1 Cabriolet comprend le 
Con​trôle dynamique de la stabilité DSC. Dans les situations de conduite critiques en virage, ce système empêche la voiture de décrocher par l’arrière (survirage) ou de se dérober par les roues avant (sous-virage) en freinant 
de manière ciblée une ou plusieurs roues et en réduisant la puissance débitée par le moteur. Le DSC comprend le système antiblocage des roues (ABS), l’antipa​tinage à régulation électronique (ASC) évitant le patinage unilatéral des roues motrices au démarrage, le Contrôle du freinage en courbe (CBC) qui stabilise, si besoin est, le véhicule lors de freinages en virage et le Contrôle de traction dynamique (DTC), un mode déclenché activement afin d’optimiser 
la motri​cité. Si besoin est, le conducteur peut aussi déconnecter entièrement 
le DSC de la nouvelle BMW Série 1 Cabriolet par simple actionnement 
du bouton dédié.

Fonction de blocage électronique du différentiel optimisant 
la motricité de la BMW 135i Cabriolet.

Pour garantir la meilleure motricité possible en regard de la puissance et 
du couple élevés de son moteur, la nouvelle BMW 135i Cabriolet bénéficie de fonctions spéciales, destinées à améliorer la motricité. Privilégier un style 
de conduite résolument sportif, par exemple à l’accélération en sortie de virage ou d’épingle, a été un objectif prioritaire dans ce contexte. Lorsque le Contrôle dynamique de la stabilité DSC est entièrement désactivé, une fonction de blocage électronique du différentiel veille à une motricité optimale. Si une roue motrice se met à patiner dans un virage serré, elle est freinée de manière 
ciblée et adéquate, la puissance excédentaire étant transférée à l’autre roue motrice. Cette solution profite à la motricité sans affecter le comportement propre de la voiture.

Les BMW 120i Cabriolet, BMW 118i Cabriolet et BMW 120d Cabriolet 
évo​luent sur des roues de 16 pouces. Les deux modèles à six cylindres reçoivent de série des jantes en alliage léger de 17 pouces. La BMW 135i Cabriolet est par ailleurs dotée en série de la suspension sport M et d’un système de frei​nage hautes performances comprenant des étriers fixes 
à six pistons à l’avant et à deux pistons à l’arrière. Le réglage des aides à la conduite ASC et DSC est également spécifique à ce modèle et a été 
adapté à son tempérament particulièrement sportif.

Qualité maximale aussi dans le domaine de la sécurité.

Des aciers à haute résistance, des renforts supplémentaires et des éléments de déformation spécifiques garantissent que, même en cas de collision 
grave, une grande partie de l’énergie libérée dans l’impact est absorbée, déviée 
par les voies de transmission d’efforts définies et, donc, écartée de l’habitacle. En matière de rigidité en torsion, la BMW Série 1 Cabriolet obtient des valeurs comparables à celles de la BMW Série 3 Cabriolet, une automobile à la fois extrêmement dynamique et sûre. La nouvelle BMW Série 1 Cabriolet répond également à toutes les dispositions légales en matière de sécurité active et passive en vigueur sur les marchés automobiles internationaux. Elle réunit ainsi toutes les conditions pour briller dans tous les crash-tests d’importance 
à l’échelle mondiale.

Dans l’habitacle, des systèmes de retenue parfaitement accordés les uns 
aux autres et gérés par un cerveau électronique central assurent un maximum 
de protection aux quatre places. Quatre airbags de série – airbags frontaux 
à deux niveaux de déclenchement et airbags latéraux intégrés au dossier des sièges avant – offrent une protection optimale aux occupants de la nouvelle 
BMW Série 1 Cabriolet. Cette dernière est par ailleurs équipée en série de dossiers de sièges et d’appuie-tête optimisés pour une plus grande sécurité en cas de choc. La nouvelle BMW Série 1 Cabriolet est dotée de capteurs 
de capotage qui surveillent en permanence les mouvements verticaux et horizontaux du véhicule. Dès que l’électronique sécuritaire détecte un risque de retourne​ment, les deux arceaux de sécurité noyés derrière les appuie-tête arrière jaillissent de leur logement en quelques fractions de seconde. Le concept de sécurité de la nouvelle BMW Série 1 Cabriolet ne perturbe donc 
en rien l’élé​gance de sa silhouette.

De nuit, les projecteurs bi-xénon optionnels et l’éclairage directionnel adaptatif enrichi de l’éclairage d’angle, également optionnel, améliorent encore la 
sécu​rité en ville comme sur les routes de campagne. L’association de ces fonctions de sécurité et de confort est unique dans le segment des compactes. Grâce à l’éclairage diurne, réalisé selon le typage BMW par deux anneaux lumineux en couronne dans chaque ensemble optique, la voiture 
se verra plus facilement, que les conditions de luminosité soient normales 
ou difficiles. Les feux stop bi-intensité émettent un signal efficace prévenant 
les usagers de la route qui suivent la BMW Série 1 Cabriolet lorsque son conducteur freine d’urgence.

Divertissement haut de gamme : prise auxiliaire et interface iPod.

Les systèmes audio disponibles pour la nouvelle BMW Série 1 Cabriolet peuvent être enrichis en option, et en complément de la prise auxiliaire 
(AUX- In) de série, d’une interface USB/audio. Celle-ci permet l’intégration complète de différents modèles de l’Apple iPod ainsi que d’autres lecteurs MP3 ex​ternes dans le système audio embarqué. Via son bouton multi-commandes central et de huit touches d’appel dites favorites à programmation libre, le système de commande iDrive, installé en combinaison avec un système de navigation optionnel, permet de piloter facilement toutes les fonctions secondaires et fonctions de confort des systèmes de communication, de climatisation, de divertissement et de navigation.

La nouvelle série BMW Série 1 Coupé se voue au pur plaisir de conduire. Cette deux portes compacte à l’allure musclée reprend le rôle de la repré​sentante particulièrement dynamique au sein de la BMW Série 1, couronnée de succès. Fort de moteurs essence et diesel puissants, d’une agilité excep​tionnelle et d’un design au dynamisme provocant, ce nouveau modèle invite à savourer les moments sportifs offerts par le trafic quotidien. Voiture à quatre places avec un compartiment à bagages décroché de l’habitacle et un dossier de banquette arrière rabattable selon un rapport de 60 à 40, la BMW Série 1 Coupé se montre aussi très fonctionnelle. Mais c’est le plaisir de conduire qui prime avant tout sur ce modèle. Il atteint un niveau incomparable surtout sur le modèle 
de pointe, la BMW 135i Coupé. En outre, la deux portes se distingue, comme toutes ses sœurs de la BMW Série 1, par une efficacité exemplaire.

Quelques mois après le lancement réussi de la BMW Série 1 Coupé, un 
deu​xième six cylindres vient enrichir la gamme des motorisations de cette athlète compacte. La BMW 125i Coupé est animée par un six cylindres 
en ligne de 3,0 litres à VALVETRONIC qui mobilise 160 kW (218 ch). Ce groupe marie le débit de puissance souverain d’un six cylindres BMW avec 
une efficacité exemplaire pour sa catégorie de puissance. Se contentant 
en moyenne de 7,9 litres aux 100 kilomètres, la BMW 125i Coupé est la plus économique parmi toutes les BMW Série 1 à six cylindres essence. Deux quatre cylindres turbodiesel de la nouvelle génération sont proposés 
pour la BMW 123d Coupé et la BMW 120d Coupé. Ainsi équipées, toutes 
les variantes de la BMW Série 1 Coupé se hissent à une position de tête 
face à la concurrence et ce, tant par les performances routières que par les consommations. De par son rapport puissance/sobriété impressionnant, 
la nouvelle BMW Série 1 Coupé souligne de manière fascinante le succès de la stratégie de développe​ment BMW EfficientDynamics. Grâce à des mesures adaptées à chacun des modèles ainsi qu’à des mesures internes au moteur, cette stratégie procure des gains de consommation notables tout en accroissant le dynamisme.

Efficacité et agilité sur les traces de la BMW 02.

En lançant la BMW Série 1, BMW a parfaitement réussi à élargir son porte​feuille par des modèles d’accès à la gamme. Voiture de grand prestige et, en même temps, première et toujours seule propulsion, la BMW Série 1 est un véritable enrichissement du segment des compactes. La BMW Série 1 Coupé 
incarne encore mieux l’ambition sportive de la gamme en termes d’agilité et 
de maniabilité. Les avantages résultant des dimensions compactes et du poids réduit sont systématiquement mis à profit pour optimiser le dynamisme.

Ce n’est pas la première fois que BMW s’avance dans une des catégories automobiles inférieures et y introduit le plaisir de conduire. La série des BMW 02, présentée en 1966, est toujours considérée comme la pionnière 
en matière de dynamisme et d’agilité. La transmission aux roues arrière, 
des moteurs puissants et de la place pour quatre personnes – tels étaient 
les traits élémentaires d’une série vendue avec succès pendant 12 ans.

Style extérieur : 
différenciation claire et nette par rapport à la concurrence.

De par son allure d’ensemble, la BMW Série 1 Coupé fait évoluer le langage des formes de cette gamme de modèles. Ses proportions sportives lui 
as​surent une place de choix dans le segment des compactes. La partie avant allongée, la partie vitrée reculée – la « verrière » – et la partie arrière courte permettent à la deux portes de se démarquer nettement de la concurrence. Vue de profil, la ligne scapulaire juste en dessous des vitres latérales se révèle être l’élément le plus marquant. Les bas de caisse enflés mettent en relief 
les surfaces tantôt convexes tantôt concaves des côtés de caisse. Associé aux passages de roue musclés, le modelé prononcé souligne bien le naturel 
spor​tif de la BMW Série 1 Coupé.

Vue de face, ce coupé affiche incontestablement qu’il est bien une
BMW Série 1. Le traité de la calandre – des naseaux typiques de toute BMW – avec un cadre chromé prononcé ainsi que les phares sont identiques au modèle de base. Les teintes de carrosserie, rouge Sedan métallisé et gris argent Cache​mire, sont, quant à elles, étrennées sur la BMW Série 1 Coupé. Le nuancier est complété par huit autres teintes métallisées et trois 
couleurs standards.

Les montants centraux de couleur foncée sont typiques des coupés BMW. Contrastant avec le corps solide de la carrosserie, ils donnent une allure aérienne à la verrière. Le « pli Hofmeister », retour en avant caractéristique de la ligne du montant arrière typique des automobiles BMW, est qualifié d’élément dynamisant. Le galbe de la ligne de toit arrivant selon un angle marquant sur 
la partie arrière résolument courte est tout aussi caractéristique du coupé. Les longues portes sans cadre et les montants centraux fortement inclinés 
dépla​cent le centre de gravité optique vers l’essieu arrière et attirent ainsi le regard sur la transmission aux roues arrière.

Des lignes de lumière horizontales sur l’arrière soulignent l’allure d’athlète musclée.

La BMW Série 1 Coupé arbore une partie arrière vigoureuse qui intègre 
un troisième feu stop. Le capot du coffre intègre une arête de décollement. 
Trait sportif, elle souligne optiquement l’arrière court et accroît l’appui aérodyna​mique au niveau de l’essieu arrière lorsque la voiture file à un rythme soutenu. La division intérieure des ensembles optiques arrière en forme de L reprend l’horizontalité des lignes sur la partie arrière du coupé. Les feux de recul et les clignotants prennent la forme d’une bande blanche. Les ensembles optiques intègrent de plus des guide-lumière horizontaux qui, alimentés par des diodes électroluminescentes (leds), assurent un éclairage bien homogène. Grâce à cet élément de style déjà connu d’autres séries de modèles, la 
BMW Série 1 Coupé révèle aussi son appartenance à la marque de nuit. Les feux stop bi-intensité s’allumant en fonction de la puissance de freinage 
sont un autre détail typé BMW qui se met en même temps au service de 
la sécurité routière.

Style intérieur : douceur des courbes et horizontalité des lignes.

L’intérieur de la BMW Série 1 Coupé donne une impression haut de gamme empreinte à la fois de clarté et de solidité. Des éléments horizontaux pleins 
de dynamisme établissent le lien entre les parties avant et arrière. Le poste de conduite est délimité par des lignes et surfaces généreuses pleines de tension. La partie supérieure du tableau de bord est noire. Un grain naturel raffiné souligne l’impression de qualité. La partie inférieure du tableau – noir, gris ou beige en fonction de la couleur intérieure dominante – accentue l’horizontalité des lignes et crée ainsi une sensation d’espace généreux.

De par ses angles arrondis et les transitions fluides entre les surfaces, la 
façade de commande des fonctions de divertissement et de climatisation se fond harmonieusement dans le tableau de bord. Le bouton multicommandes du système de commande iDrive optionnel occupe sa position typique 
de BMW sur la console centrale. Les ouvrants des portes, l’ouvrant de la boîte 
à gants, les boutons de commande rotatifs de la radio et de la climatisation automatique optionnelle, le bouton multicommandes iDrive ainsi que 
les barrettes décoratives sur le volant sport gainé cuir optionnel arborent 
des surfaces galvanisées à l’éclat nacré.

Quatre places et maintes possibilités de personnalisation.

A l’arrière, la BMW Série 1 Coupé est dotée en série de deux sièges indivi​duels offrant un haut niveau de confort aux passagers. Les accoudoirs ainsi que les inserts de tissu ou de similicuir intégrés dans les habillages latéraux reprennent le look des revêtements de portes.

Pour accorder l’intérieur à la teinte de carrosserie et affirmer son style 
person​nel, l’acheteur de la BMW Série 1 Coupé a le choix entre quatre garnitures de sièges différentes : deux variantes de tissu, une association tissu/cuir et une sellerie cuir. Elles peuvent être combinées avec trois 
couleurs intérieures et neuf couleurs d’équipement différentes. Pour les inserts décoratifs, le client peut choisir entre six versions : aluminium polissage fin, loupe de peuplier à l’effet particulièrement noble, titane clair au look technique, noir brillant poli ainsi que ronce de noyer et gris argent Cachemire.

BMW 135i Coupé : look original.

Pour se différencier optiquement et affirmer son statut de top modèle de la nouvelle silhouette, la BMW 135i Coupé se voit doter en série d’un kit 
aéro​dynamique M modifié par rapport au pack sport M. Le bouclier avant avec sa prise d’air centrale béante souligne le naturel sportif de la voiture. Les 
deux prises d’air latérales à la ligne individuelle sont divisées par une lame horizon​tale et délimitées par des lèvres aérodynamiques (flaps) légèrement saillantes. L’effet de largeur dégagé par l’avant de la BMW 135i Coupé 
s’en trouve en​core renforcé. En outre, la BMW 135i est le seul modèle à 
se vanter de lames chromées dans les naseaux.

Les bas de caisse de la BMW 135i Coupé ont un modelé plus marquant. Une ligne de lumière supplémentaire renforce la ligne cunéiforme. Le bouclier arrière de la BMW 135i Coupé intègre un insert de couleur anthracite dans sa partie inférieure. Par rapport aux autres variantes de modèle, le bouclier arrière est plus en retrait en vue arrière, soulignant ainsi la largeur de voie. Une équerre supplémentaire – appelée « gurney » dans la course automobile – optimise également l’aérodynamique. Les caches des embouts d’échappe​ment sont chromés foncés.

BMW 135i Coupé : énergie pure grâce à la technologie Twin Turbo.

Modèle de pointe de la gamme, la BMW 135i Coupé fascine par un niveau 
de puissance inégalé dans la catégorie des compactes. Elle est animée par un six cylindres en ligne de 3,0 litres se targuant du Twin Turbo et de l’injection directe essence de la deuxième génération (High Precision Injection). 225 kW (306 ch) et un couple maximal de 400 Newtons-mètres créent toutes les 
con​ditions pour fixer de nouvelles références de dynamisme.

La disponibilité permanente du moteur turbocompressé incarne le plaisir de conduire typique de BMW. La deux portes qui, de par ses performances 
rou​tières, peut se mesurer aux représentantes de segments automobiles plus haut de gamme, parcourt le zéro à 100 km/h en 5,3 secondes seulement. 
Sa vitesse maxi. est bridée à 250 km/h par voie électronique. La consommation moyenne selon le cycle de conduite européen s’établit à 9,2 litres aux 100 kilomètres. La High Precision Injection – l’injection directe essence de 
la deuxième génération – assume une fonction clé dans le concept visant une utilisation aussi économique que possible du carburant. Par rapport à un moteur turbocompressé de puissance identique à injection dans la tubulure d’admission, le moteur animant la BMW 135i Coupé réalise un gain de 
con​sommation de quelque 10 pour cent.

Nouvelle : la BMW 125i Coupé animée par un six cylindres efficace.

La nouvelle BMW 125i Coupé est également propulsée par un six cylindres 
en ligne. Il révèle tous les atouts des moteurs BMW de ce type – facilité à monter dans les tours, débit de puissance vigoureux et velouté – et les as​socie à une efficacité exemplaire. Ce moteur atmosphérique de 2 996 cm³ délivre 160 kW (218 ch) à 6 100 tr/mn, son couple maximal de 270 Newtons-mètres est disponible entre 2 500 et 4 250 tr/mn. Il permet une vitesse maximale 
de 245 km/h à la BMW125i Coupé et la porte en 6,4 secondes seulement 
de l’arrêt à 100 km/h.

N’affichant que 161 kilogrammes sur la balance, le six cylindres se vantant 
d’un carter en magnésium et aluminium contribue à une répartition équilibrée des charges sur essieux et favorise ainsi le comportement agile de la 
BMW 125i Coupé. La distribution entièrement variable du type VALVETRONIC, continuellement perfectionnée dans le cadre de BMW EfficientDynamics, 
et la pompe électrique du liquide de refroidissement asservie au besoin sont d’autres raffinements qui améliorent le rendement. Avec une moyenne de 7,9 litres aux 100 kilomètres, la BMW 125i Coupé offre la possibilité la plus économique de savourer les qualités d’un six cylindres en ligne à essence 
au volant d’une BMW Série 1.

BMW 123d Coupé : excellence en matière d’efficacité et de puissance.

La BMW 123d Coupé, qui fait tourner sous son capot une première mondiale sous la forme d’un nouveau quatre cylindres diesel de 2,0 litres à Twin Turbo variable et injection à rampe commune, donne une nouvelle dimension au dynamisme efficace. Le moteur tout aluminium développe une puissance de 150 kW (204 ch) et un couple maximal de 400 Newtons-mètres disponible 
à 2 000 tr/mn et porte le coupé à une vitesse maxi. de 238 km/h. Il lui confère des performances routières sportives, attestées, entre autres, par un zéro à 100 km/h en 7,0 secondes. Ne consommant que 5,2 litres aux 100 kilomètres selon le cycle de conduite européen et ne rejetant que 138 grammes de 
CO2 par kilomètre, la BMW 123d Coupé se classe en tête de sa catégorie 
de puissance.

La technologie du Twin Turbo variable réservée jusqu’ici aux six cylindres 
diesel de BMW accroît la puissance d’une manière particulièrement efficace. Ce système comprend un petit et un grand turbocompresseur. Vu le moment d’inertie plus faible, le petit turbocompresseur entre en action en premier 
et assure un débit de puissance spontané aux bas régimes. Au fur et à mesure que le régime augmente, il est doublé par le grand turbocompresseur. Grâce 
à cette configuration, le moteur déploie un énorme punch sur une large plage de régimes. Le nouveau quatre cylindres diesel équipant la BMW 123d Coupé est, de plus, le premier moteur à injection directe à rampe commune 
possé​dant des injecteurs piézo-électriques qui injectent le carburant sous 
une pres​sion de 2 000 bars en le dosant avec une précision extrême.

BMW 120d Coupé : turbocompresseur à géométrie variable.

Variante la plus économique de la deux portes sportive, la BMW 120d Coupé vient compléter la gamme des modèles pour son lancement. Elle aussi 
est propulsée par un quatre cylindres diesel de la toute dernière génération. 
Se targuant d’une puissance de 130 kW (177 ch), d’un couple maximal de 350 Newtons-mètres disponible entre 1 750 et 3 000 tr/mn et d’une 
con​sommation moyenne de 4,8 litres aux 100 kilomètres, soit un rejet de CO2 de 128 grammes par kilomètre, il permet à la BMW 120d Coupé de se poser en référence dans sa catégorie pour ce qui est de l’efficacité. La BMW 120d Coupé file à une vitesse maxi. de 228 km/h et parcourt le zéro à 100 km/h 
en 7,6 secondes.

Ce diesel possède un turbocompresseur qui, grâce à sa turbine à géométrie variable, assure un débit de puissance adapté de manière optimale à toutes 
les plages de régimes. Les moteurs animant la nouvelle BMW 123d Coupé et la nouvelle BMW 120d Coupé pèsent nettement plus léger que des quatre cylindres diesel comparables. L’allègement est, pour sa partie essentielle, dû au carter en aluminium à chemises en fonte grise assemblées thermique​ment. Représentants d’une nouvelle génération de diesels, les deux moteurs reçoivent systématiquement un filtre à particules implanté près du moteur.

Tout un bouquet de mesures destinées à réduire la consommation.

Dans le cadre de la stratégie de développement BMW EfficientDynamics, la BMW Série 1 Coupé se voit doter en série d’un ensemble de fonctions 
des​tinées à réduire la consommation et les émissions tout en ayant un impact positif sur le plaisir de conduire. Ainsi, toutes les variantes de la BMW Série 1 Coupé disponibles sur le marché européen disposent de la fonction de 
récu​pération de l’énergie libérée au freinage, réalisée à l’aide d’une gestion intelli​gente de l’alternateur : retombée au niveau de charge mini., la batterie de la nouvelle BMW Série 1 Coupé n’est d’une façon générale rechargée que 
lors des phases de décélération ou de freinage, alors qu’à l’accélération, elle est découplée par voie électrique. La puissance moteur pouvant être convertie en plaisir de conduire typiquement BMW s’en trouve augmentée, alors que 
la consommation et, partant, les émissions de CO2 sont réduites.

Sur les modèles à boîte mécanique propulsés par l’un des nouveaux quatre cylindres, la fonction d’arrêt et de redémarrage automatiques du moteur accroît l’efficacité surtout en circulation urbaine. A chaque fois que le moteur tourne inutilement, le système le coupe automatiquement, à un feu rouge par exemple. Pour redémarrer, il suffit d’actionner la pédale d’embrayage. De plus, l’indicateur de changement de rapport facilite la conduite économique. Pour 
ce faire, la gestion moteur électronique calcule le meilleur moment en termes de consommation pour passer le rapport supérieur ou inférieur, en fonction 
de la situation de conduite. Le conducteur se voit afficher le moment idéal pour changer de vitesse par une flèche s’allumant sur le combiné d’instrument, doublée du chiffre indiquant le rapport idéal.

En association avec les nouveaux quatre cylindres diesel, la BMW Série 1 Coupé reçoit aussi une commande active des volets d’air devant le radiateur. Tant que le moteur n’a pas besoin de refroidissement, les volets restent fermés, ce qui se traduit par une amélioration mesurable de l’aérodynamique et, donc, une nouvelle réduction de la consommation.

Sur les modèles à quatre cylindres, de nombreux périphériques du moteur sont par ailleurs asservis aux besoins et fonctionnent donc de manière économique. Le moteur électrique de la direction assistée EPS (Electric Power Steering) avec fonction Servotronic, par exemple, ne consomme de l’énergie que lorsque l’assistance à la direction est vraiment nécessaire. La pompe électrique du liquide de refroidissement n’est plus asservie au régime moteur mais à la température et n’entre en action qu’en cas de besoin. Quant au compresseur de climatisation, sa courroie d’entraînement est dotée d’un embrayage magnétique. Dès que la climatisation est désactivée, le com​presseur est 
ainsi automatiquement désaccouplé.

Le dynamisme efficace s’exprime aussi sur la boîte automatique.

En alternative à la boîte de vitesses manuelle, la BMW Série 1 Coupé peut recevoir, en option, une boîte automatique à six rapports. Cette dernière bénéficie d’un nouveau convertisseur à damper intégré qui réduit les pertes d’énergie tout en autorisant des temps de réaction et de passage des 
rapports plus rapides. Ainsi, la BMW Série 1 Coupé distille aussi les sensations 
spor​tives typiques au volant en version à boîte automatique. La boîte auto-matique est enrichie d’une fonction Steptronic. Des palettes de commande 
au volant sont disponibles en option.

Un train de roulement raffiné avec un nouveau différentiel arrière.

Fidèle à la tradition BMW, la nouvelle BMW Série 1 Coupé transmet le couple aux roues arrière. Cette architecture – moteur à l’avant et propulsion – assure une motricité optimale, une répartition équilibrée des masses, une stabilité directionnelle hors du commun et une maniabilité empreinte de sécurité. Les fonctions de la transmission et de la direction étant séparées, la voiture 
affiche par ailleurs un comportement particulièrement agile.

L’essieu arrière de la BMW Série 1 Coupé est une conception à cinq bras spécialement adaptée aux exigences des moteurs particulièrement puissants et coupleux. L’essieu avant atteint également une technicité exceptionnelle dans le segment des compactes. La conception à jambes de suspension à double articulation et tirants associée à une barre antiroulis est essentielle​ment en aluminium. Elle allie ainsi une rigidité élevée à un poids réduit – outre la stabilité élevée des bras de suspension et autres biellettes et le guidage précis des roues, c’est là une autre contribution au comportement dynamique.

En dotation standard, la BMW 125i Coupé, la BMW 123d Coupé et la BMW 120d Coupé évoluent sur des jantes en alliage léger de 17 pouces chaussées de pneus à résistance réduite au roulement, également favorables à une baisse de la consommation. Modèle de pointe de la gamme, la BMW 135i Coupé reçoit des jantes en alliage léger de 18 pouces. Sa dotation standard comprend de plus une suspension sport M et un système de frei​nage hautes performances se distinguant par des étriers fixes à six pistons à l’avant 
et à deux pistons à l’arrière.

Maîtrise parfaite de la voiture.

Mis à part le top modèle de la gamme, toutes les variantes de la BMW Série 1 Coupé sont dotées en série de la direction à assistance électrique EPS (Electric Power Steering) et fonction Servotronic intégrée pour une assistance à la direction asservie à la vitesse. La direction EPS augmente la précision 
aux vitesses élevées et le confort aux vitesses inférieures. En option, la 
BMW Série 1 Coupé peut se doter de la direction active sur laquelle la démultipli​cation se fait plus directe aux vitesses inférieures et plus indirecte 
au fur et à mesure que la vitesse augmente. Le confort s’en trouve 
augmenté surtout en ville et lors des manœuvres de stationnement.

La dotation standard intègre de plus le système antiblocage des roues (ABS) 
et l’antipatinage à régulation électronique (ASC) qui évite le patinage unilatéral des roues motrices au démarrage. Le Contrôle du freinage en courbe (CBC) également de série, stabilise la voiture au freinage en virage. Toutes ces fonctions font partie intégrante du Contrôle dynamique de la stabilité (DSC). Cette aide à la conduite offre aussi le Contrôle de traction dynamique (DTC) qui autorise un patinage plus élevé aux roues motrices par exemple pour démarrer sur un sol meuble ou pour des accélérations transversales particulièrement importantes.

Fonction de blocage électronique du différentiel optimisant la motricité de la BMW 135i Coupé et de la BMW 123d Coupé.

Pour garantir la meilleure traction possible en regard de la puissance élevée des moteurs et de leur couple corsé, la nouvelle BMW 135i Coupé et la nouvelle BMW 123d Coupé bénéficient de fonctions spéciales, destinées 
à améliorer la motricité. Privilégier un style de conduite résolument sportif, par exemple à l’accélération en sortie de virage ou d’épingle, a été un objectif prioritaire dans ce contexte. Lorsque le conducteur désactive entièrement 
le Contrôle dynamique de la stabilité DSC et le Contrôle de traction dynamique (DTC), une fonction de blocage électronique du différentiel veille à une 
motri​cité optimale. Si, dans un virage serré, la roue motrice à l’intérieur du virage se met à patiner, elle est freinée de manière ciblée et adéquate, la puissance excédentaire étant transférée à l’autre roue motrice. Cette solution profite à la motricité sans affecter le comportement propre de la voiture.

Un niveau de sécurité qui surenchérit sur les normes internationales.

Le concept sécuritaire adopté pour la BMW Série 1 Coupé s’appuie sur 
la carrosserie très résistante de tous les modèles de la gamme. Grâce à des nuances d’acier à haute résistance, à la structure de carrosserie propre au coupé et aux éléments de déformation spécifiques, la voiture répond à toutes les dispositions légales en vigueur sur les marchés internationaux et réunit toutes les conditions pour s’acquitter avec brio de tous les crash-tests 
d’im​portance à l’échelle mondiale. Six airbags, des sièges et des appuie-tête optimisés pour une plus grande sécurité en cas de choc ainsi que des ceintures de sécurité à trois points et enrouleur automatique offrent une protection optimale aux occupants de la BMW Série 1 Coupé.

Du grand prestige jusque dans le moindre détail d’équipement.

Grâce à des équipements, qui étaient jusqu’ici l’apanage des segments 
auto​mobiles plus haut de gamme, la BMW Série 1 Coupé souligne son ambition de grand prestige dans les domaines du confort et de la sécurité. Ainsi, les phares bi-xénon disponibles en option et l’éclairage directionnel adaptatif enrichi de l’éclairage d’angle améliorent encore la sécurité de 
nuit. L’associa​tion de ces fonctions de confort et de sécurité est unique dans ce segment automobile. Disponible en option, le système iDrive permet la commande intuitive de toutes les fonctions secondaires et fonctions de confort des systèmes de communication, de climatisation, de divertissement ainsi 
que de la navigation optionnelle, via le bouton multicommandes central ou – sur demande – par commande vocale.

Les systèmes audio proposés sur la BMW Série 1 Coupé comptent parmi les systèmes les plus raffinés du segment. L’interface USB disponible en option, en complément de la prise auxiliaire de série, permet d’intégrer des lecteurs MP3 externes tels qu’un Appel iPod dans le système audio et de varier ainsi le programme de divertissement selon les préférences personnelles. Il est aussi possible d’insérer une clé USB classique qui permet alors d’écouter les 
fichiers de musique mémorisés via le système audio embarqué.

Le réglage mécanique de la colonne de direction en hauteur et en profondeur, le réglage en hauteur des sièges conducteur et passager avant, ainsi que 
les lève-vitres à commande électrique font partie de la dotation standard de la BMW Série 1 Coupé. Détail peu typique pour un coupé, le dossier des sièges arrière de série peut être rabattu dans un rapport de 60 à 40, portant ainsi 
la capacité du coffre de 370 litres à 815 litres. Une prise 12 volts optionnelle logée dans le coffre permet de brancher des appareils externes, comme 
par exemple une glacière.

Un surcroît de dynamisme et une allure encore plus typée 
grâce au pack sport M.

Grâce aux composants proposés par BMW M GmbH, les conducteurs à la 
fibre particulièrement sportive peuvent valoriser encore l’esthétique et le comportement dynamique de leur BMW Série 1 Coupé. Le pack sport M qui, sous une forme modifiée, fait d’ores et déjà partie de la dotation standard 
de la BMW 135i Coupé, est disponible en option.

A bord de la BMW Série 3 Cabriolet, l’élégance sportive et le plaisir de 
con​duire exclusif riment désormais avec une nouvelle dimension de l’efficacité. Au Salon international de l’Automobile de Genève 2008, la nouvelle BMW 320d Cabriolet se présente au grand public. Grâce à son quatre cylin-dres diesel de 2,0 litres de la toute dernière génération, ce modèle n’impressionne pas seulement par des reprises sportives, mais aussi par une sobriété à ce jour inédite dans ce segment. Le nouveau diesel tout aluminium 
à injection directe à rampe commune de la troisième génération développe 130 kW (177 ch). Il porte la BMW 320d Cabriolet en 8,6 secondes de 
zéro à 100 km/h et con​somme en moyenne 5,3 litres aux 100 kilomètres. 
Les émissions de CO2, soit 140 grammes par kilomètre, sont tout 
aussi exemplaires.

La nouvelle variante diesel qui ouvre l’accès à la BMW Série 3 Cabriolet montre que réaliser des valeurs de consommation et d’émission adaptées à notre époque ne force pas à renoncer au plaisir au volant. La BMW 320d Cabriolet offre non seulement le dynamisme de conduite, mais aussi l’allure séduisante, l’expérience incomparable de la conduite à ciel ouvert et la qualité de grand prestige caractéristiques de toute BMW Série 3 Cabriolet. Pourtant, le nouveau modèle atteint un niveau de sobriété rare dans la concurrence, même sur 
des cabriolets plus petits et nettement moins puissants. Ce qui témoigne de l’atout particulier de la stratégie de développement BMW EfficientDynamics : 
la sobriété exemplaire ne se limite pas aux seg​ments inférieurs ou à quelques modèles de niche, mais s’unit plutôt au plaisir de conduire distillé par un cabriolet dynamique de grand prestige.

Le nouveau quatre cylindres diesel : léger, efficace et propre 
grâce au filtre à particules de série.

Le moteur animant la BMW 320d Cabriolet est nettement plus léger que les quatre cylindres diesel comparables. L’allègement résulte pour sa plus 
grande partie de la mise en œuvre du carter moteur en aluminium avec des chemises de cylindres en fonte grise à assemblage thermique. Cette conception à la pointe du progrès n’a pas seulement un impact positif sur la consommation, mais favorise de plus une répartition équilibrée des charges sur essieux. D’où une agilité encore meilleure. De plus, la technique ultramoderne du moteur se voit aussi associer sur la BMW 320d à toute une série de fonctions favorisant l’efficacité, fonctions élaborées dans le cadre de la stratégie BMW EfficientDynamics et faisant partie de la dotation standard 
de la voiture. Il s’agit de la fonction de récupération de l’énergie libérée au freinage, de la fonction d’arrêt et de redémarrage automatiques du moteur, 
de l’indicateur de changement du rapport, de la commande active des 
volets d’air et de la com​mande de périphériques asservie au besoin. Sur le moteur de la BMW 320d Cabriolet, l’optimisation globale des émissions 
est parachevée – comme sur tous les moteurs diesel signés BMW – par un filtre à particules de série im​planté près du moteur.

Puissance en hausse, émissions de CO2 en baisse : 
l’injection à rampe commune de la troisième génération optimise 
la consommation.

Le 2,0 litres animant la BMW 320d est muni d’une injection directe à rampe commune dont les injecteurs piézo-électriques fonctionnent à une pression de 1 800 bars. Le carburant alimentant chaque cylindré étant réparti en jusqu’à trois portions injectées par sept trous de gicleur, la flamme qui allume le mélange air/carburant se propage en toute douceur lors du temps moteur, ce qui profite avant tout au velouté du diesel. Le système de suralimentation 
est également au plus haut niveau technique. Le quatre cylindres reçoit un turbo​compresseur qui, grâce à des ailettes réglables, assure un débit 
de puissance optimal dans toutes les plages de charge. Via un servomoteur électrique, la position des ailettes est adaptée en quelques fractions de seconde à l’état de charge instantané du moteur. Ce qui lui confère une réponse spontanée aux bas régimes et une puissance élevée à pleine charge.

La puissance maximale de 130 kW (177 ch) puisée dans une cylindrée de 1 995 cm³ est atteinte à 4 000 tr/mn. Le couple du quatre cylindres culmine 
à 350 Newtons-mètres ; il est disponible entre 1 750 et 3 000 tr/mn. Il en résulte un punch sportif qui permet à la voiture de passer en 8,6 secondes de zéro à 100 km/h. La vitesse maximale de la BMW 320d Cabriolet s’établit 
à 223 km/h.

Leur velouté incomparable est un trait marquant des quatre cylindres diesel 
de la nouvelle génération. Il fait que les conducteurs moins expérimentés 
ou peu habitués à la voiture – par exemple en cas de voitures de location – 
ne per​çoivent plus guère de différences par rapport aux moteurs à essence. C’est pourquoi – à l’instar des variantes diesel à six cylindres – la BMW 320 Cabrio​let est munie d’une protection contre les erreurs de ravitaillement 
qui n’admet que les pistolets de gazole. La tubulure de remplissage du réservoir est en effet dotée d’un cliquet d’arrêt que seul un pistolet de gazole normalisé peut déverrouiller.

Gestion intelligente des flux d’énergie avec récupération de l’énergie libérée au freinage.

Toutes les variantes de la BMW Série 3 Cabriolet sont dotées de la fonction 
de récupération de l’énergie dissipée au freinage basée sur la régulation intelligente de l’alternateur. Elle permet de concentrer la production d’énergie électrique pour le réseau de bord sur les phases de décélération et de frei​nage. En revanche, l’alternateur est en règle générale déconnecté lors des phases d’accélération, assurant ainsi un surcroît de puissance à l’accélération, puissance qui peut être convertie en dynamisme.

Phases de ralenti minimisées grâce à la fonction d’arrêt et de redémarrage automatiques du moteur.

Sur les BMW Série 3 Cabriolet à quatre cylindres et boîte manuelle, la fonction d’arrêt et de redémarrage automatiques accroît l’efficacité surtout en circula​tion urbaine. Dès que le conducteur amène le levier de vitesse au point neutre, 
puis lâche la pédale d’embrayage, la gestion numérique coupe le moteur 
au​tomatiquement. La consommation instantanée tombe ainsi à zéro 
par exemple à chaque arrêt à un feu rouge. Dès que le conducteur peut redémarrer, il lui suffit d’actionner l’embrayage pour relancer instantanément 
le moteur.

L’indicateur de changement de rapport facilite la conduite économique.

La gestion moteur aide aussi le conducteur de la BMW Série 3 Cabriolet 
à ménager la réserve de carburant pendant que le moteur tourne. Un indicateur de changement de rapport – une flèche s’allumant sur le combiné d’instru-ments doublée d’un chiffre indiquant le rapport idéal – indique au conducteur 
le meil​leur moment en termes de consommation pour passer le rapport supérieur ou inférieur.

Une gamme de cinq moteurs à essence et trois moteurs diesel.

Comme le nouveau quatre cylindres diesel, les autres motorisations proposées pour la BMW Série 3 Cabriolet – cinq moteurs à essence et deux six cylindres diesel – allient, chacune dans sa catégorie de puissance, dyna​misme, efficacité et velouté exemplaires. Tous les moteurs délivrent une puissance élevée 
pour une consommation et des émissions à nouveau réduites. D’une part, c’est le fruit de mesures prises à l’intérieur des moteurs : réduction des pertes par frottement, reconception des chambres de com​bustion, optimisation du mélange grâce à l’injection à rampe commune sur les turbodiesels, injection High Precision Injection sur les six et quatre cylindres à essence, gestion précise de la combustion et de l’air. D’autre part, des mesures prises sur la voiture se traduisent par des gains de consommation sensibles.

La BMW M3 Cabriolet, qui fête sa première mondiale au Salon international 
de l’Automobile de Genève 2008, ouvre une nouvelle dimension de 
dyna​misme à bord d’une voiture décapotable. A l’instar de la BMW M3 Coupé 
et de la BMW M3 Berline, le cabriolet hautes performances est animé par un moteur incomparable tournant à haut régime. Le V8 de 4,0 litres qui bénéficie d’un vaste savoir-faire acquis en Formule 1, délivre 309 kW (420 ch). Le 
couple maximal de 400 Newtons-mètres impressionne tout autant que le 
régime maximal de 8 400 tr/mn. Grâce à la poussée de ce moteur qui 
résulte du concept du haut régime, la BMW M3 Cabriolet se catapulte en 
5,3 secon​des seulement de zéro à 100 km/h. En association avec la boîte M 
à double embrayage, ce sprint ne dure que 5,1 secondes. Et le gain de 
vitesse continue avec une constance fascinante une fois les 100 km/h franchis – jusqu’à ce que la voiture file à 250 km/h, valeur à laquelle la gestion moteur électronique fixe une limite artificielle à l’envie de la voiture de foncer. Grâce à la caractéristique unique de son moteur, la BMW M3 Cabriolet procure aussi 
une expérience de conduite très forte par rapport à des concurrentes entraînées par un moteur de puissance comparable. Vu sa puissance, le V8 peut aussi se vanter d’une efficacité particulièrement élevée. Selon le cycle de conduite européen, la BMW M3 Cabriolet se contente en moyenne de 12,9 litres aux 100 kilo​mètres. En association avec la boîte M à double embrayage, la consommation tombe à 12,3 litres.

Dans une autre variante résolument sportive, la BMW Série 3 Cabriolet est animée par le premier six cylindres en ligne au monde bénéficiant de la technique du Twin Turbo, de l’injection High Precision Injection et d’un carter tout aluminium. Le moteur de la BMW 335i Cabriolet puise une puissance 
de 225 kW (306 ch) dans une cylindrée de 3,0 litres et développe un couple maximal de 400 Newtons-mètres. Associant la suralimentation par turbocom​presseur et l’injection directe essence, le modèle de pointe fournit un exemple fascinant du dynamisme efficace. Départ arrêté, la BMW 335i Cabriolet s’élance en 5,8 secondes seulement à 100 km/h. Ce n’est qu’à 250 km/h que l’électronique bride le débit de puissance. La consommation moyenne 
selon le cycle de conduite européen s’établit à 9,5 litres de supercarburant 
aux 100 kilo​mètres, soit un niveau extrêmement modéré pour cette 
catégorie de puissance.

Les deux autres six cylindres en ligne à essence, également dotés de l’injection High Precision Injection, fonctionnent en mélange pauvre. Sur la BMW 330i Cabriolet, le 3,0 litres à carter en magnésium et aluminium délivre 200 kW (272 ch) ; son couple culmine à 320 Newtons-mètres. Ce potentiel permet un zéro à 100 km/h en 6,5 secondes. La vitesse maximale est limitée à 250 km/h par voie électronique. La consommation moyenne de 7,7 litres aux 100 kilomètres selon le cycle européen est une preuve de l’excellente 
effi​cacité de la nouvelle injection directe. Le deuxième six cylindres en ligne de 3,0 litres développant 160 kW (218 ch) et un couple maximal de 270 Newtons-mètres a été conçu pour la BMW 325i Cabriolet. Il porte ce cabriolet en 7,6 secondes de zéro à 100 km/h et lui permet de filer à une vitesse maximale de 245 km/h. La consommation moyenne selon le cycle européen s’établit 
à 7,6 litres aux 100 kilomètres.

L’injection directe essence en mélange pauvre distingue aussi les moteurs 
à quatre cylindres. Modèle d’accès à la gamme, la BMW 320i Cabriolet dispose d’un quatre cylindres avec High Precision Injection. Ce groupe de 2,0 litres mobilise 125 kW (170 ch) et un couple maximal de 210 Newtons-mètres. La BMW 320i Cabriolet parcourt le zéro à 100 km/h en 9,1 secondes et s’élance à une vitesse maximale de 228 km/h. Mesurée selon le cycle 
de conduite européen, sa consommation moyenne s’élève à 6,6 litres aux 100 kilomètres.

Outre le nouveau quatre cylindres diesel, deux six cylindres diesel de 3,0 litres à carter tout aluminium et injection à rampe commune de la toute dernière génération sont prêts à conférer plein de punch à la BMW Série 3 Cabriolet.

Sous le capot de la BMW 330d Cabriolet, le moteur délivre 170 kW (231 ch). 
Son couple maximal de 500 Newtons-mètres est disponible entre 1 750 
et 3 000 tr/mn. Le zéro à 100 km/h est abattu en 7,0 secondes. La vitesse de pointe de la BMW 330d Cabriolet est de 245 km/h, alors que la consomma​tion moyenne selon le cycle européen n’est que de 6,5 litres aux 100 kilomètres.

La BMW 325d Cabriolet est entraînée par un six cylindres diesel délivrant 145 kW (197 ch) qui atteint son couple maximal de 400 Newtons-mètres entre 1 300 et 3 250 tr/mn. La BMW 325d Cabriolet met 7,9 secondes pour parcourir le zéro à 100 km/h et pointe à une vitesse maximale de 235 km/h. Elle consomme en moyenne 6,2 litres aux 100 kilomètres selon le cycle européen.

Nouvelle boîte de vitesses automatique avec palettes au volant.

En dotation standard, toutes les motorisations essence et diesel du cabriolet BMW Série 3 sont accouplées à une boîte mécanique à six rapports. En option, la BMW M3 Cabriolet peut recevoir la toute nouvelle boîte M à double embrayage et Drivelogic, alors que toutes les autres variantes de la 
BMW Série 3 Cabriolet peuvent se doter d’une boîte automatique à six rapports avec fonction Steptronic. La première boîte à double embrayage à sept rapports au monde conçue pour être accouplée à des moteurs tournant 
à haut régime offre des changements de vitesses sans rupture de charge 
et autorise ainsi des accélérations ultradynamiques. Grâce à la liaison permanente entre le moteur et la transmission, aux petits sauts de régime 
et à l’exploitation de sur​couples dynamiques au passage des rapports, le comportement sportif de la boîte est perceptible à tous moments en mode automatisé comme en mode manuel. De plus, avec cinq programmes 
en mode D et six programmes en mode S, la fonction Drivelogic exclusive à BMW M offre au conducteur la pos​sibilité d’adapter sa BMW M3 Cabriolet 
à son style de conduite personnel.

La boîte automatique à six rapports convertit également la puissance du moteur avec dynamisme en plaisir au volant tout en répondant aux exigences de confort les plus élevées. Un groupe hydraulique efficace, un convertisseur de couple de conception nouvelle et un logiciel de commande particulière​ment performant assurent des réactions spontanées au moindre actionne​ment 
de l’accélérateur, se traduisant par des temps de réponse et de passage des rapports ultrarapides. Si le conducteur veut exercer une influence manuelle 
sur le caractère sportif de la transmission, le cabriolet lui permet de reprendre 
le passage des rapports au moyen du sélecteur ou, en option, des palettes 
de commande au volant.

Toit ouvert ou toit fermé – un cabriolet à nul autre pareil.

Toit ouvert ou toit fermé, la BMW Série 3 Cabriolet séduit par sa polyvalence sans pour autant perdre son originalité. Le toit rigide rétractable en trois 
élé​ments crée à bord une ambiance typée coupé. Les grandes surfaces vitrées sont synonymes de vision panoramique optimale. Par rapport au modèle précédent, les vitres latérales arrière ont été agrandies de 30 pour cent, la visibilité vers l’arrière a même progressé de 38 pour cent. Lorsque le toit est rétracté, les occupants savourent une sensation d’ouverture maximale, 
qui est déterminée par la ligne scapulaire basse et a toujours été typique 
des cabrio​lets BMW Série 3.

Métamorphose sur simple pression d’un bouton : 
le toit rigide rétractable.

C’est en une séquence entièrement automatique de 23 secondes seulement que le toit en trois éléments conçu selon les principes de la construction allégée en tôle d’acier se tend sur l’habitacle ; pour s’escamoter dans son logement dans la partie arrière de la deux portes, elle met encore moins 
de temps, soit exactement 22 secondes. Le toit rigide rétractable 
ouvre une nouvelle dimension de confort, de solidité et de prestige à la 
BMW Série 3 Cabriolet dans son segment.

Les panneaux constituant le toit en dur se soulèvent électrohydrauliquement, dans un mouvement fluide, puis basculent vers l’arrière pour s’immobiliser l’un au-dessus de l’autre dans le coffre en prenant très peu de place. Pour loger ces panneaux, le capot arrière du cabriolet, qui fait en même temps office de couvercle pour le logement du toit, s’ouvre en pivotant vers l’arrière.

Une personnalité à part au sein de la BMW Série 3.

Après la berline, le Touring et le coupé, le cabriolet est la quatrième variante de la BMW Série 3 convoitée. Malgré l’air de famille, qui se reflète à travers de nombreux éléments de style typiques de la marque, le cabriolet se montre très individualiste. C’est ainsi qu’il se distingue résolument de la berline par sa par​tie avant, et que toute ressemblance avec la BMW Série 3 Coupé s’arrête à la transition entre le capot moteur et les montants avant.

Les contours du capot moteur allongé et bas ainsi que le modelé du bouclier avant et des phares visualisent parfaitement bien l’allure sportive de ce cabriolet. Le traité des optiques avant donne au cabriolet un regard concentré et sûr de lui. La BMW Série 3 Cabriolet est équipée en série de projecteurs 
bi-xénon. De plus, les phares ronds sont cerclés d’une couronne lumineuse con​çue pour servir d’éclairage de jour. Même à la tombée de la nuit, il est facile, grâce à ses guide-lumière marquants, d’apercevoir le cabriolet et de l’identifier du premier coup d’œil comme une BMW. L’éclairage directionnel adaptatif 
ainsi que l’éclairage d’angle sont disponibles en option.

Elégante, élancée, dynamique.

L’horizontalité de la ligne scapulaire domine le profil de la BMW Série 3 Cabriolet et lui confère une élégance particulière. Les passages de roue volumineux aux surfaces modelées mettent, quant à eux, des touches 
de sportivité. L’arrière est également dominé par des lignes horizontales. Intégrés à fleur des panneaux arrière et latéraux arrière, les ensembles 
optiques sont divisés en deux parties et s’étirent jusque dans le capot du coffre. Les guide-lumière horizontaux à diodes lumineuses confèrent au cabriolet un look nocturne sur l’expression duquel on ne se trompera pas.

Un train de roulement de technique moderne pour une 
précision maximale.

Quelle que soit la vitesse, la transmission aux roues arrière est aussi sur la BMW Série 3 Cabriolet le gage d’une agilité maximale, d’une tenue de 
cap parfaite et d’un comportement sûr. Grâce à la propulsion, la direction à 
cré​maillère à fonction Servotronic ne subit aucune influence de la transmission. Avec son essieu avant à jambes de suspension à double articulation et à 
tirants réalisé essentiellement en aluminium et son essieu arrière à cinq bras, la 
BMW Série 3 Cabriolet dispose de la suspension la plus moderne que l’on trouve actuellement dans son segment. Elle dispose de plus d’un système 
de freinage hautes performances. BMW est le premier constructeur au monde à équiper ses modèles d’un indicateur continu de l’usure des garnitures de frein renseignant à tout instant sur l’état de ces dernières.

Les jantes de 17 pouces en alliage léger dont la BMW Série 3 Cabriolet 
est dotée de série chaussent des pneus de dimension 225/45R17. Ces pneu​matiques permettent le roulage à plat. Par ailleurs, l’indicateur de dégonflage (RPA) surveille en permanence leur pression et avertit le conducteur dès que la pression baisse de plus de 30 pour cent par rapport à la valeur idéale.

DSC à fonctionnalités élargies dédiées à la sécurité et au dynamisme.

L’efficacité du système de freinage est rehaussée par les fonctionnalités innovantes de l’aide à la conduite qu’est le DSC (contrôle dynamique de la stabilité). Outre les freinages ABS et l’assurance de la stabilité en cas de 
faible adhérence par intervention sur les freins ou réduction de la puissance débi​tée, le DSC, dernier cru, assume encore d’autres fonctions sur les variantes à six cylindres du nouveau cabriolet. Ainsi, lorsque les freins sont portés à des températures extrêmes, il compense toute diminution de l’effet de décéléra​tion. De plus, la fonction freins secs, intervenant à des intervalles réguliers lorsque la route est mouillée, garantit des décélérations optimales dans ces conditions. Grâce à la fonction de pré-freinage qui amène les plaquettes au plus près des disques, la réactivité des freins est augmentée dans les situa​tions laissant supposer un freinage imminent. En association avec la direction active, le DSC procure de plus un gain de stabilité en déclenchant un léger contrebraquage ciblé lors d’un freinage sur une chaussée présentant un coefficient d’adhérence inhomogène.

Légère et rigide en torsion : la carrosserie.

Bénéficiant d’une combinaison intelligente de nouveaux matériaux avec des matériaux éprouvés et de la mise en œuvre de techniques de fabrication moderne, la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet peut se vanter d’une carrosserie particulièrement légère présentant pourtant une solidité exemplaire. Les 
ingé​nieurs d’étude spécialistes en carrosserie ont obtenu des résultats particu​lièrement impressionnants dans l’optimisation de la rigidité torsionnelle de 
la quatre places décapotable.

La disposition et le dimensionnement étudiés des structures porteuses et zones de déformation contribuent à dévier l’énergie libérée par tout type 
de choc de la cellule de survie. A bord, chacun des occupants est protégé par des systèmes de retenue à commande centrale, adaptés les uns aux autres. Les airbags frontaux, thoraciques/protège-tête ainsi que les prétensionneurs 
et limiteurs d’effort des sangles sont activés par le système électronique de sécurité piloté par capteurs, en fonction du type et de l’importance du choc. 
En cas de collision latérale, les coussins gonflables protégeant la tête et le thorax, intégrés dans le flanc extérieur du dossier des sièges, se déploient sur une large zone s’étendant du bord inférieur du dossier au bord supérieur 
de l’appuie-tête. Ils assurent une protection efficace du thorax et de la tête 
in​dépendamment de la position de réglage du siège. La protection en cas de tonneau n’est pas seulement assurée par les montants et le cadre de pare-brise particulièrement résistants. En effet, des capteurs de capotage sur​veillent en permanence les mouvements verticaux et horizontaux du véhicule. De plus, un calculateur central analyse des données relatives à la situation de conduite momentanée. Dès qu’il détecte un risque de retournement, les arceaux de sécurité antiretournement disposés derrière les appuie-tête arrière sortent de leur logement. Parallèlement, les prétensionneurs des ceintures avant et 
les airbags protégeant la tête et le thorax sont activés.

Quatre places, grande habitabilité et liberté : l’intérieur.

A bord de la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet, le plaisir de la conduite à ciel ouvert se savoure à quatre. Les sièges avant sont dotés de systèmes de 
cein​tures de sécurité intégrées aux sièges. Reprise à l’arrière, la console centrale divise la banquette arrière en deux sièges individuels offrant une garde au 
toit généreuse. La largeur aux épaules à l’arrière s’est accrue de 8 centimètres par rapport au modèle précédent et la largeur aux coudes de 12 centimètres. L’accès aux sièges arrière est facilité par la fonction d’accès confort intégrée aux sièges avant. Le levier de déverrouillage est placé dans une position ergo-nomique parfaite en haut sur le flanc extérieur du dossier de siège.

Offrant un volume maximal de 350 litres, le coffre à bagages est également généreux. Avec 210 litres toit ouvert, il présente toujours un volume de chargement suffisant pour loger de grandes valises rigides ou jusqu’à deux sacs de golf.

Dotation personnalisée et exclusive.

Avec le cabriolet BMW Série 3 et ses équipements de sécurité et de confort, chaque sortie devient une partie de plaisir. Sans oublier que de nombreuses possibilités de personnalisation permettent au client de se déplacer avec 
une voiture taillée à sa mesure. Ainsi par exemple, il peut compléter la dotation standard, dans les domaines des systèmes audio, de la navigation et de la télématique, par des solutions de haute technicité initialement développées pour le haut de gamme automobile.

Un nouveau réglage spécialement adapté au confort à bord du cabriolet a été conçu pour la climatisation automatique. Les programmes d’aération auto​matiques commandés via le système de commande iDrive se sont vus enrichir d’un nouveau mode. En plus des trois niveaux « faible », « moyen » et « fort », 
un mode cabriolet spécifique peut être activé lorsque le toit est ouvert. 
Ce pro​gramme réduit l’influence du capteur de température intérieure sur 
le réglage de l’aération. La température et la vitesse du pulseur d’air sont 
alors pilotés en fonction de la température extérieure et de l’ensoleillement.

Le soleil sans ombre au tableau : 
un cuir réfléchissant les rayons infrarouges.

La nouvelle sellerie cuir pour habiller les sièges et revêtements intérieurs compte parmi les options particulièrement intéressantes pour un cabriolet. BMW est le premier constructeur automobile au monde à mettre en 
œuvre un procédé appelé technologie SunReflective pour le traitement des surfaces de cuir : des pigments modifiés assurent la réflexion des rayons infrarouges de la lumière du soleil. L’échauffement excessif de la surface des sièges de la voi​ture décapotée – se produisant justement lorsque le temps 
se prête à mer​veille aux virées à ciel ouvert – est ainsi évité avec efficacité. 
Sur les habillages de couleur foncée, la différence de température obtenue 
par ce nouveau cuir peut atteindre 20 degrés. En présence de teintes 
claires, l’échauffement des garnitures est également sensiblement moindre.

Un filet anti-remous spécialement mis au point pour la BMW Série 3 Cabriolet réduit les tourbillons d’air dans l’habitacle, même à vitesse soutenue. Il est 
fixé solidement dans des logements aménagés de série dans les revêtements latéraux arrière, puis redressé. La molette du mécanisme de verrouillage 
agis​sant sur les ancrages des deux côtés du filet anti-remous, un seul geste, soit du côté conducteur soit du côté passager, suffit pour le fixer de 
manière fiable.

La BMW Série 5 établit le lien entre prestance raffinée et performances sportives de manière plus convaincante que toute autre voiture de sa 
caté​gorie. Et trois Editions séduisantes viennent aujourd’hui souligner encore le naturel sportif, élégant et prestigieux de la BMW Série 5 Berline et de la BMW Série 5 Touring. Outre l’allure esthétique, l’expérience distillée au volant, la sécurité et le confort, l’efficacité de tous les modèles de la BMW Série 5 atteint un niveau inégalé dans cette catégorie automobile. Avant toute autre, c’est la BMW 520d Berline qui fixe de nouvelles références dans son 
seg​ment : sa consommation selon le cycle de conduite européen s’établit 
en moyenne à 5,1 litres de gazole aux 100 kilomètres pour des émissions de CO2 de 136 grammes par kilomètre. Les valeurs correspondantes relevées 
sur la BMW 520d Touring, soit 5,3 litres aux 100 kilomètres et 140 grammes de CO2 par kilomètre sont tout aussi impressionnantes et inégalées à ce jour.

Or, les mesures destinées à réduire la consommation et développées, comme les moteurs actuels, dans le cadre de la stratégie de développement BMW EfficientDynamics ne bénéficient pas seulement à la BMW 520d, mais aussi aux autres modèles de la BMW Série 5. Selon le modèle, il s’agit entre autres de la fonction de récupération de l’énergie libérée au freinage, de l’indicateur de changement de rapport, de la pompe d’assistance à la direction du type Varioserv, de la commande des périphériques asservie aux besoins et de la commande des volets d’air pour optimiser l’aérodynamique. Dans le domaine des systèmes d’aide à la conduite et de la sécurité, la BMW Série 5 conforte également son rôle de pionnière. De série, tous les modèles de cette gamme sont dotés d’appuie-tête actifs réduisant nettement le risque de blessures des cervicales en cas de choc arrière. L’option éclairage à faisceau 
à portée et à répartition variables associée à l’éclairage directionnel adaptatif avec éclairage d’angle est une autre nouveauté. Elle optimise l’éclairage 
de la route en tenant compte de la situation de conduite momentanée. La dotation standard bien nantie et de nombreuses options, qui sont en 
partie l’apanage de BMW, parachèvent l’expérience unique vécue à bord.

Avec le lancement de trois Editions en mars 2008, les nombreuses vertus 
de la BMW Série 5 sont encore mieux mises en valeur. BMW propose les trois variantes Exclusive, Lifestyle et Sport en versions berline et Touring. Des peintures exclusives et des roues en alliage léger chaussant des pneus 
anti​déjantage ainsi que des garnitures de sièges et harmonies intérieures 
raffinées accentuent le style individuel de chaque Edition. La sélection ciblée d’équipements attrayants accentue dans tous les cas le caractère de grand prestige distinguant la BMW Série 5.

Les trois variantes de modèles arborent des caches de marchepied ornés de 
la griffe « Edition ». La dotation comprend aussi le chauffage des sièges 
con​ducteur et passager, la climatisation à fonctionnalités enrichies, le détecteur d’obstacles Park Distance Control (PDC), le pack éclairage, l’accoudoir 
coulis​sant à l’avant et le rétroviseur intérieur à anti-éblouissement automatique.

Sublimation du luxe : la BMW Série 5 Edition Exclusive.

La BMW Série 5 Edition Exclusive permet d’extérioriser de manière convain​cante le goût de l’exclusivité du plus haut niveau. La peinture exclusive 
de couleur bronze platine métallisé revendique d’emblée cette ambition. Cinq autres teintes métallisées sont disponibles en alternative. La finition Chrome Line pour les encadrements des vitres latérales, les caches des puits de vitres et les gicleurs de lave-glace ainsi que la finition Shadow Line brillante pour 
les montants centraux et la séparation des vitres sur les portes arrière donnent de l’éclat supplémentaire à la berline et à la Touring. Autre trait distinctif : les roues de 17 pouces en alliage léger au look branches en V. A l’intérieur, 
des sièges confort à réglage électrique, du nappa raffiné de couleur noire ou tabac avec des coutures contrastantes ainsi que des bandeaux en bambou madré de couleur anthracite créent une ambiance de luxe.

Esthétisme moderne : la BMW Série 5 Edition Lifestyle.

La BMW Série 5 Edition Lifestyle marie avec beaucoup de goût l’élégance 
à l’extravagance. Le nuancier comprend six teintes métallisées, dont la variante exclusive bleu Neptune. Outre la finition Shadow Line pour les montants 
cen​traux, les caches des puits de vitres et les encadrements des vitres latérales, les roues de 17 pouces en alliage léger au look doubles branches peaufinent l’allure extérieure prestigieuse. La beauté ambiante à bord est marquée par des bandeaux de bois noble gris, version peuplier madré, et un ciel de pavillon de couleur anthracite. Pour les garnitures, le client peut 
choisir entre l’associa​tion tissu/cuir Reflex et la sellerie cuir Dakota optionnelle.

Plaisir de conduire à l’état pur : la BMW Série 5 Edition Sport.

L’Edition Sport de la BMW Série 5 se présente sous un jour particulièrement dynamique. La ligne athlétique de la carrosserie est accentuée par des couleurs vives. Pour la première fois, les teintes de carrosserie rouge Imola et bleu Le Mans, inspirées de la course, font partie du nuancier des couleurs 
de série. La dotation de l’Edition Sport comprend de plus une suspension M sport, des roues M de 18 pouces en alliage léger au look branches doubles, 
un pack aérodynamique M, ainsi que la finition Shadow Line brillante pour les encadrements des vitres latérales et les caches des puits de vitres. L’intérieur peut se parer de couleurs assorties et de bandeaux intérieurs en version aluminium. Les sièges sport sont habillés en série de l’association tissu/cuir Flashlight ou, en option, du cuir Dakota. Les sièges confort sont disponibles 
en option. Un ciel de pavillon de couleur anthracite, le repose-pied M, 
le vo​lant M gainé cuir et – sur les voitures à boîte manuelle – le levier de vitesses M parachèvent l’impression sportive.

Un choix intelligent : le pack Confort BMW Série 5.

Parallèlement au lancement commercial des nouvelles Editions, BMW étrenne aussi le nouveau pack d’équipement Confort pour la Série 5. Ce pack 
inclut des options particulièrement convoitées, telles que les phares bi-xénon avec lave-glace, l’accès confort, l’automatique soft-close pour les portières, ainsi que la trappe de chargement sur la BMW Série 5 Berline respectivement la commande automatique du hayon pour le modèle Touring.

Gamme des moteurs : deux huit cylindres au top.

A la tête des moteurs proposés pour la BMW Série 5, les deux huit cylindres 
se distinguent par une efficacité exemplaire pour cette catégorie de 
puissance. La BMW 550i animée par le V8 de 4,8 litres développant 270 kW (367 ch) abat le zéro à 100 km/h en respectivement 5,2 (berline) et 
5,3 secon​des (Touring). Sa vitesse maximale est bridée à 250 km/h par l’électronique. La consommation moyenne relevée selon le cycle de conduite européen n’est que de 10,9 litres aux 100 kilomètres sur la berline et de 11,2 litres sur la Touring. Lorsque le moteur est accouplé à la boîte automatique, la consommation tombe à 10,3 litres sur la berline et à 10,7 litres sur la Touring.

Puisant 225 kW (306 ch) dans une cylindrée de 4,0 litres, le huit cylindres 
de la BMW 540i Berline autorise également des performances sportives. 
Il la porte en 6,1 secondes de l’arrêt à 100 km/h. La vitesse maxi. est bridée 
à 250 km/h. Le comportement dynamique de cette mécanique s’accompagne d’une sobriété remarquable : dotée de la boîte manuelle, la BMW 540i Berline consomme 10,5 litres aux 100 kilomètres en moyenne, dotée de la boîte automatique, elle se contente de 9,7 litres.

Six cylindres en ligne à injection High Precision Injection.

La gamme des six cylindres en ligne proposés pour la BMW Série 5 comprend trois moteurs de puissance différente. Deux d’entre eux affichent une cylin​drée de 3,0 litres, le troisième étant un 2,5 litres. Leur point commun essentiel : l’injection directe essence de la deuxième génération qui permet aux moteurs de fonctionner en mélange pauvre sur une large plage de charge et même 
à des régimes supérieurs. Propice à la sobriété, ce fonctionnement se traduit par une efficacité nettement accrue au quotidien. Ce système d’injection met en œuvre des injecteurs piézo-électriques d’un nouveau type placés entre les soupapes et injectant le carburant à proximité directe de la bougie d’allumage.

Sur la BMW 530i, le six cylindres essence de 3,0 litres délivre une puissance sportive de 200 kW (272 ch). La berline parcourt le zéro à 100 km/h en 6,3 secondes seulement, la BMW 530i Touring met 6,5 secondes. La vitesse maximale des deux versions est bridée à 250 km/h par l’électronique. La 
con​sommation de carburant relevée selon le cycle de conduite européen est de respectivement 7,7 litres (berline) et 7,9 litres aux 100 kilomètres (Touring), soit une baisse d’environ 12 pour cent par rapport aux devancières.

Le six cylindres en ligne de 3,0 litres tournant sous le capot de la BMW 525i délivre 160 kW (218 ch). Ainsi dotée, la berline s’élance en 7,1 secondes 
de l’arrêt à 100 km/h et atteint une vitesse maximale de 248 km/h. La BMW 525i Touring parcourt le zéro à 100 km/h en 7,4 secondes et file à une vitesse maximale de 243 km/h. La consommation moyenne selon le cycle européen s’établit à respectivement 7,4 litres (berline) et 7,7 litres aux 100 kilomètres (Touring).

Troisième six cylindres bénéficiant de l’injection directe High Precision Injec​tion, le moteur de 2,5 litres équipant la BMW 523i mobilise 140 kW (190 ch). Départ arrêté, la BMW 523i Berline s’élance ainsi en 8,2 secondes à 100 km/h pour une vitesse maxi. de 237 km/h. La BMW 523i Touring met 8,5 secondes pour faire grimper l’aiguille à 100 km/h et atteint une vitesse de pointe de 230 km/h. La consommation moyenne se monte à respectivement 7,3 litres (berline) et 7,7 litres aux 100 kilomètres (Touring).

La BMW 520i ouvre désormais l’accès à la gamme des motorisations essence. Son quatre cylindres à injection directe essence en mélange pauvre de conception nouvelle puise une puissance de 125 kW (170 ch) et un couple maximal de 210 Newtons-mètres dans une cylindrée de 2,0 litres. Il permet 
à la berline de parcourir le zéro à 100 km/h en 8,7 secondes, la Touring 
met 9,0 secondes. La nouvelle BMW 520i pointe à respectivement 224 km/h (berline) et 220 km/h (Touring). La consommation moyenne de 6,7 litres (Touring : 6,9 litres) aux 100 kilomètres fournit une nouvelle preuve 
de l’effi​cacité de la stratégie de développement BMW EfficientDynamics.

Des diesels musclés et économiques.

Les modèles diesel BMW 535d, BMW 530d et BMW 525d attirent l’attention grâce à leur poussée impressionnante et à une efficacité maximale. Outre 
la cylindrée de 3,0 litres, ces six cylindres en ligne ont en commun le carter tout aluminium, la suralimentation par turbocompresseur et l’injection à rampe commune de la troisième génération. En plus de leur sobriété, les six cylindres diesel de BMW se distinguent par un débit de puissance imposant et 
un velouté exemplaire. Le comportement à l’émission s’est vu améliorer une nouvelle fois. Le filtre à particules de la toute dernière génération et le 
cata​lyseur d’oxydation sont logés dans un boîtier commun.

La nouvelle version du six cylindres de 3,0 litres à Twin Turbo variable équipant la BMW 535d fournit un exemple fascinant du « dynamisme efficace ». La 
sur​alimentation par Twin Turbo variable (VTT) fait appel à deux turbos : aux bas régimes, un petit turbo entre en action et déploie spontanément son effet dopant. Au fur et à mesure que le régime augmente, il est doublé par le 
deu​xième turbocompresseur plus grand. De cette manière, le couple maxi. 
de 580 Newtons-mètres est atteint dès 1 750 tr/mn. La puissance maximale 
de 210 kW (286 ch) est atteinte à 4 400 tr/mn. La BMW 535d s’acquitte 
du zéro à 100 km/h en 6,4 secondes (Touring : 6,5 secondes). Sa vitesse maximale est bridée à 250 km/h par l’électronique. En termes de sobriété, 
les deux variantes de modèles se hissent également au top niveau : la consommation moyenne de la nouvelle BMW 535d, mesurée selon le cycle 
de conduite européen, se limite à respectivement 6,8 litres (berline) et 
7,0 litres aux 100 kilomètres (Touring).

Optimisé : le 3,0 litres diesel à turbine à géométrie variable.

Le propulseur entraînant la BMW 530d fournit 173 kW (235 ch). Sur cette variante du moteur de 3,0 litres, une suralimentation à turbine à géométrie variable (TGV) assure un débit de puissance vigoureux, harmonieusement adapté à la situation de conduite du moment. Ce moteur débite, lui aussi, 
son couple maximal – 500 Newtons-mètres – dès 1 750 tr/mm. Ainsi dotée, 
la berline parcourt le zéro à 100 km/h 6,8 secondes, la Touring demande 6,9 secondes. La nouvelle BMW 530d atteint une vitesse maximale 
de respectivement 250 (berline) et 245 km/h (Touring). Sa consommation moyenne selon le cycle européen est de 6,4 litres (6,6 litres) aux 
100 kilo​mètres.

La troisième variante du six cylindres de 3,0 litres délivre une puissance de 145 kW (197 ch) et un couple maximal de 400 Newtons-mètres. Elle permet 
à la BMW 525d Berline de s’élancer de zéro à 100 km/h en 7,6 secondes, la Touring mettant 7,8 secondes. La berline file à une vitesse maxi. de 237 km/h, la Touring à 232 km/h. La consommation moyenne selon le cycle de conduite européen s’établit à respectivement 6,2 litres (berline) et 6,4 litres (Touring).
Côté diesel, la motorisation d’accès à la gamme est également un quatre cylindres de 2,0 litres de conception nouvelle. Fort d’un turbocompresseur et d’une injection à rampe commune de la troisième génération, le nouveau groupe de construction légère débite 130 kW (177 ch) et un couple maximal de 350 Newtons-mètres, soit une hausse de respectivement 10 kilowatts 
et 10 Newtons-mètres par rapport à son prédécesseur. Départ arrêté, la berline passe en 8,3 secondes à 100 km/h, la Touring en 8,5 secondes, pour une vitesse de pointe de respectivement 231 et 224 km/h. Grâce à sa 
con​sommation moyenne de 5,1 litres (Touring : 5,3 litres) aux 100 kilomètres, la BMW 520d se pose, dans son segment, en nouveau repère quant à la sobriété et aux émissions. Ces dernières défient la concurrence : en effet, la berline ne rejette que 136 grammes de CO2 par kilomètre et la Touring 140.

Sur demande : 
boîte automatique à six rapports et boîte automatique sport.

En option et, donc, en alternative à la boîte mécanique à six rapports de série, tous les modèles de la BMW Série 5 peuvent recevoir une boîte automatique 
à six rapports. Sur la BMW 535d, elle est de série. Se distinguant par des réactions et des temps de passages rapides, elle contribue à l’expérience de conduite sportive procurée par la BMW Série 5. De plus, la nouvelle boîte automatique apporte une contribution sensible à l’augmentation de l’effi​cacité. Assurant une transmission directe et pilotant la sélection des rapports avec une grande précision, elle confère aux trois modèles à essence les plus puissants de la BMW Série 5 des valeurs de consommation inférieures à celles des mêmes modèles en version boîte mécanique.

La boîte automatique se commande à l’aide d’un sélecteur électronique. 
La grille de sélection correspond au schéma habituel. Le sélecteur reprend sa position de départ après chaque actionnement. La commande de la boîte 
n’est pas mécanique, mais passe par des signaux électriques.

Alternative supplémentaire à la boîte mécanique, la boîte automatique sport 
à six rapports est proposée pour les modèles BMW 550i, BMW 530i, BMW 535d et BMW 530d. La boîte automatique sport offre l’agrément 
de conduite typique des boîtes automatiques de la nouvelle génération tout en proposant une manière encore plus sportive de passer les rapports : le mode manuel. Dans ce mode, le conducteur sélectionne les rapports par com​mande séquentielle soit par actionnement du sélecteur conçu en exclusivité pour cette variante de boîte soit en intervenant sur les palettes de commande au volant.

Style extérieur : un naturel sportif paré d’une nouvelle élégance.

BMW Série 5 Berline ou BMW Série 5 Touring – grâce à des touches 
esthé​tiques ciblées, le naturel sportif et l’élégance raffinée s’accordent de manière encore plus harmonieuse. Les ensembles optiques à la ligne caractéristique arborent un nouveau look à verre clair. Des caches à lames transparentes masquent les clignotants, des bagues de chrome soulignent 
le caractère technique raffiné des phares ronds. La partie avant dégage une impression d’ensemble sympathique et cohérente à laquelle contribue 
aussi la prise d’air relevée sur les côtés de sorte à correspondre aux contours des phares. Une baguette enjoliveuse horizontale bien centrée souligne 
la voie large de la voiture.

Une ligne de lumière supplémentaire au niveau du bas de caisse parcourt 
la carrosserie de la berline et de la Touring qui semble ainsi s’allonger encore en vue de profil. A l’arrière, ce sont les lignes horizontales qui dominent, 
accen​tuant ainsi l’allure musclée. En analogie aux optiques avant, les optiques arrière affichent, eux aussi, un nouveau look verre clair raffiné et intègrent désormais des clignotants à diodes électroluminescentes (leds).

Style raffiné à l’intérieur.

Convivialité maximale, style moderne et matériaux prestigieux pour les surfaces – voilà ce qui confère à l’habitacle de la nouvelle BMW Série 5 une qualité perceptible au premier coup d’œil, sans échapper au toucher, créant ainsi une sensation de bien-être prolongé chez le conducteur et ses passa​gers. Le 
look noble à l’éclat nacré, le gommage des éléments de commande, agréable 
au toucher, les accoudoirs au rembourrage confortable dans les revêtements des portes et au niveau de la console centrale marquent l’am​biance valorisante de leur empreinte. Une multitude de vide-poches assurent le côté pratique. 
Les revêtements de porte bicolores donnent un cachet tout particulier. L’aspect et le choix des matériaux habillant le tableau de bord sont repris par les frises 
de portes noires et par l’élément de revêtement inférieur qui adopte la couleur intérieure principale ainsi que par les bandeaux décora​tifs au galbe élégant.

Les fonctions de climatisation, de navigation, de divertissement et de communication se pilotent à l’aide du bouton multicommandes logé sur la console centrale et de l’écran de contrôle du système de commande iDrive, disposé en position centrale sur le tableau de bord. En plus de menus encore plus conviviaux et du graphisme affiné, les nouvelles touches d’appel dites favorites profitent à une commande intuitive. Les huit touches à programma​tion libre autorisent un accès particulièrement rapide à des fonctions importantes. Ainsi, l’actionnement d’une seule touche suffit pour appeler par exemple 
une destination de navigation mémorisée, un numéro de téléphone souvent composé ou l’émetteur radio privilégié.

Agrément de conduite incomparable grâce à la direction active.

La fonction Servotronic de série permet de gérer l’assistance de direction 
en fonction de la vitesse. La BMW Série 5 est la seule voiture de son segment 
à pouvoir se doter, en option, d’une direction active qui fait varier l’angle 
de bra​quage en fonction de la vitesse. A petite vitesse, un même angle de braquage du volant induit un angle de braquage aux roues plus important 
qu’à vitesse élevée. Pour les manœuvres à petite vitesse, le conducteur doit ainsi déployer moins d’effort et tourner moins le volant, alors qu’à vitesse soutenue, cette direction facilite la tenue de cap précise.

Sur les modèles de la BMW Série 5, les freins très performants à étriers 
flot​tants et disques ventilés sont à commande électrohydraulique. La pression de freinage est ainsi régulée individuellement roue par roue. Lorsque la gestion électronique du frein électrohydraulique détecte que le conducteur envisage un freinage à fond, elle déclenche une mise en pression ultrarapide du sys​tème de freinage. Le freinage est plus agréable, la sécurité de conduite s’accroît parce que les distances de freinage sont plus courtes. La dotation standard de la BMW Série 5 comprend un indicateur continu de l’usure des garnitures 
de frein renseignant à tous moments sur leur état.

Aide à la conduite DSC enrichie de nouvelles fonctionnalités.

L’efficacité du système de freinage est renforcée par les fonctions addition-nelles innovantes du Contrôle dynamique de la stabilité DSC. En premier lieu, le DSC s’oppose à la tendance au survirage ou au sous-virage en freinant les roues de manière ciblée ou en intervenant sur la gestion moteur. Le système intègre de plus l’antiblocage des roues ABS, l’antipatinage à régulation électronique ASC, un assistant au freinage ainsi que le contrôle du freinage 
en courbe CBC (Cornering Brake Control). Le DSC équipant la nouvelle 
BMW Série 5 comprend aussi une compensation antifading et un assistant 
au démarrage en côte. Intervenant à des intervalles réguliers, la fonction 
freins secs optimise la puissance de freinage sur le mouillé. En amenant les plaquettes de frein au plus près des disques, le système accélère de 
plus l’action des freins lorsqu’il détecte un besoin de décélération accru.

Encore plus précise : la transmission intégrale BMW xDrive 
dédiée à la BMW Série 5.

Disponible en option au lieu de la propulsion standard, le système de 
trans​mission intégrale intelligent BMW xDrive offre des sensations de motricité particulières. Assurant en permanence une répartition variable du couple, 
il confère des qualités routières souveraines aux modèles BMW 530xi, BMW 525xi, BMW 530xd et BMW 525xd et ce non seulement sur des revêtements délicats et terrains difficiles. Via un embrayage multidisques à pilotage électronique, BMW xDrive répartit le couple moteur de manière variable sur les quatre roues, sublimant ainsi les qualités dynamiques de la berline et de la Touring. Pour assurer une commande encore plus précise, les boîtiers électroniques des systèmes DSC et xDrive ont été interconnectés selon un principe nouveau. L’interaction étroite entre les systèmes DSC 
et xDrive permet de plus une intervention parfaitement dosée sur les freins accompagnée d’une compensation de couple, cette intervention contre​carrant efficacement toute tendance au sous-virage dès qu’elle s’amorce par exemple sur un revêtement glissant ou dans un virage pris à une allure parti​culièrement vive. Dès que la voiture cherche fortement à se dérober par les roues avant, 
la roue arrière intérieure au virage est freinée de manière ciblée par la gestion du DSC. La perte de vitesse en résultant est compensée par une augmen-tation de la puissance débitée. Il est ainsi possible de négocier les virages sur une trajectoire encore plus précise même si la route est glissante.

Régulateur de vitesse avec fonction de freinage.

En option, un régulateur de vitesse avec fonction de freinage est proposé pour la BMW Série 5. Il est activé pour maintenir constante la vitesse préréglée – 
au moins 30 km/h – par le conducteur, indépendamment du profil de la route. En fonction du besoin, il augmente la puissance débitée par le moteur ou bien veille à réduire la vitesse. Contrairement au régulateur de vitesse convention​nel, ce système peut réduire la vitesse non seulement en exploitant le couple résistant du moteur et, si la voiture est à boîte automatique, en rétrogradant, mais aussi en intervenant sur les freins. Il est ainsi capable de maintenir la vitesse constante même lors de la descente d’un col ou lorsque la voiture tracte une remorque. Le régulateur de vitesse avec fonction de freinage peut aussi réduire la vitesse en virage, si l’état dynamique du véhicule l’exige.

Régulateur actif vitesse-distance avec fonction stop & go.

Le régulateur actif vitesse-distance avec fonction stop & go apporte un soutien encore plus important au conducteur. Le système innovant qui est disponible en option sur les voitures dotées d’une boîte automatique, com​prend aussi 
un régulateur automatique de la distance qui permet d’évoluer confortablement dans une circulation fluide sur autoroute ou route, tout en veillant à maintenir une distance convenable par rapport au véhicule qui précède lorsque la circulation bouchonne et que la vitesse tombe.

Le système fait appel à des capteurs radar de la toute dernière génération balayant un champ de vision agrandi. Le conducteur peut régler la distance par rapport aux véhicules qui précèdent sur quatre paliers. Si la distance par rap​port au véhicule qui précède tombe en dessous du seuil préréglé, le système adapte la vitesse aux conditions régnantes en intervenant sur la gestion moteur et en établissant la pression de freinage requise. Dès que la voie est dégagée, 
il réaccélère jusqu’à la vitesse présélectionnée. Si la situation routière l’exige, le système ralentit aussi la voiture automatiquement jusqu’à l’arrêt complet et 
la maintient dans cette position. La décélération maximale que le régulateur actif vitesse-distance avec fonction stop & go commande est de 4 m/s². Au cas 
où l’intervention du conducteur serait indispensable parce que le véhicule 
qui précède ralentit violemment, il y est invité par des signaux optiques 
et acoustiques.

Toujours le bon cap : l’alerte de dérive.

Pour aider le conducteur à rester vigilant, les modèles de la BMW Série 5 peuvent recevoir un système d’aide qui, de par son fonctionnement unique, contribue à éviter les écarts involontaires de la voie empruntée. Appelé 
alerte de dérive, le système reconnaît tout écart du véhicule par rapport au tracé de la voie et en informe le conducteur par un signal discret, mais 
sensible là où la réaction est requise : au volant. Le système d’alerte de dérive comprend une caméra fixée sur le pare-brise au niveau du rétroviseur 
intérieur, un boîtier électronique assurant la comparaison des données et 
un générateur de signaux.

Affichage tête haute et aide au conducteur en cas de visibilité réduite.

La BMW Série 5 est la seule voiture de son segment à pouvoir être dotée d’un affichage tête haute. Lorsque cette fonction est activée, les informations particulièrement importantes pour la conduite sont projetées sur le pare-brise. Ainsi, des informations telles que la vitesse de la voiture ou les indications 
de navigation apparaissent dans le champ de vision direct du conducteur.

En association avec les phares au xénon optionnels, la BMW Série 5 dispose d’une fonction éclairage de jour réalisée par les anneaux en couronne des phares ronds doubles. En option, la BMW Série 5 peut aussi recevoir l’éclai​rage directionnel adaptatif qui garantit l’éclairage de la route suivant le tracé 
de celle-ci. L’orientation des phares est déterminée par le braquage du volant, le taux de lacet et la vitesse de la voiture. S’y ajoute la fonction d’éclairage d’angle qui entre en action à des vitesses inférieures à 40 km/h et adapte l’orientation du faisceau lumineux à la direction prise.

La visibilité est aussi optimisée en ligne droite, grâce au faisceau à portée et répartition variables. Cette commande innovante, partie intégrante de l’option éclairage directionnel adaptatif tout comme la fonction d’éclairage d’angle, 
est asservie à la vitesse de la voiture et permet d’agrandir automatiquement le champ de vision en modulant le faisceau lumineux de manière ciblée. Ainsi 
par exemple, en mode urbain à des vitesses inférieures à 50 km/h, elle facilite l’identification d’objets se trouvant sur le côté gauche de la route en élargis​sant le faisceau. En mode autoroute, le champ de vision est agrandi par aug​men-tation de la portée du faisceau et éclairage plus intense du côté gauche. Dans la plage des vitesses allant jusqu’à 70 km/h, l’activation supplémentaire des 
antibrouillards se traduit par un élargissement du faisceau lumineux et un éclairage plus intense de la zone proche. A vitesse supérieure, l’élargissement du faisceau se voit doublé d’une augmentation de sa portée.

La nouvelle BMW Série 5 est aussi la seule représentante de son segment à pouvoir se doter d’un assistant pleins phares. Ce système disponible en option coupe automatiquement les feux de route lorsqu’il détecte un véhicule qui arrive en sens inverse, que la distance par rapport à un véhicule qui pré​cède tombe en dessous d’une valeur définie ou que la route est suffisamment éclairée – comme par exemple en agglomération.

BMW Night Vision est un système optionnel qui accroît encore la sécurité lors des trajets nocturnes. Elément clé de ce système unique dans le segment de la BMW Série 5 : une caméra thermique qui saisit les personnes, les animaux ainsi que tout objet rayonnant de la chaleur à une distance de 300 mètres 
déjà sur la route et le bas-côté et envoie une image contrastée sur l’écran de 
con​trôle central utilisé aussi par le système de navigation.

Systèmes audio et de navigation de top niveau.

Des systèmes audio et fonctions télématiques haut de gamme permettent d’accroître encore le confort en voyage et le plaisir à bord de la nouvelle 
BMW Série 5. C’est surtout la nouvelle chaîne audio haut de gamme BMW Individual qui garantit un plaisir d’écoute hors du commun. La technologie Dirac Live, une technologie avant-gardiste de traitement des signaux, constitue le cœur du système. L’amplificateur numérique à 9 canaux avec processeur numérique des signaux (DSP) produit une puissance de 
sortie maximale de 825 watts. La connexion auxiliaire (AUX-In) de série offre une possibilité supplémentaire pour brancher des sources audio externes. 
Une interface USB/audio est disponible en option. Elle permet d’intégrer entièrement tous les modèles de l’Apple iPod ainsi que d’autres sources 
audio externes dans le système audio de la BMW Série 5. Il existe de plus 
une intégration complète de toutes les fonctions de communication et 
de divertissement de l’Apple iPhone qui permet de gérer ce smartphone 
via le système iDrive.

Equipements de confort particuliers, des systèmes de navigation d’une nouvelle génération sont proposés en option sur la BMW Série 5 Berline et la BMW Série 5 Touring. Une nouvelle convivialité des menus et une représen​tation graphique optimisée augmentent à la fois l’attractivité et la fonctionnalité des systèmes pilotés via BMW iDrive.

Confortable, spacieux, pratique : l’habitacle.

Des sièges confortables et une habitabilité agréable font de la BMW Série 5 une voiture idéale pour le voyage et ce, en version tant berline que Touring. Disponibles sur demande, le toit ouvrant coulissant en verre à commande électrique pour la berline et le toit panoramique en verre pour la Touring – aux dimensions encore plus grandes, inégalées dans ce segment – apportent une contribution supplémentaire au plaisir à bord. Il est constitué de deux panneaux de verre antisolaire d’une surface transparente totale de 0,68 mètre carré.

Avec un volume de coffre de 520 litres (540 litres sans la galette de secours), la berline offre des possibilités de rangement généreuses. Grâce à son 
com​partiment à bagages pouvant être porté à 1 650 litres en rabattant le dossier de la banquette arrière, la BMW Série 5 Touring révèle de véritables talents de transporteur. De plus, les deux variantes de la BMW Série 5 sont 
les seules voitures de leur segment à pouvoir recevoir un crochet d’attelage escamotable à commande entièrement électrique. Une fois sorti, ce crochet ne doit même plus être bloqué manuellement, ce qui en facilite sensiblement l’utilisation.


Le plaisir de conduire et le plaisir de surfer. BMW marie la fascination de la mobilité automobile et l’utilisation sans borne d’Internet. BMW est le premier constructeur automobile au monde à présenter l’accès illimité à la Toile sur l’écran embarqué. Grâce à cette innovation, BMW ConnectedDrive permet au conducteur et à ses passagers de surfer sur Internet chemin faisant. En 
intro​duisant l’adresse URL correspondante via le système de commande iDrive ou en passant par une liste de favoris personnalisée, ils peuvent appeler 
les sites web de leur choix et les faire afficher à l’écran central disposé sur le tableau de bord. Le système développé par BMW ConnectedDrive est l’évolution logique de l’interconnexion intelligente entre le conducteur, le véhicule et l’environne​ment. Après les fonctions spécifiques de BMW Online 
et la possibilité présentée à l’été 2007 d’utiliser la fonction recherche commerces et services de Google à bord de la voiture, BMW ConnectedDrive propose maintenant pour la première fois le vrai Internet à bord des 
voitures BMW.

Comme avec BMW Online et l’accès au moteur de recherche Google, BMW reprend une fois de plus le rôle de pionnier en matière de services en ligne accessibles à bord de la voiture. Le premier constructeur d’automobiles 
de grand prestige au monde fournit ainsi une nouvelle preuve de sa compétence dans le domaine de l’électronique automobile. Avant la fin de l’année 2008, BMW ConnectedDrive proposera la possibilité de surfer sur Internet comme une fonction optionnelle disponible en départ usine sur les BMW de série. La version présentée au Salon international de l’Automobile de Genève 2008 est un prototype proche de la série.

Sur Internet aussi : convivialité maximale grâce à BMW iDrive.

BMW ConnectedDrive fait entrer toute la Toile dans la voiture – et offre ainsi 
au conducteur les vastes fonctionnalités qu’il connaît de l’utilisation d’Internet au bureau ou en privé, sur son ordinateur personnel. Il se sert pour cela du système de commande BMW iDrive permettant aussi d’activer et de piloter toutes les fonctions de télécommunication, de divertissement, de navigation et de climatisation de sa voiture, à l’aide du bouton multicommandes logé sur 
la console centrale et de l’écran central placé sur le tableau de bord.

Lors de la navigation sur Internet, le bouton multicommandes BMW iDrive assume la fonction d’une souris d’ordinateur classique. Pour déplacer la souris sur la page web affichée sur l’écran, il suffit de pousser le bouton dans la direction correspondante. Chaque pression sur le bouton correspond à un clic de la souris sur l’ordinateur et sert donc à sélectionner des liens ou des points de menus. En tournant le bouton, on fait défiler la page Internet affichée 
à l’écran vers le haut ou vers le bas.

L’écran est capable de représenter des pages web en haute définition. Une fonction additionnelle permet d’agrandir des extraits d’écran d’un facteur 1,5 ou 2. Pour des raisons de sécurité, la représentation de pages web sur l’écran n’est possible que lorsque la voiture est à l’arrêt. En analogie avec la configuration de la fonction TV, respectivement DVD, disponible en option sur les voitures équipées du système BMW iDrive, l’affichage des pages Internet s’éteint dès que la voiture dépasse une vitesse de 5 km/h. Pour les véhicules dotés d’un système DVD optionnel pour les places arrière, il est concevable de l’enrichir d’une fonction Internet permettant de surfer aussi lorsque la voiture avance à plus de 5 km/h.

Représentation haute définition, haut débit de données.

Le système n’assure pas seulement une représentation haute définition des pages web sur l’écran, mais aussi une transmission rapide des données. 
La transmission repose sur le standard EDGE (Enhanced Data Rates for GSM Evolution) qui, contrairement à la technologie UMTS, est disponible partout 
et multiplie le débit de données par un facteur 3 à 4 par rapport à la norme de téléphonie mobile GPRS.

Un serveur BMW spécifique est le gage d’une transmission rapide des pages Internet sélectionnées à bord du véhicule et d’une représentation optimisée 
sur l’écran. Ce serveur veille à optimiser la représentation d’animations Flash et d’autres appliquettes ayant des volumes de données très importants qui pourraient gêner la transmission rapide. De cette manière, BMW Connected-Drive offre un transfert de données amélioré, si bien que surfer à bord 
de la voiture devient très confortable.

Envoyer et recevoir des e-mails à bord de la voiture devient également possible. Tout comme l’utilisation d’autres applications, telles que l’accès 
à tous les services bancaires en ligne.

Avec le portail BMW Online sur Internet, BMW ConnectedDrive est le premier constructeur automobile à offrir déjà la possibilité de transmettre, depuis tout ordinateur personnel, des itinéraires établis via le service Internet Google Maps au système de navigation embarqué. A bord de la voiture, les coordon​nées 
de l’adresse saisie peuvent alors être utilisées directement comme destination pour la navigation et le téléphone. Dans un proche avenir, le portail BMW Online sur Internet permettra aussi de configurer des adresses web affichées 
à l’écran de la voiture comme favorites pour la page d’accueil Inter​net à bord.

Outre l’accès à des liens proposés sur les pages web affichées à l’écran de la voiture et la sélection d’adresses Internet mémorisées pour la liste des favoris, BMW permet aussi l’accès direct à d’autres contenus par simple introduction d’une adresse URL. Celle-ci est inscrite dans la fenêtre d’adresse du 
naviga​teur ou bien dans d’autres fenêtres de saisie apparaissant sur les pages web consultées. La saisie se fait par une fonction correspondant à celle de 
la saisie des adresses sur les systèmes de navigation BMW, fonction optimisée pour être encore plus conviviale.

Lorsque plusieurs conducteurs utilisent la voiture à tour de rôle, il est possible de configurer des pages d’accueil personnalisées. Chaque conducteur peut alors appeler sa page d’accueil préférée par introduction de son code indivi​duel dans le système.

Nouvelle offre de BMW ConnectedDrive, la navigation sur Internet via l’écran de bord de la voiture sera proposée en option avant la fin de l’année. Disponi​ble en départ usine, cette fonction sera proposée avec un forfait de volume de données illimité.

BMW ConnectedDrive : mobilité optimale, confort maximal.

Avec l’innovation Internet sur l’écran de bord de la voiture, BMW s’avère une fois de plus être un pionnier dans le domaine de l’interconnexion intelligente entre le conducteur, le véhicule et l’environnement et fait évoluer l’offre de services basés Internet qui existe déjà depuis 2001. BMW regroupe tous les systèmes en ligne, d’assistance et de services individuels à bord de la voiture sous le nom de BMW ConnectedDrive. BMW ConnectedDrive comprend 
donc tous les services accessibles directement par le système de navigation ou le téléphone et susceptibles d’accroître le confort et la sécurité de manière significative. Grâce à BMW Assist par exemple, qui n’offre pas seulement 
une fonction d’appel d’urgence et des infos route actuelles, mais aussi un service de renseignement personnalisé. Les informations demandées sur un restau​rant, un cinéma ou un hôtel peuvent être reprises directement par 
le système de navigation de la BMW pour ensuite guider le conducteur. Les services basés Internet, tels que l’appel des cours des actions, du bulletin météo et des places de parking libres, sont fournis par BMW Online. Grâce 
à BMW TeleServices, la voiture établit automatiquement un contact avec 
le partenaire de service BMW, par exemple lorsqu’elle a besoin d’une révision.

L’offre des services basés Internet à bord de la voiture ainsi que la technologie qu’ils requièrent ont été sans cesse perfectionnées depuis 2001. Grâce à l’intégration poussée des services dans le système électronique de la voiture, BMW Online jouit toujours d’une position de choix sur le marché. Cette 
in​tégration des services permet d’accéder confortablement à des informations sur l’endroit où l’on se trouve. Entre-temps, BMW Online offre des services dédiés à la mobilité, tels que la recherche de parking et l’orientation via le téléphone mobile, un compte e-mail avec annuaire, des informations 
sur le voyage et les loisirs ainsi que les hôtels et restaurants, un service 
de ren​seignement, les actualités et la météo, le service Mes Actualités 
(feed RSS) ainsi que les actualités économiques et boursières.

En été 2007, BMW a été le premier constructeur automobile au monde 
à présenter la fonction recherche commerces et services de Google à bord de ses voitures. Pour la première fois, il est ainsi possible partout en Allemagne d’aller chercher des informations locales directement sur Internet en consul​tant le moteur de recherche le plus connu au monde. Les résultats trouvés sont ensuite transmis au système de navigation et au téléphone mobile en tout confort, par simple pression du bouton. Le système identifie automa​tiquement la position momentanée et la destination du véhicule et affiche les résultats trouvés dans ses environs avec les adresses, les numéros de télé​phone et la distance pour s’y rendre. Comme dans un annuaire genre pages jaunes, 
il est possible de chercher les noms et adresses, par exemple de restaurants, d’hôtels, mais aussi de stations-services, banques, supermarchés, cinémas 
ou administrations.

La recherche commerces et services de Google est une évolution logique 
de l’interconnexion intelligente entre l’automobile et Internet. Grâce à la fonction « Send to Car », Google et BMW ont déjà offert la possibilité d’envoyer les résultats de recherche de Google Maps directement dans la voiture ; 
la recherche commerces et services de Google ouvre désormais l’accès à Internet depuis la voiture. Il s’agit là d’une nouvelle composante de BMW ConnectedDrive.

L’aide rapide et ciblée – c’est ce qui compte en cas d’accident de la route. 
Avec une technologie innovante, BMW contribue à ce que les services 
de secours puissent être alertés directement après une collision sans perdre de temps et qu’ils puissent recevoir des informations aussi précises que possible. Le dernier résultat du travail d’étude est maintenant prêt à être mis en série. L’appel d’urgence BMW Assist évolué crée les conditions nécessaires pour fournir aux services de secours des informations encore plus détaillées sur le type de collision et les blessures éventuelles avant qu’ils n’arrivent 
sur le lieu de l’accident, leur permettant ainsi de tout préparer pour que les personnes accidentées reçoivent les soins adéquats.

En Allemagne, il faut compter en moyenne 10 à 15 minutes entre le moment où l’alerte a été donnée et l’arrivée des équipes de secours sur le lieu 
de l’ac​cident. A condition que l’alerte ait été donnée sans délai et le lieu de l’accident indiqué avec précision. Dès 1997, BMW avait doté les premières voitures d’une fonction d’appel d’urgence automatique. Depuis, plus de 500 000 véhicules ont été équipés de ce système développé dans le cadre 
de BMW ConnectedDrive. Partie intégrante de BMW Assist, l’appel d’urgence BMW est opérationnel en Allemagne, en Autriche, en France, en Italie, en Grande-Bretagne, au Canada, aux Etats-Unis, dans les Emirats arabes unis, 
au Koweït et en Australie et a contribué à une aide rapide dans plus de 25 000 cas aux quatre coins du monde. Après une collision, l’appel d’urgence BMW n’envoie pas seulement la position précise du véhicule, mais aussi des informations sur celui-ci au Centre d’appel BMW qui peut ainsi l’identifier. 
Ces informations sont répercutées directement vers le poste de secours le plus proche. On gagne ainsi de précieuses minutes qui, dans un cas 
grave, pour​ront décider de la vie ou de la mort.

Une aide adaptée au besoin grâce à des indications plus précises.

Le nouvel appel d’urgence BMW évolué fournit des informations encore plus complètes en amont de l’intervention des secouristes. Désormais, il analyse 
les données relevées par les capteurs embarqués pour renseigner sur le type de collision et les blessures éventuelles. Les sauveteurs alertés par le Centre d’appel BMW savent donc très tôt où l’accident a eu lieu et quel véhicule 
y a été impliqué. Grâce à l’appel d’urgence évolué, ils reçoivent de plus des indications sur l’importance des blessures éventuelles des occupants. 
L’in​tervention peut donc non seulement être lancée rapidement, mais aussi tenir compte de la situation donnée.

Grâce aux informations résultant des données fournies par l’appel d’urgence BMW évolué, la centrale de secours dispose très tôt d’indices sur la nécessité et l’importance des soins médicaux à dispenser aux victimes de l’accident. Aujourd’hui, dans un accident de la route sur trois se produisant en Allemagne, les secouristes une fois sur place doivent en effet appeler un urgentiste sur 
les lieux, parce que les blessures des personnes accidentées s’avèrent être plus graves que supposé. Avec l’appel d’urgence BMW évolué, il est par contre possible d’estimer rapidement la probabilité de blessures graves.

Un développement des accidentologues BMW en coopération avec 
le William Lehmann Injury Research Center (WLIRC), la plus grande clinique spécialisée en traumatologie aux Etats-Unis.

Pour pouvoir dresser une image aussi précise que possible de l’accident et 
de ses conséquences, l’appel d’urgence BMW évolué tient compte d’une multi​tude de données importantes. De nombreux capteurs répartis dans la voiture, tels que les capteurs des airbags, dans les sièges ou sur les ceintures de sécurité avant, transmettent des informations sur le type de la collision 
et le risque de blessure en résultant. Ils enregistrent le déclenchement ou le non-déclenchement de tous les systèmes de retenue de la voiture, détectent si les sièges avant sont occupés ou non et les ceintures avant bouclées 
ou non. Il est ainsi possible d’identifier les collisions frontales, arrière, latérales ou mul​tiples et de les distinguer. Il est même possible de relever un tonneau éventuel et de passer l’information correspondante. Pour l’analyse des données fournies par le véhicule, les accidentologues BMW ont élaboré 
un algorithme spécial en coopération avec les spécialistes du William Lehmann Injury Research Center (WLIRC) aux Etats-Unis.

Les données fournies par la voiture sont traitées à l’aide de cet algorithme 
et donnent ainsi une image complète de l’accident. C’est sur cette base que le Centre d’appel BMW envoie un message au poste de secours, complété 
par les données du véhicule et sa localisation. Le poste de secours peut alors lancer immédiatement les mesures qui s’imposent.

BMW Assist avec appel d’urgence : 
disponible sur la quasi-totalité des BMW.

L’appel d’urgence évolué fait partie du service télématique BMW Assist. Il est dès aujourd’hui disponible en Allemagne, en Autriche et en Italie sur tous 
les modèles BMW, à l’exception de la BMW Série 7 et des modèles BMW Z4 et BMW X3. D’autres pays suivront courant 2008.

Innovants, raffinés, sûrs – c’est à tous les égards que les accessoires d’origine BMW répondent au niveau ambitieux fixé par les véhicules de la marque. 
Riche et séduisante, la gamme des accessoires permet à tout conducteur BMW d’enrichir encore son véhicule par rapport à la dotation standard et aux options disponibles en départ usine et de le valoriser ainsi en fonction de ses besoins et selon son goût personnel. A cet effet, la gamme des accessoires d’origine 
BMW lui propose nombre d’options bénéficiant surtout au dynamisme, à la fonctionnalité pratique et au confort – de jantes en alliage léger particulière​ment exclusives à des systèmes de divertissement haut de gamme en pas​sant 
par des systèmes de transport et sièges enfants adaptés aux spécificités de chaque modèle.

La nouvelle ligne d’accessoires BMW Performance est présentée en première européenne au Salon international de l’Automobile de Genève 2008. De 
par leur design et leur qualité, les post-équipements que cette ligne de produits propose en option satisfont aux normes de développement et de fabrication élevées de BMW et ils contribuent à souligner encore le naturel sportif des modèles qui en seront équipés. Par ailleurs, BMW expose à 
Genève une pa​noplie d’accessoires innovants qui seront disponibles peu 
après le lancement des nouveaux modèles dévoilés au public européen 
lors du Salon de l’Auto​mobile 2008.

Première européenne à Genève : BMW Performance.

Les conducteurs BMW passionnés par le dynamisme et la personnalisation sportive se voient ouvrir de nouvelles possibilités d’exprimer encore mieux 
leur style personnel et de transmettre encore mieux les performances de leur 
voi​ture sur la route. Enrichissement de la gamme des accessoires d’origine BMW, la nouvelle ligne de produits BMW Performance comprend une multitude de composants amplifiant l’expérience de conduite sportive. Pour 
le lancement de BMW Performance, des post-équipements spécialement développés pour les BMW Série 3 et BMW Série 1 seront proposés fin mars/début avril pour affiner le châssis, l’ensemble mécanique, l’aérodyna-mique et le poste de conduite. Ils tiennent compte des spécificités de chaque modèle, et par leur technique et leur look, ils correspondent au style typique 
de la marque tout en répondant sans aucune restriction au niveau de qualité et 
de sécurité inégalé de BMW. Tous les produits BMW Performance bénéficient de ce fait des conditions de garantie de BMW. La vente et le montage sont assurés par les concession​naires BMW et leurs partenaires de service ainsi que par les succursales BMW.

Le dynamisme souverain fait partie de la dotation standard de toute BMW. 
Les composants de la ligne BMW Performance le mettent encore mieux en relief. Les produits de cette nouvelle ligne permettent de souligner les valeurs de la marque – dynamisme, sportivité et innovation – sous une forme et selon un typage que le client peut lui-même déterminer. Leur réalisation technique haut de gamme et le design BMW authentique font vivre sur la route la tradition de la marque et la sportivité qui y est liée depuis toujours. Tous les éléments 
de BMW Performance sont aussi disponibles individuellement. Par le choix des post-équipements, chaque conducteur d’une BMW peut ainsi mettre des touches de sportivité dans les domaines qui lui importent tout particulière-ment. Visant une expérience de conduite sportive exaltante, tous les produits BMW Performance se joignent pour former un ensemble harmonieux.

Aérodynamique et poids : optimisation sur mesure.

Le pack aérodynamique BMW Performance optimise les qualités dynamiques de la voiture tout en lui conférant une allure qui ne passe pas inaperçue dans la rue. Pour toutes les BMW Série 1, le pack aérodynamique BMW Performance comprend un bouclier avant marquant intégrant un jonc expressif au look noir brillant autour des naseaux BMW ainsi que des bas de caisse aux contours dynamiques.

Pour accroître l’aérodynamique, il existe aussi des accessoires en fibres de carbone spécifiques aux différents modèles. Ainsi des coquilles en carbone pour les rétroviseurs extérieurs de tous les modèles de la BMW Série 1, l’aileron arrière en carbone BMW Performance pour tous les modèles de la BMW Série 1 ainsi que la BMW Série 3 Berline et le diffuseur en carbone BMW Performance pour tous les modèles de la BMW Série 1 et de la 
BMW Série 3.

Châssis : maniabilité empreinte de sportivité et de souveraineté.

Gagner encore en dynamisme a aussi été le premier souci des ingénieurs d’étude ayant développé les composants BMW Performance pour les liaisons au sol. Dans ce domaine, le client peut opter pour le système de freinage 
sport BMW Performance, la suspension BMW Performance, une barre 
anti-rapprochement BMW Performance en fibres de carbone ou encore de ma​gnifiques roues à branches doubles de construction légère. Le système 
de freinage sport BMW Performance comprend des disques de frein ventilés 
de dimensions particulièrement généreuses, perforés et dotés de fentes à l’avant. Les freins à étrier fixe à six pistons à l’avant se parent du jaune luisant BMW Performance et arborent le monogramme « BMW Performance ». Ce monogramme se retrouve aussi sur la barre anti-rapprochement montée dans le compartiment moteur pour accroître encore la rigidité de la carrosserie.

La suspension BMW Performance résulte également d’une conception 
nou​velle. Vu son tarage résolument sportif, elle améliore la maniabilité et assure des performances optimales lorsque le conducteur adopte un rythme ultra​sportif tout en garantissant un niveau de confort élevé dans la circulation quotidienne. La mise en œuvre de la suspension BMW Performance entraîne un surbaissement de la voiture et offre ainsi une excellente adhérence au sol même lors de manœuvres ultrasportives. Peints en jaune sportif BMW 
Per​formance, les ressorts hélicoïdaux mettent aussi des touches de couleur. Avec son look exclusif, la roue BMW Performance à doubles branches en alliage léger souligne le naturel sportif de la voiture, et avec son poids réduit, elle favorise l’agilité. Selon le modèle, elle est disponible en 18 ou en 19 pouces.

Ensemble mécanique : 
conduites d’air optimisées et sorties d’échappement marquantes.

Le nouveau système d’admission d’air BMW Performance favorise la puis​sance des six cylindres en ligne à essence des modèles de la BMW Série 1 
et de la BMW Série 3 qui en sont équipés. Décliné du système standard, 
il présente un élément filtrant et une canalisation d’air interne modifiés. Le flux d’air s’en trouve amélioré et laisse moins de marge à une chute de pression. 
En outre, ce système fait naître une sonorité particulièrement sportive à 
bord de la voiture. L’optimisation du débit de puissance découlant du système d’admission d’air BMW Performance a aussi une influence positive sur 
l’effi​cacité du moteur.

C’est le système d’échappement BMW Performance qui crée le fond sonore attirant l’attention sur le punch accru du moteur. Sans affecter le confort 
à bord sur les longues distances, ce système donne son timbre discret, mais 
résolu​ment sportif à la sonorité du moteur. Les sorties d’échappement 
doubles en acier spécial chromé mettent littéralement en lumière la haute technicité de la voiture. Le matériau résistant à la corrosion se distingue 
de plus par sa longé​vité.

Intérieur dans le style d’une voiture de sport.

Celui qui souhaite savourer à fond le dynamisme de sa BMW, peut créer une ambiance de voiture de sport à bord de sa voiture. Les produits BMW 
Perfor​mance lui permettent surtout de transformer le poste de conduite d’une BMW Série 1 ou d’une BMW Série 3 en un champ d’action pour pilotes ambitieux. Les sièges sport BMW Performance, des baquets au look Motorsport, assurent un soutien parfait. Même leurs flancs épousent le corps de manière ergonomique. Mais les sièges sport BMW Performance habillés d’alcantara noir n’impressionnent pas seulement par le confort d’assise perceptible, mais aussi par leur look léger et noble. En dessous de l’appuie-tête intégré, chaque siège affiche deux ouvertures ornées de caches en matière synthétique de couleur gris fer. Les airbags latéraux sont également intégrés aux sièges. Les sièges sport BMW Performance conducteur et passager sont disponibles sur la BMW Série 1 en versions cinq portes, trois portes et coupé ainsi que sur la BMW Série 3 en version berline, Touring 
et coupé.

Le levier de vitesses BMW Performance ne fait, quant à lui, pas seulement valoir des accents optiques, mais aussi des qualités favorisant le passage très dynamique des rapports. Ergonomiquement optimisé, le pommeau en chrome et alcantara noir du levier de vitesse se manipule avec plus de précision. 
De plus, le levier spécial se distingue par des débattements réduits d’environ 25 pour cent par rapport à ceux de la version de série.

Pour compléter l’offre, la nouvelle ligne BMW Performance inclut aussi un volant sport multifonctions reposant sur un concept innovant. Gainé d’alcantara et de cuir, ce volant est particulièrement bien et sûrement en main. La partie supérieure de la jante du volant intègre un visuel à leds destinées à afficher différentes informations, telles que la température de l’huile et de l’eau, l’accé​lération longitudinale et transversale ainsi le point de changement des rapports et l’heure. Les différentes informations sont appelées à l’aide des touches multifonctions du volant.

Les bandeaux décoratifs au look carbone pour la console centrale, le tableau de bord ainsi que les revêtements des portes avant et arrière ou des panneaux latéraux arrière permettent de mettre encore mieux en valeur le style sportif et prestigieux régnant à bord. De par leur design et leur fonctionnalité, les pédales et le repose-pied en aluminium, qui font également partie de la gamme BMW Performance, transposent les qualités d’un bolide de course à la voiture utilisée au quotidien.

Au Salon international de l’Automobile de Genève, l’attractivité de la nouvelle ligne de produits est démontrée à l’exemple d’une BMW 123d Coupé. 
La voiture de couleur blanc alpin uni exposée au stand est dotée du pack 
aéro​dynamique BMW Performance ainsi que des éléments de carbone proposés pour la BMW Série 1 Coupé et du jonc noir brillant cerclant les naseaux BMW. Elle repose sur des roues BMW Performance de 18 pouces 
en alliage léger et bénéficie de plus de la suspension BMW Performance, 
du système de freinage sport BMW Performance ainsi de la barre anti-rapprochement BMW Performance en carbone. Un coup d’œil jeté à l’intérieur de la deux portes révèlera les sièges sport BMW Performance, le pommeau 
du levier de vitesses BMW Performance avec un soufflet en alcantara, les bandeaux déco​ratifs au look carbone ainsi que les pédales et le repose-pied 
en aluminium. Ainsi dotée, la BMW 123d Coupé exposée à Genève trahit 
plus que jamais le potentiel dynamique de cette série de modèles au premier 
coup d’œil.

Disponibles dès le lancement commercial : 
des accessoires séduisants pour le BMW X6.

Dès le lancement commercial du nouveau véhicule, BMW propose aussi une palette d’accessoires bien nantie pour le BMW X6 que le public européen 
dé​couvrira pour la première fois au Salon de l’Automobile de Genève 2008. 
Le choix des accessoires optionnels développés pour le premier Sports Activity Coupé au monde renferme des systèmes de transport spécifiques tout 
autant que des roues en alliage léger particulièrement exclusives.

Ainsi, le BMW X6 bénéficie d’une vaste gamme d’options et d’accessoires permettant de multiplier encore les possibilités de rangement, parfaitement adaptée à son compartiment à bagages étonnamment grand par rapport 
à la concurrence. Evoluant de série sur des pneus antidéjantage, le Sports Activity Coupé peut se passer de roue de secours. Ceci laisse de la place pour un rangement supplémentaire sous le plancher du compartiment à bagages qui se ferme par ailleurs à clé en dotation standard. Ce rangement peut par exem​ple abriter le cache-bagages pliant. Pour empêcher les bagages de glisser, la gamme des accessoires propose un filet de retenue de bagages, une sangle de fixation ainsi que des sangles d’arrimage. Le filet est tendu en avant du seuil de chargement et sert à loger les petits bagages de sorte à y accéder fa​cilement. De plus, il évite que les bagages ne tombent à l’ouverture du hayon. Les accessoires d’origine BMW taillés sur mesure comprennent en outre un bac de compartiment à bagages, une couverture de protection hydrofuge ainsi qu’un tapis réversible antiglisse pour le compartiment à bagages.

Bon voyage avec les porte-skis/snowboards et le coffre de toit BMW.

Dynamique, le BMW X6 saura se mettre en scène avec maestria aussi dans 
les stations de sport d’hiver. Un support arrière permet de transporter en toute sécurité quatre paires de skis ou deux snowboards. Le porte-skis/snowboards spécialement développé séduit par sa convivialité et se fond harmonieuse​-ment dans la ligne de la voiture. Pour ouvrir le hayon, il suffit de le glisser tout simplement vers l’arrière, même lorsqu’il est chargé. Des vis et serrures 
spéciales protègent son chargement contre le vol. Un support de base 
facile à monter est disponible pour le toit. Une fois en place, il peut recevoir 
des porte-skis, porte-snowboards ou autres coffres de toit BMW.

Des roues de 21 pouces en alliage léger attirant le regard.

En dirigeant le regard vers les roues, le BMW X6 affiche très clairement ses ambitions de dynamisme et de souveraineté sur la route. Cinq roues de 21 pouces en alliage léger proposées dans la gamme des accessoires mettent encore mieux en exergue ces qualités. Les jantes au look branches doubles sont disponibles en trois coloris : noir, gris argent réfléchissant et gris fer. Pour la roue à branches en étoile, le chrome et le gris argent réfléchissant sont 
au choix. Toutes les jantes chaussent des pneus de roulage à plat (runflat).

Manipulation sûre et simple : les nouveaux systèmes de support arrière pour les coupés BMW Série 3 et BMW Série 1.

Lors de l’année modèles 2008, la liste des options assortie à la BMW Série 3 Coupé et à la nouvelle BMW Série 1 Coupé s’enrichit d’un support arrière innovant. Il permet le transport sûr de deux vélos, de deux snowboards ou de deux paires de skis à l’arrière de la voiture ainsi équipée. Le nouveau support arrière en aluminium se distingue par sa convivialité et répond à toutes les exigences de sécurité de BMW Group.

Aucun outil n’est requis pour monter le support. Grâce à un système de fixation rapide breveté, il s’encliquette dans les logements prévus à cet effet sur le pare-chocs arrière et s’y ajuste automatiquement. Les logements du support peuvent être prévus en départ usine sur la BMW Série 1 Coupé ou bien être intégrés en rétrofit sur les deux modèles. Lorsque le support n’est pas utilisé – par exemple lors du séjour sur le lieu de vacances – quelques gestes suffisent pour le démonter et le ranger dans le coffre de la voiture. En revanche, il n’est pas nécessaire de le démonter pour charger ou décharger le coffre. Avant d’ouvrir le capot de coffre, il suffit de le rabattre même lorsqu’il est chargé.

Prestigieux et fonctionnels : 
des accessoires exclusifs pour la BMW Série 3 Cabriolet.

Pour augmenter encore le charme de la conduite cheveux au vent et des voyages à bord de la nouvelle BMW Série 3 Cabriolet, BMW lance au cours du millésime 2008 de nouveaux accessoires optionnels exclusifs. Ainsi par 
exem​ple, le sac arrière spécialement conçu pour la BMW Série 3 Cabriolet permet d’exploiter encore mieux les capacités de rangement uniques créées en rabat​tant complètement le dossier de la banquette lorsqu’on voyage à deux. Le sac arrière parfaitement ajusté à l’espace derrière les sièges avant permet de loger des bagages de manière sûre ; dans le sac, ils ne peuvent pas glisser 
et sont protégés de la pluie. Le sac est attaché à la banquette arrière à l’aide des fixations de série. Plié, le sac en polyester peut être rangé dans le 
coffre à bagages.

Le jeu de valises BMW élégantes contribue également à utiliser au maximum le volume de rangement dont dispose la BMW Série 3 Cabriolet. Le jeu 
com​prend deux grandes valises plus deux sacs de voyage business, parfaite-ment bien logés sur la surface dégagée par le rabattement du dossier de 
la ban​quette arrière, où ils sont attachés à l’aide des fixations de série et ne peuvent donc plus glisser. Les valises et les sacs sont fabriqués en une association tissu/cuir. Chaque valise intègre plusieurs poches et compartiments et est équipée de roulettes et de poignées extensibles. Les dimensions 
de ces ba​gages sont telles qu’une valise et un sac peuvent être rangés dans 
le coffre même lorsque le toit est ouvert.

Le coupe-vent optionnel offre une possibilité particulièrement confortable 
de savourer le vent et le soleil à bord de la BMW Série 3 Cabriolet décapotée. 
Une fois dressé, il empêche les tourbillons d’air indésirables de gêner les occupants tout en donnant son cachet à la ligne du cabriolet. Accessoire exclusif, le coupe-vent à impression design pour la BMW Série 3 Cabriolet ajoute une touche esthétique particulière. Le motif imprimé s’inspire de 
la silhouette du cabriolet optimisée dans la soufflerie aérodynamique et traduit deux valeurs de la marque BMW surtout : le dynamisme et la mobilité. Ce décor particulier est né dans le cadre d’un concours auquel ont participé une centaine d’écoles de design et d’art en Allemagne.

Respecter l’environnement, réduire les taxes : 
le filtre à particules BMW en post-équipement.

Depuis le millésime 2007, tous les modèles diesel de BMW sont déjà munis en série départ usine d’un filtre à particules d’origine BMW. Pour les voitures plus anciennes, BMW propose des kits de rattrapage spécifiques à chaque modèle qui réduisent considérablement les émissions polluantes et donnent droit à l’avantage fiscal accordé par le législateur. Un filtre à particules est 
dis​ponible en rétrofit pour un grand nombre de modèles animés par un diesel 
à six ou à quatre cylindres classés selon les normes antipollution Euro 3 et Euro 4.

Dès maintenant, les modèles BMW 320d, BMW 120d et BMW 118d soumis 
à la norme Euro 4 peuvent recevoir le filtre à particules d’origine BMW en rétrofit. Le système dit piloté correspond au filtre à particules intégré en départ usine. Il réduit les particules contenues dans les gaz d’échappement de plus 
de 90 pour cent. Le système est exempt d’entretien et n’a pas besoin d’additif. Le post-équipement n’a aucun impact sur la consommation de gazole ou la puis​sance moteur.

Sur les modèles BMW soumis jusqu’ici à la norme antipollution Euro 3, il est possible de monter un filtre à particules d’origine BMW faisant appel à un système dit non piloté. Adapté à différents modèles des BMW Série 5 et 
BMW Série 3 ainsi que des BMW X5 et BMW X3 animés par un diesel à quatre ou à six cylindres, ce système permet de réduire les émissions particulaires d’au moins 30 pour cent. Monté après coup, ce système correspond également aux dispositions légales en vigueur et reste sans aucune influence sur la puis​sance du moteur et la consommation de carburant. Il ne requiert aucun entre​tien et fonctionne sans aucun additif.

Ces filtres à particules sont montés par le partenaire de service BMW qui re​met aussi au client les documents nécessaires pour l’inscription du système 
sur la carte grise. En Allemagne, le service d’immatriculation envoie ensuite les informations ayant un impact sur la taxe automobile à l’administration fiscale concernée.

Lorsque les petits grandissent : 
le siège enfants BMW « Junior Seat II–III ».

Le nouveau siège enfants BMW « Junior Seat II–III » sera pendant longtemps 
la place favorite des petits passagers à bord. Il se distingue par sa grande flexibi​lité et de multiples possibilités de réglage. Le nouveau siège enfants BMW est homologué pour les catégories de poids II et III et est donc adapté aux enfants d’un poids compris entre 15 et 36 kilogrammes (3,5 à 12 ans environ). Il existe dans une variante gris/bleu et dans une variante au look 
BMW Sauber F1. Le logo BMW est apposé sur le dossier.

Le siège enfants BMW particulièrement modulable se vante d’un dossier réglable en hauteur intégrant un guide-ceinture et un guidage latéral ainsi qu’un appuie-tête. Le dossier et le guidage latéral sont reliés de sorte 
que la largeur du siège s’adapte automatiquement lorsque la hauteur du siège est modifiée. De cette manière, le « Junior Seat II–III » évolue avec la croissance de l’enfant. Le bon réglage est facilité par une échelle centimétrique 
sur le dossier du siège. Celle-ci indique à quelle taille correspond le réglage momentané du siège. Le réglage en hauteur garantit par ailleurs que la 
ceinture est bien pla​quée contre le corps de l’enfant.

En outre, le siège « Junior Seat II–III » est garni d’une housse amovible et lavable et il dispose d’une fonction de rabattement réduisant l’encombrement du siège pendant le transport. Le transport du siège replié est par ailleurs facilité par le sac à dos BMW fort pratique, également disponible dans la gamme des acces​soires.

Variété musicale à intégration totale : 
interface USB et iPod signée BMW.

Pour un nombre croissant de personnes, plaisir au volant et plaisir de la musique sont indissociables. Les baladeurs numériques comme l’Apple iPod les accompagnent partout et peuvent aussi être utilisés à bord de la voiture. L’objectif est d’assurer une variété musicale maximale en route – grâce à des systèmes haut de gamme conviviaux et techniquement évolués pour la 
con​nexion de sources audio externes, BMW crée les conditions idéales pour ce faire. BMW offre en effet différentes interfaces disponibles en post-équipe​ment pour tous les modèles actuels de sa gamme. Elles sont adaptées essentiellement à l’Apple iPod, mais aussi à d’autres lecteurs MP3 et à toute une série d’autres sources audio externes. En fonction du modèle automobile, il est ainsi possible de brancher l’appareil mobile et de restituer les fichiers 
de musique via les haut-parleurs embarqués ou bien d’intégrer entièrement la commande de toutes les fonctions du lecteur via le système audio embarqué. Quant à la qualité sonore et à la sécurité de fonctionnement, les interfaces disponibles en rétrofit satisfont aux mêmes exigences élevées que les 
con​nexions installées en départ usine.

BMW a surtout repris le rôle de pionnier dans l’intégration de l’Apple iPod. 
Le constructeur avait proposé une interface intégrée pour l’iPod dès 2004. Au cours du millésime 2008, BMW enrichit la gamme de ses options en départ usine d’une interface USB/audio signée BMW ; disponible sur toutes les séries de modèles, elle est montée sur la console centrale. En post-équipement, 
il existe aussi une interface USB/iPod pour les BMW Série 3 et BMW Série 1 dotées en départ usine d’une radio Audio ou d’une radio Business. Celle-ci permet la connexion de l’iPod selon le principe du « plug and play » et 
une commande entièrement intégrée de l’appareil. Cela signifie que toutes les indications sur les listes, les titres et les interprètes mises en mémoire dans l’iPod sont affichées à l’écran de bord et que la pile de l’appareil est alimentée par le réseau de bord. L’interface USB/iPod BMW permet de brancher et d’utiliser non seulement différentes versions de l’iPod, mais aussi d’autres baladeurs numériques adaptés. Grâce à l’interface haut de gamme logée dans la boîte à gants, l’accès ciblé aux fichiers de musique mémorisés sur une 
clé USB via le système audio embarqué est un jeu d’enfant.

En outre, toute une série d’autres modèles BMW peut bénéficier d’une 
option rétrofit adaptée exclusivement à l’Apple iPod et logée dans la boîte à gants. En fonction du modèle automobile et de son année de construction, cette interface iPod se décline dans différentes variantes avec différentes 
fonc​tionnalités. Ces variantes de l’interface iPod permettent, elles aussi, de gérer le baladeur numérique via le système audio embarqué, y compris l’affichage des titres et des interprètes. En fonction du modèle, cette gestion passe par les touches correspondantes du volant multifonctions ou par les boutons de commande du système audio embarqué. L’alimentation électrique par le réseau de bord est également assurée.

La possibilité la plus simple d’utiliser une source audio externe à bord de la voiture est offerte par l’interface AUX-In, soit la prise auxiliaire déjà de série sur de nombreux modèles BMW actuels mais également disponible en post-équipement. Elle permet de brancher des lecteurs MP3 comme l’Apple iPod 
et d’autres appareils audio via un connecteur jack de 3,5 millimètres. 
La prise AUX-In disponible en post-équipement est disposée dans la boîte 
à gants. Le réglage du volume passe par le système audio embarqué.
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